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Заеданию предшествует существование смешанного режима гидро­
динамической а граничной смазки. Теоретическое определение ус­
ловий возникновения заедания затруднено, так. как требует учета 
большого числа факторов как 'на основе контактяогидродинамической 
теории смазки при наличии тепловых процессов, так и трибохими­
ческих явлений в контакте трущихся- тел.

Наш проведены моделирующие исследования условий возникнове­
ния заедания зубчатых'передач при роликовой аналогии на минираль- 
ном масле с присадкой сера (1,550 (ЮЛ ТУ32ЦТ 551-73 ( У 50=85 оСт,

V 1ССГ °С *)» применяемой в тяговых передачах железнодо­
рожного транспорта.

Обработкой экспериментальных результатов на ЭЦВМ методом 
регрессионного анализа была получена расчетная зависимость для 
нагрузки заедания

* 220СЗСУ°*21̂  0,61v ^ 1,2 Уск~г%к ’ кГс/ом. 
где у  - вязкость смазки в сСт, д1 - приведенный радиус кри­
визны в ем, V t . -'суммарная скорость качения в см/с, ~
скорость скольжения в см/с. Условия применимости: смазка ОСЛ 
ТУ 32ЦТ551-73, 1600 сС т,/Р = 300 - 2Q0C кГе/см, \L =
к 5 - 40 м/с, \/ск £ 22 м/с,/<>£4,02 ой.

Противозадирная стойкость тяговой зубчатой передачи опреде­
ляется для точка выхода из зацепления. Условие работы передачи 

, где расчетная удельная нагрузка, пе­
редаваемая зацеплением, в нГс/см, Расчет передачи электро­
поезда показал возможность возникновения заедания при скорости 
35-65 км/ч •, что подтверждается эксплуатационными наблюдениями.
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