TOCYIAPCTHEHHES! KOMUTET PCRCP
[0 JRIAM HAYIM ¥ BHCUER BXOIH

CAMAPCKAY opmens TPYIO0BOTO KPACHCTO SHANEHM
ABAAMCHEH VHCTHTYT wesy AKAKENXA C.I.KOPOTEBA

TuedHue 3a1aniif 10 HEMEUKOMY ABRUKY

CAMARL T992



»

CocranuTRAY: ALA.Be3BOmEa, T.4.%ponose THOBA

areHKd [0 HOuel.s “./Cama-u aEman,

"o -
Tava, ;.?.'...‘-,s_—(_’& aoza, T.A.AryHosa.

Fuctiwe 3‘3}13}{.‘& COCTARREHN B CCOTBATCIBAL O

GPOTRAITIL 00 MALQUIONY A3WIY MY HeSIHIOBHA c.:*zez::mnn.ioc?eii
<

AT TeMCTH  f1D SRNaniONHO

BY308 ¥ CONE
HAMETRI RHI'P, XYDPHATI0B "Flisger-itevue'T&3eT Yiieues I)eu_tscn—
lod” , 8 TAKIe YHDuXMeHHA, HalelelnHe Ha I8 i g

PASLUETIG HERHKOL DASANUHWN BHIAOCB XT0INI,
awHerasy
'{‘.LCO’E‘EIH;’ Ha

T -, - 03 e v P >~ Py
Tougrantod 10 PSNeHND PeIIKIHONHO-V2IaTeARCHOTS coneTa Cuvap-
. ” oy Mg . P - . - ~
OXOTO opfed2 TRyicBoro KpacHors FHoMaln SBXSITIOHAOTO LHCTATYTA
mmeeny L.Kopesena.
. ” o o royer N
Deumnaent Bensuencran L.I0.

TCARe B oIeNars

odenTowiag.

Yer.zen.a. 1,86 Yo

Trpam 000 sxs. Beras v 230, RecnIaTEo.
TRV v . Nyw . ry

QOIEPSREL OpIeXa TPyIonore HpacHODO 3HAMEeRE

Tepe - re -t ¥ P
FHOTUIYT muert gragesiua M.Xopendra.

2

MOUKOBCHRCS BOCCE, od.

& -~ - g M -y
HQil GOABIDINN JELEDCRODG anifarHOERCDY HHCTIT DS

V. Y ERaHeBCKag, I8.




TEXTE ZUN LESEN
ipowrure TeXCT ¢ OGNV OXBATOM CORERAIHNA
P BXLT ¥Hr. 1l
Jagdllugzeuy WiG-21 M
EuBsrlich unterscheidet sich die sus der Reihe MIC 21S/3M

hervorgegangene XIG-21kK von den fritheren NIG-21 Ausfilhrungen ganz
dewtliich. Unter dem fuep? bafindet sich elne fest eirgebuute zwei-
ronrige 23-mm-Kasone GSch=~23 wit einem Kampfsatz vor 2C0 Granaten.
lnter jedem Frugfligel gibt es zwei Aulhfingungen, an denen aulen
wia uniev dem Rumpf je ein 400+ ZusatzlazBlitar amit Xrafistoff be-
festligh werden kann. Ab WiG~21H 3¥nd alle laschinen serisnmiBig
daifir vorberaitet, untar dem Rump?f statt des 490 1 BehHliers sinen
it 80U 1 mitzufiihren, An den Tragfiliizelzmuthfingungan kdnnsn go~
lsnkte Luft-Luft-iaketen, 250~ odey 500kg-3omben oder Conteiner
it ungeleikiten 57-mm-Raketan 3~5 varschiedener lediftkatlion mit-
geflihrt waxden. %u erkennen isiy dile Mil-21M much darar, da3 sie
e¢in gebogenes und nach rschis auf dem Fumpf versatztes Stauronr
il Kleinen filigeln aufweist. Diese Flilgel zeizen ang daP szich
da.8 GeyHt DUAS (Geber fir Schiaste-und Anstellwiockoel des optiaschen
Kreicelvisiers) im Plugzeng befindet. Weliere Hulare lierkmesls der
¥1Gw214 aind dex DUA auf der linken Bugueite gowle oin breiterer

Rump{rllcken. DUA ist dle Abkiirzung fiir Anstellwinkelgeber. Br stells

einen klieinen, bLeweglichen Fliigel dar und war filyr den neu=n 2wei-
kanaligen sutvpiloten AP-15S notwendig geWOVden, den man in die
Hige21M singebaut hat,

Von dex MiG-21M sind mehrers Serisn mit garingen Untexechiedern

in der Ausriisiung produziert wordan. So habaa die Jagdfliegerkxdfte

der NVA Plugzeuge aus der 32, Ssrie mit dem Triebwexk 37 ¥eS er-

halten, wihrend sndsre Magchinen nit dem 2500 Trisbtwerk 37 Fa5K

verschen sind. Zum Teil sind die HIC-21M spHter auf das Triebwerk
dex MiC-21F ungsrlUstet wordsn, Hachtriglich boban die MiG-zild |
ebanso wie dle Maschinen fritherer fusidhrungen (uufer dex MiG-21F-~
~13) die ab MiG-21MP standardmildig vorhsnédeusr kleianexn Bleche an-
$er den Stertklzppen im Ruwmpf srhelten, Disce Scamuvzabwaiaer 8561~
lan verhinﬂprn, da¥d veim Rollen rzeadmoryar durch die Siarsikiappen

in 3ag f Lalny gelsmién. Yon aufiea koum zu oxiennen lst,“aﬁ Fanhr

vieck dex HI- 2“'vu;s{§*kt Wixde, da &is Besihina schwerer gawovden
war. 3is stalilte gie bis dshin schwarats MiG-2l-Versicom Jer.

Ennl;ch wia @as bei dex N3G-21F<13 zun Tell zescheh, kat man
A
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sinige KiG-21H zur Aufnehme der Lultbildkameys AFA-39 uwngerlistet.
¥ie slle XiG-Z1 aeit Ger Vergion PF, mo ist ai¢ wIC.21k ebeninllh
mit elaer Datenlinveriregungssnlage zur 2utomsticierten ﬁbezmittlung
von Koxmandos wie Kurs, d¥he und Geschwindigreit ohne Sprechfunit~
varkenr eusgarlistets Auch das s9it dex MiIG-213FS uische System
580 zur Verklirzung der Landestrecke 3s1 vorhasndan, ebensé der
Bremssciirm in leck sowle die Vorriehtung zum Anbau von Stars-
Nilfgraketen rechrs und links dee Rumpfes.

Wit der %iG-21Y erhielten die Jogdfiiecexkrdftes Zer HVA Zu-
gleich den nsuen FMlugsimulator ETo-4, iy dia frinsrsn WiG~2i-
Verslonen ist Jer Simulator TL-8 verflighar,

JogcHeHyss B TereTy:
1. Gebor flr Schiebe~ uad Anslellwinkel des optlechen Xrelsel-
viglers « FaTUHMK PIVIA CHOSO ¥ YIVIg QTaKy OUDIfYesSKOIe Ioviera
2. die WVA - die linticnale Veolkonrmee
Jo der Schnutuabwelssr ~ SZATPEUNTENEL]

II.HQPGBQKHTE 1 SaNoBITe CARIWLIIC C0Ds:
die Auglithrung, die Auflilngung, de&s 3tourohr, der Rum
Cor Arnstellwinkelgeber, das Blech, dis Dateriliberiragucursanisge,
dle Gnermittlung. doxr Flugsisuletox, versehen, gelingen, erkénnen,

frliickean,

hervorgehen, mitfihren, verhindarn.
I1I, (Crenofve SHRNE CXeNYTAX IpeRicTenid,

1. iZuBerlich wnterssheidet sich die aus der Xeikbe ¥{5.215/8K ler-

vorgezangene KiG-21¥ von den frilhexen EiG~21 Ausfliuruszen gang

deutlich, 2, AL WiC~21M gind elle laschine dnflly vor~-

¢
vereitet, unter dem Rump?f stett des £90° 1 Bendlter

aepeneniTe

£

mitzuffhven, 3. Vachir8glieh haben die HMiG-21H et
> 3
Maschinen {riberer Ausflhzungen die ab KiG-21-KF stan

vorbandenan kleipen Blecns unter den Stariklappen im Iumpf erbrl-

tewn,

inte e
fusfiihrungen. 2, dag 3tellt des GezHt DUA dox? 3, Neunen Sie Un-
tazrschkiede von wvergchicdenen Serien dey His-21 X.

YIL, {usSEaXOL®BTECh ¢ IDIDeDOM ONUMCGTERMHHOL GHRCTAILGI TSRO

Fre




AMHOTaUMA ~ 3T0 MDEXREeABHC CRaTaA XapaKTepACTHKS MaTepiana, 3aKin-
Y2RWARCH B HHJODMELHE O 3aTpOHYTRX B HCTOYHMKE BONPOCAZ.
I. Bromiasg 4acTh ’
3anzcyBae™CE SHAYSAA HA JHOCTDAHHOM, & 3aTeM H2 DPYCCKOM A3UHAX
aBTop, saTjaBie, MypHan, H3ZATeNBCTBO, MECTO U BpeMd 13NaHKg.
Wilfried Kopenhagen, Jegdflugrzeug MiG-21M sus dem Buche “Flus-
Azeuge und Hubschxrubor der HNVA-Berlin: WilitHrveilag der DDR,1989.
Bunsdpun Kofenvareil, cauoner-acrpesutend Mir-2D4 #s omirn “Cano-
A2TH H LEDPONSTH HaWICKABHCE Haponko# apmuy - LepniH; RocHHOe
ysrarenscrso TP, I9€9.
II. QricavensHas Y2CTh
Coofyigenos O SHemHsM OTAMTHE camolera-HcTpeCdrens Mul-2IM
0T pamnry nomidurRauuil swoi cepu. .
JorpoGHo OMECHBANTCE  DABIAWYNA CaMoLeToB-1CTpedureneii, mpo-
Aa3omerux oT Mup-2IM, ’
. Kparxo COOBHEeTeT O HEROTODLX E3MENeHUAX B ééopmoaamm cano-
reva MuEl-21.
TI1. 3oRINUUTEATHAL YaCTh
LeN2eTaa BUBQN, MTO ACIpedHTeNd MyT-2IM MomeT CRYZATD 'OBHM
ABHATHORINEY TDEHaREPOM,
fngye, PexoMeHIyewde ras oHOPMACHNS 2HHOTZUMY HA HeMEIKOHM I
PYCCROM J3NHaX: '
I. pessp AEET O .ae

es handelt gich um (ANX.)
die Hede zeht von (Dati,)
les-gebt um {(Akk,)

2. COOOTHETOT O +4a eg wird von etw... nitgeteilt
2, HOXPOGHO ONUCHBAETCH ~es wird asusfilhriich beschrieben

4. Xp3TRO ToBODHTCH, YTO... 83 wird kurz gesagé, daB
5. 6eofoe BHUMAEHE JEENHEYCH... Biue besconderelAuilnerksamxeit wird
gaschankt.
YIIT CocraBpTe OINCATSAREYK aHHOTAWM ¥ TEKCTY “Jegdiflugzevg
HiG«21 bis%.
Jagdflugoeug WiG-21 vis

Im Jnhre 1975 bogenn in der UASER dle Produkiion dey ietzten

Haupt~Subfamilie der MiG-21- dis Reihs MIC~2)L bis, auch ala viexlie
Genaretion dieses sowjetigehsn Jugdfluzzeugiyps bazeisinet, Derx

Harienhmi vonr MiG-21l ist 1983 La der UASSR abazeschlossan woxdan.
Dig B39R und Indion stellien MiG-21 in Dinenz her, wnd in Chine
et der Typ in mabroren Hin~ und Zweigitzerasuvsrihrunzsn nochio-
beut wouden. Wia dsr Iuftfeohrtsalon 1387 in Yeris zeigle, dieled
dig Volkerepublik China odifikationen dex WiG~2l als eiusttztgqg



Jagdflugzeug F~TH und als zweimitzigen Strahitisiner FP~7 fir
‘dan Bxport an.

Inngesanmt geoehen wurds oder wird die Xil-21 in 40 L¥ndezn derx
Rrde gerlogen.'nazu zihlen neban ellen Staaten der sozialistischen
Verbeidiguﬁgskcnlition Lirnder in Buropz, Afrika, Asisn und Ameriks
Lnzunelimen 1st, daB die in vielen Vergicnen entwickalte und ja 20
Serienversionen produzierte MiCG-21 noch {ber das Jahr 2 020 hinaus
sur Bewsffnung der Luftstreitkrdfce vieler Linder zihlen wirxd.

Obwohl die ¥iG-21 bis HuBerlich und voin Konstruktionsprinziop
her den drei Irflhgren HiG-2Zl-Generationszu weitgehend enteprieht,
handelt €9 sich bei ihr im Grunde um ein v¥8ilig nsues Flugzeug. 3¢
ist dle Zello Uberarbeitei worden, was voy allem em verkngsrten
Rumpfriicken infolge des veryrBBerten Xraftstoffbehllters zu erken~
nent igt. Als Antxied wurde das nsue Teiobwery R—25~BCO aus dem
nonstrurtionabliive Tuusneki alngebeut,

Die i13-21 bis hat zwar noch keinen Dordrechner wie dia NiG~23,
deunoch weigt gio bereita menrers Zlenente der KiG~-23 auf, Feche
leute bsionan, hinsicntlich Avionik uand Bewelinung verdeutliche
sich der qualitative 3prung zu einer nsuen Jagiflugzougseneration.
Der Bipdbau des Nahnavigationssystens RSBY gestatiet der MiG-2lris
z.8. den aulomatischen Lendeanflug bis zum Hehiunkfeuer, slso hig
10¢0 m vor Behknbeginn,.

Zu den Verlinderungen gegeniiber frileren MiG-~21-Versionen z&hlt
rei der XiG-21 btils such das neue FurkwmeXjer¥t. )

¥ribrend von den ersten drsi KiG-2l-Binsitzergensrdtionen jewells
such eine Doppelgitzerausilhrung abgaleitet worden ist - RifG-210,
H3G~01U5 und KiG-21UN~, gibt eg won der vierten ¥il-2l-~Censration
keinen Itoppelsitrer. Von den mit der MiG-21 bie auszerisisten Iia-
heiten wird die KiG-21Vi ala Sehulflngzeug verweudet,

Ler innere Krafietof{fvorrat Jex HiG-21lbis bvetrigt 2750 1.
Uaximal LOnnen 4530 1 Krafistoff mitgeffihrty werden. Dabed vefinden
gieh unter dem Rumpf ein 800+ Behfltar wurd unter den T £
syed AN0+ BenBlter.

TEBXT Hyx. 2
crapaiiTech NOEATH oduee CONerx

I.1 v
iKvfergivgdflugzeus MiC-234F

Das noch untexr persinlichen Leitung von A.X.Mikojan (
vervirkiichteg, zu Beginn dex S0er Jahra begennene Frejek
eir mendvrierfEhniger uid Mehrzweckjegdflugzeug hexvor, das inter~
petional els leickhtentds geiner HZlasse ilt.

o



Xurz nach geinem Brstflug wurde dexr eigentliche Prototyp der
HiG~-23 am $. Juli 1967 anlé¥lich dex Luftparade in Domsdedowo von
Alexander Fedoliow der Cffentlichieit vorgenstellt, An jenam Tage
wurden zwel Flugzeuge gezalgt, -dis Prototypen der in Batwicklung
tefindlichen ¥iG-~23 waren, Bas eine Flugzeug mit der Bordnummer
23 batte daltafBrmige Trogfligel und wies Iim Rumpf zusitzliche,
lotreent ingtalliiexte Triebwexke auf, deren Luftzufuhr iber eine

suf dem Rilcken hochsuschwensende Séhlitzklappé gewghrlzistet
vaarde. Dadurch verkirzte glch tel diesem Typ die Starirolistracite
af 130 big 200m. Disser Proiotyp glish einar vergrdfsrien LiG-21
t saitlichen Jufteinl8ufen. i

Der zweite Prototyp mit der Bordnumuer 2231 {aush als B-231 be~
zeichnel; stent heute im Museum der suwjetischan LuftsfreitkrBfite
in Mouino 9ei Meoskau) otimats in der Leitwerk- sowie in der Rumpf-
foxm weitgehend mit dem ¥lugzeug 23 {iverein,war aver im Gegensaiz
zu jenem ditieldecker-~leltafllizgler als Schulterdecker mit schwenk~
bazen Fliigeln ausgelegt, allerdings noch onne "S#zezahn',

In don Jahren dayauf ersgchienen dem Prototyp mit der Nummer
231 sohy Hhnliche kaschinen im Truppendienst. Alg ersts, in ;r8Be-
er Stlckzahl in dex fruppandienst Zbarnommene Vexsion gilt dis
MiG-238% von 1970 mit dem Zweiwsllen-TW mit Hachbreaner R-27F vonm
Konstruktlonsbiro Tumsnski. Von dexy MiG~233 gibt ag uatavoschied~

-

&

liche lndifiketionen, so die LiC-23SM. Zuv erxennen ist die im
Armeamugseun in ¥oskaun susgestellie MiG-235 wor 2llem sn dsm weit
sus dem Heck heraunsragendsn Schubrohr. Auch eine MiG-23Sil izt im
Armeemugeun Moskau ausgestailt. Bipne MiG-233 wiyd zu Ausoildungs-
zwecken in dex MilitBstechrischen Schule "Harry Kahn® in Bad
Dfiven (Deutschlend) verwendet,

Hit etwus abge¥ndertay Tragfligelform sowie mlt dem verbasser~
sex Pricebwerk R-29-2300 liefovte dis Verteidigungsindusiria derx
UdS5R &b 1975 dle Kil-~22M sus. Vozm ihy ziht es wiezderum mehrexe
Hodifiketionen, so die MiG-23M8F und die Deppelsitzsz-Ausfihiung

Hi-23 U3, beide bla 1977 {n Serienzeifs, Die Bntwloklung dex
MiG-23-Reiks wird sait dem Toede vou Mikojan von Rostislaw Belja-
kow geleitet

2

"
Die HiG~23 ist ein Schnlierdecker mit steverbvazrem Bugrad pfeil-~
Bradgenr Leitweric mit Flosgenruder wnd seltiich snguoxdneten, ro-~
boyor ghensun Lufteingangsteilen. Die hochpeseheten Tragiliigal
wad dle zeiilichen Lufteinlfiuie ermdglichien, den lumplinrenraum

mpximal fix-dias U&%erhringuﬁg Sud Flagseugitthrars anf dem Katapuli-

7



sitz KU-1H, der Spezialausrlstung, von Kraftgtgs? (insgesamt in
Flugzeug 4700 1, im Zusatzbehlilter unter dam Ruapf 00 1), des

Triebwerkes, des Pahrwerkes sowie des nit F1u~au1ifmotornn vergeh-~
gnen Schwankentriebes zu nutzen.

Der spitz ausleufends Bug bietet dea Flugzeugflhrsr gute Sicht~
varhiliniese. Dag Fahrwerk mit dem groBen Radabstend verleiht der
k¥nschine auch auf unebenem Grund eine hohe Roilotadilitit. Die un-
tar dem Haock angebrachts zusktzliche Stebilisierungsflosse wird
sur Binnelme des erferderlichen Start- und Lendewinkels um 90°
nach rechts gedrsht. -

GtEndig bewaffnet ist die MiG~23 mit einer zweilrohripen 23mm-
Ranone Goch~23%L uanter dem Rumpfbug.in An 1Benstaticnen k&nnen ingge-
sant 3 000 kg Waffenlasten amitgeflhrt werden., Zur Ausrlstuns des
Flugzevges zlhlen der Zoxdrechnsy, eine leistungsfdhige und woit-
raichende FunkmeBanlage fir das Suchen und Bexidmpfen von Luftzia-
len, dns freunnd~Faind-Kennungogerfi, ein Wérmepeilgerit scwie vez-
vollxorzuieta Havigations- und Leitelnrichtungea {Furickompa¥ ARK-
154, Punkhdheinesser RW~4, System R38H-6S filr dis Navigation, An-
lage sur automatischen Stewerung, YRP-50P zur Aczeige dzs Funk-
feueriibexflugas, Cerit dex ektiven Antwort. Das Wirmepeilgerit
xann beil FunimeBatdrungan.  oder dann anrzewended werden, wenn aan
gainen eigenen Standort nicht dprch die Abstyahluny des Funkiweb-
guridies demeskieren willa'

Srfahrena Flugzeuglilhrer beurteillen dis ¥if~23 als einen Typ,
der Iin sich dic besten Eigemschaftien eines Jagdflugzeuges flir den
Unterschellbereien, filr den schallnsken sowle fiir dan Uberscoell-
bareich vereinigt.

’ ' TOACHCHHA K TeXCTY:

1. das Fround-Feind-Leunnungecerdf - npulcp OHCRHABATEARMX 3HAXKOD
Q. das aBrmepeilgerft -~ vemneBad NCNSHTETODHGR YOTAHOBKA

2, der Schwenxentrieb - orTiziHol mpis or{zBiurarens)

4. dex Punkfeuverlrerflug - CiHTHAABRHES OTHN :

5. dar Jfgazehn - "ayg"

’ Ii. f=zpesemre I 3¢aoMmd CRLONYELIE CI0BA:

dig Abgtrohlung, die Funkne :l nge, day Lulteingangsteil, die Luft-
zufuby, dus Schubrehr, die Schlit: nlappc, der Schulterdecker, die
Hollatabilitdt, die EulillnlervﬂLstlog_e, der Radabstand, dic
MunkmeBstlrungen, lotrecht, schweniidbar, herausragen, die Sichi~



TII. TUepesenyTe Clejykixe CHOBOCQUETAHIA!:
Jas verwizklichte Projekt, der iy Bntwicklungz befindliche MiC-23,
2ine auf dem Ricken hochzuscawenkende Schiitzileppo, die vergriBer-
32 KiG-21, in den Truppendienst iiberncmmena Yersion, die ausge-
stellte MiG-238, mit evgedndertax Tragflligeifcrm, mit dem verbes-
zertsn Triehwerk, 4ie hochgesetzten Trazfligel, der suslaufende
g
TY. [podTRTE TEKST eule pas o adssuaM ¥ CIODMYRADYATE O0HOBHIS
MHCAR KQITOTC as3ala.
Y. CUMGITe DO-HeMelUld Notreduredb-ilepexsaryin ui-23
YUCLHATEe TO-HeweUXRR H HO~DyOeCRH .LTpKOOp'd, DITHEOCHC
YLOBAHES (DCHAREHND) caMoreTa,
el

aRLTE CILICATEIDIYR aHHOTaLI0 TeRCTa.

; Lepe-
cs1 % 000

"Abvfungiandflugzenyg MIG~23 WP,

22
FII. Tpogrnre ¥ HeDERGIYTE INCHMSEHO TERSY

hibfangiasgdflugzeugy MiG~23 MLY {455in.)
Abfangjegdilugzewg ¥iG-23 Ul

Vou den Vorghingern vnterscheided sich dis alg MiG-23 ML dezs

i te Version durch die klelnere Jeitenflosse und den ¥eglell de

oy

“iieks in de® Jeitenies twerkvorderiante. Daa Bugfahrwerkbein izt

zich-
g

i onacn wiz ver doppelt hereift, und die Hauptfahrwerkbeins e~
pur je ein Rad, jedonh hat nen das Pabrwerk nlt Zweikemmer-~
~udruckstoddimpiern modifiziert. 3o ist die Bugredstrevne kiirzer

vorden, wodurch des Heck bYbeim Rellen nieht mehy so tisf liegt.

3

i“gerve Antenren in und an der Zellas weisen auf eine verdnderte

arigtung hin. Als Weltersntwicklung gilt die HiG-23big . Im
TYargchied zu znderen Yersionan hat sie ain dan Aubenfligeln Auf~
© ‘agevorricbtungsn, die mitschwanken. AuBerdem sind bei der MiG-23
Lg an dsn fragfliigeln Vorrichvungen zuam dusstod von StBrkdrperz
‘orhanden. .

Der prinzipiells Aufthau dexr MiG~23 ML hat sizh gepgenlibzr dea
Vorgtingern nicht verfindert.buch hier ist dey fumpf elne lkonventio-
relle Halbschalenkonstruktion mit kreisfdrmigem Querseihwnitt dis
atwa zur XKabioce und jmn Heeckbereich, mit abmeflschnten Seitan ab Ka~
binenbereich bis zur Hinterlkenlte des legslen Tragiliigeltells. Tex
Rumpfbug hesteht eus Plesten,die die elektromagnatischen Wallsn
der aleitronischen Gerdie nicht behindarn, Dexr qiektroviock 2zu
sateisende; fest mit Jdem PFlugzeug verbundene vordere Fedbineuteil
aimmt die Panzerglasascheibe anf. Hintsr Jer Kabine bafinden sich
Lmkﬁumpf die Fischen fir des Hauptfahzwerk, die K:af%atqf:banﬁltez




sowie des verbesserte Trisbwerk. Der hintere Rumz fteil iat abnebm-
bar, um leichter das Triebwerk wechseln, warten oder instané set~
zen zu kZnnen. .
JOACUBHEA K TeKCTY:
1. nach wie vor - no-Upeeny «
<o verelft geln - "odyrwiTER MMk
J. sabgelflacht «  oraassHuel]
4. dle Punzewglasgchioibe -~ CTSRIAHEW HARDMGIHATOD, NOXDUTHY Z2EHT—
i - m::r «"oc
T8XT Kz, 3
1. jlpoyryTe TEXCT, MOCTipaiiTeCh NOHETS oc:zco COTELRANSD RCTA.
Josdbombenflugzeng KIG-23

Relen zallreichen Yeralonen und EOd&Lith{OWGH nes Plugzeugtyps
«i86-23 els Jagdflugzeug gibt es wuch zwelunterschiedliche Boureihen
uls Jagdbomter. Sie werden als KiG-27 und %i5-23BX bezeichmet, von
denen jewells wleder mehrere Nodifikationen entstanden zind. So
produzigrte Indien die Mif-27M In Lisenz. Von dey ¥iG-223BY¥ wurde
teispielsweise die Bxzportausfihrung Hlg~23BR abgeleitet, die in
Hey Pachiiteratur such als 24BN bezeichnet wird.

Aaupgunramuster fir beide Jupdbomberreihen wayr der Prototyp HiG~

238, der aitwa pu der Leit erprobi rurde, ald die eraten Ssrien~
Jagdflugreuge BiG-23 in dis Truppe selengten. (lorsktaristisen

rir dle MiG-23B waren die ungersgelten Lufteinifufe. Nicht hexsnat
ist, ob der Bug ebenso gegtaltet war wie bei der KiG-27 und dex
MLG-23B¥ bzw. BE. Die miG-27 und die spfter eantwickelie MiC-23BY
unterscneiden sich in der Bewaffaung vnd Ausrliistung sowla in Tried+
5ark

Der breiten Uffentlichkeit wurde das Flugmeug erstmals im Augusi
1935 mit verschiedenen Bewaffnungsvarisoien vorgzefllinyt, Dazu cHiklen
Romben unterschiedlicher Rauliber, Benflter mit ungelenkten STun-
Luft-Boden-Rakveten, gelenkie Raketen oder Behflter mit Kanonen
amt Hunition. Insgeozamt k¥nnen an sieben Aulhiingepukten - zwel
daovon befinden gich beiderseits des Hecks ~ &in Eraftstoffzusatize
bohfflter und 3 000 kg Walfenzuladung mitgefihrt werdene
Wie die Jazdflugzeuge dar Serde MiCG-23, so xdnnen auch aie Ja;d-

bomber ihre Tragfligel aufl die Siellungen 16°{Stsrt/Lsnduns), 45
(cparsamer Flug, Warteposition) oder T¢9{Hoehzeschwindipikeitsflug)
fohren. Mit den Allwetter—Abfansjﬁrerauﬂ’ﬁhzungen reven die Jdegd-
bomber Hil 2"Bu ‘eine groBe Dubere LnnlichXeit. Jedoch ist dey
Rumpf des Jegdbombers im Interssse giner sehr guten Bodensichi des

¢

r‘,\



{inzers sus geiney gepanserten Kabine stark nach unten ab-
zeschrégt, Da das [lir die Jogdflugzeugversicnen typische Funkmef-
Bt aic ventigt wird, konnte der Rumpfbug sehr kurz und uanten

3
flacht gehalten werden.

[
o

Von den sisben sufhingungea befinden sich zwel unter dem starren
Fligelteil, drei unter dem Rumpf sowie zwel im IHeckbexeich. Zu unter-
scheiden ist die LKiG-238d von dex uil~27 vor allem dasdurch, dal
sich bei diaser unter dem Rumpf nur ein Aufilingepunkt balfindet, wik-
rend ¢éie beiden enderen ihren Flatz untexr den Bingangsteller habern.
ile bei anderen Ausfiihrtngen der MiG-23, so haben sach die Jagdbom-
ver unter dem Heck eine grols, bei der lLandung um 90° nach rechts
zu <lappenda Stabilisierungsflossa.

Der Xraftstoffvorrat im Inneren betrEgt beil der MiG~233H insge~-
samt 5 380 L, Unter dem Rumpf sowieg unter den Tregfliligeln «¥nnen
drei Kraftstoffzusatzbenhiilter zu je 800 L mitzrefihrt wexden., Zur
Augristupg zthlen neben den Havigaticnsanlagen und dem Laserent-
Ternunzsasssey. dle notwendigen Ziclerfassungs~ und Peuerleitanlagen.

TIOACHSHAH K TeXCTY:
1. abgchrigen - HaRAOHATD
2. gepanzerl - GPORHPOEasHNi
3. die ¥unition - OGoempmugcy
4. Feuerleitanlage = yCOPOHCTEC YHPARNEEWST OTHEM
5. Zielerfassungsanlage -~ yCTPOHCTBO OCHADYRESHEA UECAH

i. [lepeBemate ¥ 22IOMHATE CHEJyHLie CAOEBA: .
die Bewaffnunz, dexr Behdlter,. die Aanona, die Ahnlichieit, der Vor~
rat, des Innpre, des Au¥era, ‘geatalten, sieh unterscheiden, vor-
fiinren, bendtigern, klappen, siarr, sparsam, die Baureike.

IT. Caenaftre aHaIu3 CjELymuX Npamilcrenvll, meperspuTe uX,

Da das flir die Jagdflugzeugversicnen typlache FunkmeBgerd% nicht
ban%tigt wird, konnte der Runpibug sehr kurz und unten abgeflacnt
genalten werden. Zu untarscieiden ist die MiG-2354 von der MiG-27
vor allem dgduxsh, da¥ sich vei diesar unter dem Ruwpf rur ein bui-
héingepunkt befindat, whhrend die beiden andsren fhien Platz untex
den Eingangsteilen hadvan,

II.L: fIpoyrnTe TEXCT GHOBA. buxe:m“e OCHOBHY MHCAD B KaXLoM

afzale, OBGTMARRIE WN.

T¥. QTBerhve NO-HewsUZW Hi BOHMPOS: "Hpvx OTNHTILSTCR HCTPECUTEN S~

SomGapmposnys MEl-238 or quno“om{oro.ncrpeélﬁ‘em~ nepe~-

XBaTYIRE .
. ) . : 11



F. PanCKam#Te WO~PYCCRU BCE, YTO BY VBHAAY #s wexems oF X TpesZ~
POAE~OOMEEDANDORNIKE MAT-208 .
¥I. Hpowrute » U2DPSBOANTE CO GROBADEW TOECT
vXamp {hudbschrauber Ki-8TBY
YIL. CocTankTe BEROTEUMD TCKCTE i ' .
"ismp fhubachraubsy m-ez‘a", '
fampihubschraudbey Mi-OIB .
Der dehrzweckhubschrauder Mi-8 foi vom Konstrukitionsbiiro M.L.Hil
wiaderholt modd{iziert und weiterentwickelt worden. Zu den Modifi-
zationen 28hlen der bowaffuete militErische Tre nsporihubschrauber
Ki~-81 aowie der Passagiex~ sder Salon-elijonter Mi-33, Auke
vor kied nur durch dis Aatennan zu uctsrscheiden ast dex Ni-5. Xz
igt in Iansren [iir Plhrungsaufpsbon sndere pungastatiet, Ala ex
sowietiscner Amphiblechubschiraunbey wuirde vem ¥i-8 der i-1Z adge-

leitet.

Im Jalhre 1976 iat ain ads &fwl” bezeicuneter Hubschrauber erprobi
wozrden, der Gig Selle des Mi~8 sowle den Auntrieb und die Tesgschrau-

pe deg RNi-l4 erhalien hamtte., Die Welterentwicklun,; des Ki-LE& iak
der erstmals zum 3. Pariser Luftfahrtsalon im Jeahre 133 vdrge-
uve,*tn Hubschraubsy Ei-17, von dem ed ingwiachen nuckh gine Hempf-
uamsch:auae{ausfﬁhrupg L bte Sde ist Bhulichk bewufinet wie dex voo
¥i-8T7 ohgeleitete Kempllwbachreuber Ki-8T3,

Ven dom Trangporthubschreuber ®Xi-87 untexschelidet si ch dey Li-
@

e " . RESS
ricere Bewallinung. Oie

£J t

478 HuBesiich wor allem durch die weitsus st
nagteht sus dmn 12, Tewn-MNG A~12,7 im ng sowie gelenvten und unge~
gniton Raketen an den seitllichen Ausleger. Das nach dex iHdhe und
uach der Seits bawe:lichn Bug-yG {(Lasse 2Bkg, Feuergeschwindighelt
a0y bisg 1100 SchuBindnyo 789 bis 820x/s,Nampfsatz 700 Patronen)wird

wvon dem zwischen den Hubschroubexfiibrern gitzenden Bordtechniker
nodlient. Dem ersten Hubsehrauberflbhrer auf dexr linken Cockpitseite
obliegt #s, Bodenziele mit Hills der ungelenxten S~-5 2zu bck”ﬂpfcn.
Der zwaite Hubschreuberflihzer {Cporateuxr) setzt die Punze hxehr-
leskrsvetan ein, Die dazu notwendige Zielruffessungs- und Feuer-
leiteinrichtung befindet sich unatttelbar vor osipem Sitz. Qer wi-
§ xenn auBerdeiz aus dem Horizontelflug mit Bomben his 500zg Ziele
ar Boder bexEmpfen. Daflir ist dex rechts sitzende Operateur ver-
entwortlich. Br bedient <ss optische Bomdeavisier.

he "Fiugceuge und Hubschrauber dex HVA ven 1871
wnrt?, Wilfried perhegen.~Serlin: Lilitérver-
1539< - 8,134~

(16}

{iuz &am Buc
vig zur Gege
lay dex DIE,

w

Wo
In




2BZLP Hr. 4
I. Uno*{?; TE& TELCT, NOLTApaiTeck NOHATEL ONZCUBASHMYS KOMCIDYXLUD
Hecyue:l ToBepXEOCTH.
Lbchsy zontra Turbulenzen
1. Des ist Bericht lber eine Aragzfliichenart, doren Overflichn
it einer Unzahl kleinsts durchgehender Lécher vergezen  ist,
Yon dieser tachnischen L ung ernofft man gick baei Langstrasckentlii-
gen eine Tret b.uoffeinsp rung bis zu 40 Prosent.

2. Die Zinsparung an-Treibstoff srreicht dex FllUsgeltyp mit sier-
artiger Oberflliche in;o*ge einer bedeutenden Verrinmeruny des
frontalen Luitwiderstandes. Bel Plugzeugsu mit der disher bekann-
ten glatten Cbex{licka der Tragifllchen 2eiBt der Lu’istrom, sobald
2r atwa ein Viertel dezr cberen fliche hinter aich gelassen hat, eb
und oildet Wirbel, socgenannte Turbulenzen. Den Baginn dieger Tur-
bulenzen ks.on-wman bel optimalen Profllen, wie Bis z.5. an Sher-
gehallflugzougen vexwendet werden, zwar um sipnige zehn Zentimeter
tach aiatsn verlsgexa, doch 1Bat man damit nicht das Problem.

3. Di2 gicvertige Obverflicne der TrezflEchea hingegen verrin-
gert den frontal angreifenden Luftwiderstand, weil ein Tall darx
Luft durch die Mikroldcher in das Innere der Tzazflichan gessugh
wird und den Hauptstrom dis zum Eade der Tragfliche Vfeathldlt®,
go daP er niekt vorzeitip abreifan und Wirbsl bildzn kamn. Die an~
zegsaugte Luft strdmt dureh ein Leitungssystem und wird zensral
abgeleitet.

4, Diese MOglichkelt 153 sohor seit lBngcrem beskannt,konnte abder

biaher nur en kleinen Flugzeugmoiellen im ¥indizanal . getestet warden,
Britische Tdchniksr setzten ihre Zrfehrungen nuamehr in die Praxiy

ua. Sie peschnlchteten die Oberflécha dea Tragfligels mit Titan und

bohyten mittels Ioneustrahlen pro Quadruimetexr Pllche zwel MHillio~

nan ikroldchex. ‘

5. Der grBHte Gagaex diesexr Tochnik sind Schmutzpartikel, wol-
che die Mikrol¥Bcher vexnstopfen klanen. Tritt dleser Foll sin, ver~
indern sich die asyodynamischen Eigenschafven dsr Tragrlichsn,
und dfe Treibhstoffeinuparung wird Lllussrisch. Deshald haban dde
britischen fechuniker aa der Yoxderfront der Tragilichin schmale
"Lgisten', gewilssermefen Vorfliigel angebvracht. 3ia wirken als

Gehutzschiym gogen Schrmutzpartikel oder Insektan. WBhrerd des Flu-
ges in groben Héhen, wo die Iuft sauber *st, wird dasg Scbutaschild
in die Tragfléicne aingozogen. S E " ;

8, Dax vergestellte Flilgeltyp wurde im ?ind}avul gen:dft. 7;3

;3




Zestfilize ven Maschinen mit dieser Tragfldche so.ler zuxr L
der Frobieme ikres praktischeu Linsatnmes beiiragenw. (xD)
TosicHOHAT K TexcTy:

*
Luftstrom

1. ¢éas Loch (LOcner) -~ OTBepcTaE NP L
PP - v 7 ’-o‘"
Z. sontra - TDOTHDB - -

3 . ~.,,Jne;;8h

B
2 Ywo-a.)
$. dis Zinsperung = BSROHONIS .
5. slebartipg - ceTuaryi

. die Turbulonz -~ 34BAXDEHHOCT
4. mich erboffen ~ HaZedTsCT (&

%. begchichten - IOXDHBATH, LQHOCUTH CROH
£ T a7 . Frks R )
6. veratopfen ~ 3AKYNODIIRAThL, BHCOWITH Chen: Trozflifene mit

§. genmole Leieten ~ Y3RIIC IL9OHK: slatter Qberfléche un-
1. das Insekt{en) = HACEKOMOC ten mit MikrclBenern.

Sde Tig SPCRERETe i SMUONEHITe CHITRLGIE caona:
vergehen, varringern ~ die Vorrinzerung, der Luftwiderstand, die
Qverfliiche, giett, abreiben, der #irbel, verlagern, vorzeitig,
sauzen = angaugen, sirdmen - der Strom, ableziten, die Exliabruna,
ponhren, mittels, der Strahl, der Gegner, die Schkmutzpartikel, der
fall, wirxen, der OSchutzschirm,. einzigher, beitragen.,

III. EpouriTe TeXCT elie pas,

¥, PaccraxiliTe XpAaTHO O OPCILFUECTB3X I KelostaTrex ceruared

JIOBENHOCTE XDHAG,

'C\“’}‘C‘T-., QOIBMT & NOBgXRHAe ROZIVITIOIG IOTOHE 0y

3EHIL “")'-IL"'""N(EF“"‘F"‘{ Rpudda.,

20301 TOKCTG. »
HICSICHHED 8\,3"1“, 5.

SHBOTIUIN K IPOWITAMHIONY TeRCTY.
PEXT Ny, 3

Npowliere TEKST, HOUTADPSiTeCh ore NOHATE.

Mit Vaesserstoff im Tsxnk
2155 A]s Tesimssenine / Vorteil: Gewichtseinsparx“
Flugzeus, Sas mit ver flilszisten dagsey~
t, startete zu seirem ersten Froveflus.

serdempf. Zudem ist er un tea gﬁnstigen
0l leichtexr als Xerosin, dem herxdu




cien FPlugzeugireibatolf. Zudem kommt er mit kilrzeren Brennkam-

mern aus, was akexmalg siner (awichteeinsparung zugute irommt. va-
durchk kxenn die Ma"chine shexr abheben, d.h., sle kommt mit klirze-
ren Startoahnen aus als vexgleichbare Maschinen.
Diesen Vorteilen stehen jedocn auch Wachteile gegernliber. Was3er~
off rmB bei minus 293 Grad Celsius gelegert werden, und zwer an
en in den grePer Yanklagern wie asuch in den Tanrks im Flugzeug
verlengt aufwendige und relativ,volumin@se Isclaticaen,
die den gewonnenen Rauwn -schndlern. fasserstoff ist wie gewmagt
leicuter alg Kerosin, deceh die notwendigen Isolationen verringern
auch das gewornene Cewichi. ‘ :

y

Auber flissiguassergtsff liefe sich - wie Pline “n verschiedenecn
Lindorn andeuten - Erdzas und andsre verfliideizte Gase ala Treib-
avoffe verwenden. Die ersts sowjetisgche Meschine diesex Art iagt
daher Fiadiinder auf dem Wege zu neuen Treilbstoffen flizr Plugzvuge

[ICACHEHIVI K TEHCTY: i /
. die Biasparung - SKOHOWIIA
. Voztaile und Nachteile - IDPeWTQECTLS ¥ BEROCTaTKA
. auskecmmen ~ OOXOQURTHCH
sufwendig - TpeOymuuil COABMAL BATPAT
voluminde - O0BEMICTHE
der Pfadfinder ~ CIENONMT
II. llepewicauTe IPEXMyHeCTB2 MCHOAB3IOBAHIA “XITKOTO ﬁOﬂOQODa 0
CPABHEHZN ¢ OCRYHHM TOIIWBOM NS CaMONETOB.
IIT1, uKaﬂﬂ.,, B uEM COCTOHT TPYUHOCTH {(BeNOCTATRYA) INDH BCHORD—
30BRHHY RUNEOTD Bcnoooxo B XAYEeCTBE CAMOLETHOTO TOHAASS X
YTO MORHG CHIC G IpMMEHUTE e B KauecTBe TOmNKB3 IWif
CaMOJIETUB .
I¥. OzarnaBpTe a63al: TEKCTA.
Y. Hepsneayre MUCHMSHYO TEKCT HA DYCCRi# d3ux.
TEXTP Hz. d
L. Tpoutute TexCT © OCHWMM OXBATOM COUEDXAHUA.
Bauweasisgan

BT Y R
.

AR
. -

0t finden wir in tochaischen Beschveiburgen von Flugueusen Be-
el ffa wie "Sapzretalibauweise”, “Aelbechalerbauweise™ und Hhaliche
das igt dayuanter zu vexstehenrn?

it dem exstoen Begrif?f churxakterisiert der Fugzeugbaver das

e die leuptbaugruppen der Zelilse, ‘ﬂsb@sondnra Liix *ah-ld@el,
wwipf wnd Leitwewk, vorwlegend verwendate linterial, ﬁuon Ketall.
wueben glot es noch die Holz-, die Plast~ und die u@mlS”“fO“uxd*xG.

A ’ ’ 1: ]



Warden bel ersteren hauptsichlich dle argegebenen Materialien
eingesetat, so stellt die Gemiscihtbauweise eine Kombination ver-
schiadener VWerkstof{e dar.

Die Bunuweise eines Flugzeuges 188t sich jedoch auch unterglie-

. tovervandes, iHier untarschelided rui

dern usch dexr Art des Pasivips:
Fachwerkbauwelsoe (auch Geriistbeuweise), Trdgerbauwedae {aueh Holtm
bauweise), Scinlenbvauweise und Verdbundplattenbauweise {Sendwich-
buuweige). Wihrend in der fachwerxbauweise Stébe, Spannsgi]e und
hnosenbleche daa wrdfteaurnohmends Gerdst rilden, sind in der
Irigertesuweise alle slemente an der Belastungseufnsiuz beteiligt,
bel der Sandwichbauvweise ist ep die Sendwichberiutun . Die Scha-
lenbauwelse Ut sich unterteilen in die integrelschelenbavweige,
wobed die lutegralschalen aelbzl slle Arten von selastung aufneh-
men, und in die Pfettenbauweige {Triiser fenlen ganz oder haben nux
noch geringe Querschniittsilichen). Hiexr verteilt sich die Belastun;
preporiional den Quercchnittsildcher aufl die b o

Rie Flugreugbsuweise hingt hauptaichlich &b von der Jri3be, 4
Yerwendunjgszwecs und von dey Gegehwindigxeit d@lelugzguges.

RleX:An

ie Eacnwerkbauweisez
die Gerlistbauweise |}
s

N

’

}
3. die Urlgerbuuweise -  BOHICDONHAS KOH
{die VezbundplattenhauweisP} AMHOTOCAOYESS KoHCTDYKIMI, KOBCT~

PUDYRIER

Tt die Sandwicihbruweise a "esEmsay”
5. der Stab (Gtibve) ~ oTepmeHb “ .

$, des Spanngell — PICTIEEE, DACUIAKE

eck ~ yanonas Gaconwa, ‘JACOHRA XSCTHOCTH

G die Intogralscialenbauweiss - LRILHOMOHOKOKOLEGS KOECTUYRLIR
3. dia Schnole -~ OCONOURE; OOMINKA

1. die Plfattenbauweise - NDOICHMAH KGHCTpYIOA

11, DepepoaTe ¥ 38HOMHEUTE CHEXVOUMIS QIONZ @ CICBOCOYATAHINM:

a
7. Gas Knoteadl

s Gie vehalepmbnuvwelse, die lalbschimlenvauweise, aie Gemischtbau-
weise, aoer kerasioff, untergliedernsunterteilen=einteilen, das
ie Holzbouwsise, &le SandwichavelButunz, die Inﬁc;ralsch&—

1
S
Tr¥;er, die Querschnittsfiliche, abiaiingen;
} das fiix die Bauptbaugruppen dey Zelle vorwiegend verwendeile

Gerlist, &
3 T

materiel; umch der Art des festigxeitsvertendes; das krélteauinch-

irlist bilden; an der Belastunggeaufnalune teteiligt sein;

¢
alle artea von bBelegtung sufuehrnen. .



I1II, fipcyTHTE TEKCT eme pas. : d

I¥V. Ha30BUTe HOHCTDYKIHM, OTDARSKUIAS ADAMEHCHHS OIDEHCMSHHHX
MaTepHaNoB I OCHOBMEY YacTeil camcrera,

Y. CKazuTe, XKaxye XOHCTDYIUMM DRRANYBHT [0 BRIY BLCYIek cucre-
MR K UM OHY XEDAKTEpRl3YHOTCd.

YI. DepevyuciaiTe Mo-HEeMOUKM BGe BHIH FOHCTDYXUXA, KOTOpHEe By
3HAETE.

I.0pouTyTe TEKCT, (CCTAPSHTEch JIOKATH OCHOBHHE XADAKTEPHCTH-

kY mpurareici,
Triauwerxe von W.Kusnezow

1+ Dag iTL~Irievwerk KN&-B sus dem Konstruktionablivo Kushezow

. b ‘

fluguzeuze. In der Version HE-E~4 leistet eg 10 5C0 kp; es wird

$rt zu den otdristen gowjetischen Triebwerken 2iir Verkehrs-

in die vierstrailige Iljuschin IL~32 eingebaat. Die Vexsion
NK-B-2 ist aui 950Ukp gedrosselt; sie findet in der dreisgizal-
ligen Tupolew lu~154 Verwenduny, Wegen der Drosselung ergeben
sich bascenders lange Zwischsrlibexrholungszeiten, wazy dle Wirt-
sehaltlichikelt vexbezgert.

2. vag ?riebwerﬁ Kﬁsnezow NK~144 fiir daa ﬁbexschall-Verkehrs~‘
flugeeug Tupolew Tu-1l44 wurde aus digser Bavreile abgeleitet.
3. Das Triebwerk zeichhet sich sus durch eine gute Wiritschafte
3

terelich onne Lufteiniesufschwierigieiten, einen geringen

=
2
o
a4
©
he
b

GexEuschpegel, lange Zwischeciiberholungsezeiten gowie durch Bin-
fachhalt in Betrieb und lViarbtung. Lanteisungs- und FeuexrlBach- l
verrichtungen sind vorhangen, ebenso ein umfangreickes Sigasi~
syetenm zur frithzeitigen Entdeckung von Silrungen. Schubuwmkerr-
und SchallidgmpZervorrichtungen sind serisnmii¥ig vorgzesehen,

4, Das Triebwork bYesteht aus dem Luftleiteinlauf, 2inem exialen
Vierstufen-iisderdruckverdichter, einez Sechastulen-Hochdruck-
verdichter, einer Ringbrennkemmer, einer EBinstufeniurbine lir
den Hochéruckverdichter, einer Zweigtufevatuxrbine fUr den Nie-

derdruckverdichter und dem Schubrohr. Plter wirxd weitgehend vax-

wendet. Die Lurtleitscheufeln sind hohl und erhalten, zuy Ert-
eipung HeiBluft sus der letzten Stule des ilochdruckverdichters.
nag vollsvtomaiische Startsysten gewiEhrleistet dureh das Foxd-
Hilfstriebwerk, ein Bodenapggregut oder ein laufendes Triobwexk
sicheres Anlssasen bei Temperaturen von +50 bis -50°¢, 1



Technigene Daten des ¥NK-8

Auirgssungen:
LEUZB cresuncastissencsstaosasssssnnssassennsarsseead L0 mum
Durchmesser ohne Aggregate ceeseessiesosaseeneessesdl 442 mm

Magsent

[

TYCCKONMOUSS wevssssonctociansesscorasesssncresncss? 15

Treckammasse mit Schubumkehreinrichtung
und SCnallilnDier seeseecsescnecensnsosscenscaosss 2 400 kg

xe

Ledetungen:
SHtartaChul cieioeiescanssensaanrceansssceenasseesss 1O 500 kp
Drenszahli deg Hochdrnckvard ICHECTS vennssvaarsnens - 5 G75 min™
Prehzanl des Niederdruckverdicnters .eocecessre.. 5 320 min'l
Hebeﬁstromverh&ltnis ssrvecranseraveraonssesaenas 131,02
SasatatzlttolompeYatlY sacasssocrasessasrosavrons a70°C
Spezifischer Krcftsfc1;vezbr&uch taerersareeses.s 0,78 kx/kpa
-
ot

0T £-1, T-7, VC-1, JP-1, AT, ‘
S+ Daz in Xuasan asrgesieilte NXK-85 iat ein Zweistrom-3trahl-~
r He

benstrom- und Verdiceh-

Mit gerfifigten Hauptparametzra

sverhiltais, Gastempexntur vor der Turbine). GerHBigt deshalt,

it unuedLubte Zurerlissigkeit, groBe Laufzait und geringen Vartungs-

zn guranticren. Das BK-8058 bewitzt ein Hehanstromverhdlinis
vour 1,3 ued entaickelt einen’ Startscimd von 127,35 ¥N, der bis zu
N WD N +
einey Avfenbon ratu* von +30°C erhalten bleidt

faln das u1enc'”r scitverdichtery gstenen um die Ténge
ne

. Ule Rotorschau~ -

coine von den Leiltgchaufaln entfaral, was zn ei

iindevung flihst. Der Bingangsieitapperat des Hocndruckv

T
ters Les izt verstzllbure Gehaufsln. Im Xompressor fanden Tit
plerungen braiteste Anwendung. Dis Ringbrennkammer besitzt 139

Jineprl tadﬁsen. Die Arbeitaschaufaln der exaten Turbiusnsiufe sind

ie¥en mit geyichteter Xristallication entstenden. Alle an-

teufeln gind gepredt. Dis heiden Wellsn dxenan sish in Eing

die sileh in drei Aufbingungesn helindau.

Maserislili2ig besteht doo Triebwark aus 45 Prozeut TitanelLa-

(=]

oseet bibtzevssidndigen Leglerungen, 8,7 Prozent

t:hlen, 7.3 Prozant Alusinaiwe~ und Megneyiuvme

wnd 2,5 Frozert andexen St#klen. GroBe fulmerkaanlelt
ol

dia doashrugteure der Li¥rwnianderung. Dafilr gind neben

anmen in der Gehutwakebrenlage und in der Sclubdilze
{3 achaulubmpgeaaer Arlogen eingeraut, und um das Trieb-

ez hepum let 13 T"h&anfﬂndeﬁ Wetorinl angebrscht,




.Te Das Anlassen den NX-80 erfolgt mit Druckluft. Dic Pilter der
Kraftstoffanlage werden geheizt. Insgesamt sind im Priebwerk tiber
20 Systeme zur Sicherung der ArbeitgfBhigkeit bei Abweichungen voen.
der normelen Axvelt vorpesehen. Die Triebwerke sind unterezinanderx
eugtauscibar und relatly leieht zuv wechseln. .

4 bercchnet flix 3C 000 Flugstunden odex 20 000 Lan-~
dungen.Dank dar bor

g.kine I1L-86 is
igenan Kentrollanlege zur Uberpriitung dex ir-

<elt dexr A

ghig ristung ist der ¥ariungsaufwend reletiv s~
ring.Ole operative Wartungsform a{vor dem Stort)douert lediglich 46
binuten,die'umfa?greicnsta operative Wartungsfoym B mur 70~80 Miru-

ten.

gl
ug

Hoscuessr K TEKCTY:
1. dag ZTL-Triebwerk = JBYyXXOHTYPH:! TYyPOODEOKTABHEZ IBiTATEONS
2. die Ewischeniberholungszeit - DECYPC IBRTATEIN; WMEXPEMOHTINL N&—
3. dexr Aastellbereich -~ IiHanazoH YyCTAHOBOWHOI'O }{I‘JJ.a(}[C'I'aH()‘nz}czi%ﬂf’o;i
4. dor Gerduschpegel - YDPOBSHD MY
5. die Bntelsunzs~ und Feuerldschvorrishtungern -~ auTIOGABLeHN~
TeBEHe i OTHeTYHHTESNERHHEe YCTAHOBKA
6+ die Schubumkehr- und Schelldémpfervorrichtungen~ yerpoHcTBa
AN PeBEPCHPOBaKuA IMTA H 3BYKOIOTIOTHTERHN
7. die Luftleitschoaufeln - HETpaBIsANEAE JODATKHK
2. das Bodenggpregat ~ 20ROAPOVMEI HCTOWMIKK NETARMS
Je das Nevenstromverhélinie - CTelleHDd LBYXKCHTYDHOOTH
10, die ZProfilsehne - xopaa npoliis (XpHas)

1T, HOBTOpﬁTe NePEEoH K3IYUEHHUX DaHee CHOB:
girbousn, die wirtscheftlichkeit, verbessern, ableiten, die Zgu-
raihe, sich auszeicinen, der Schub, gering, dia Hinfachheit, der
Satrieb, vorsehen, axial, gewihrieisten, sicher, herstellen, dle
Zuverlidssigkeit, entsteuen, besitzen, die Anlsge, anbrinjens ane

G

ordnen=unserbringen, die Druckluft, der Kraftstoelf=der Traib-

stofy=dey Brennstof?, relativ, vorhandea sein.
11i. He,ezexﬁ?e ¥ 33IOMHHATE Caeyrilie CX0Ba M CLOBCTUYSTAR
u) frosseln- die Drosselung, glustig, dag Verh#linis, dex

isuf, die insriung, dle mntdeckung, dle Stlrungsen, des Niadexd

ey, das

2
verdichter, der iischdérxuckverdichtex, die Ringbrennk:
Scnubrohr, die Bnteisunz, dus anlesger, dle Verdiclitung, di¢
Lirmainderuns, verstellbar, die hinap:itzdﬁse‘ dae Ciefan, presosn,
die wellae, sich drehen, das Lazer, die AufliEugung, ¢is Schubdise,
die Sicherung, die Abweichung, berechnen, der Wartungssuriwand.
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b} ein glinstizes Masse-Schub~Verhdlinis; ein  geringer CerHusch-
pegels Binfachheit in Betrieb und vartursg; ein umfangreiches 3ig-
nalasyatem zur frlihzeitigen Entdeckung von Stdrungen; dlie Anlugen
serienmiidlg vorsehen; hohie Luftleitschaufeln; sicheres Anlacsen
gevwinriedetan; gpezifischer Xyaftsteffverbrauch; gem8Bigte Haupt-
perancter; groBe Leufzeit und geringen Wartungsaufwand garentie~
sens zu einer erhedlichen Lérmminderung fiihren; verstellbare Schau-~
fela; durch Gis¥en mit gerichteter Kriatallisation entsteb
i darei Aufhfingungen befinden; hitzebestéindige Stdhles schalldimp-

3 die Milter der Krafi-
stoffanlege heizen; Sicherung der Arbeitgfihlgkelt.
I¥. TpousuTe TEXCT eile pas.

g sich

fends Anlagen und lHrzmdimpfendes Matexiael

Y. Cxaxure, yem OTaKuaeTcR sapuanT [I-8-4 oT mapuanrta HE-8-2
¥ ravTe XapaxTepAcTHaRy ppuraTeast HK-8.
T. QmumiTe WOECTDyXUKNM xevraTens HR-8.
¥II. Nepesgnuce IMCHMEHNO afzau & 5.
1II. OTs27BTe HA BOLDOCH:
3 REXKX MOTEDASACR MATOTOBASH NBATATEND H{-857 2. KaX ocymecTe-
; 38OVCK 9TOTC ABUTETEAN ¥ OGECHeddBaeTed eTo p260TOCTICEOC~
HGCRET 3. Hakile [opil TEXHHYECKOTO OCCRyxiRanus mueer WUi-£67

T4 CoocraBRte agdaovaludR K IpOUATAGHOMY TEKCTY.

T 54X XT Hx. 8
L. IIpoiTHIE TEXST, N[OSTApziTech HOHATH oliiee COIDDRIEUE.
Bordaugriistung dexr IL~96~300

1. Anf ejne vedeutende Verringerung dey Masse zizlte man aunh

tai de~ ¥

afidhrung computergssteuerier Systeme dey Berdausrisiung,
din zugleich den Auvomatisierungsgrad erxhdnte und damit die Flug-
aicherheid. beeinfiussen wird, Sichibar sind dlese Systeme teson-

dars devilich in dex neuen Cockpitgestaltung mit ihrem kemplexsn
Infeormuticurseugsebol auf einar Rathe von Displays.

2, Lag Nigkircharal~Steverungsayatem mowle dia Stayxi- und

Iendeautowatil bastimmer dosg techalsgche Wiveau dey ITL-06-300, Mit
disnas Augrligtang auy

5114z muhomalische Drensrung dey Meschine unter kompliziexien
Yattazbadiomingsn in 2llan Klirazoran dar 8rde sowie avicustische.
lendurggen nach der 1040-Xntegovie IITA gewihrleistet werden,
Infsrrationsn sind ia dexr Art digitalex Da%andarstellung
émchimzen ablesbar. Bei vier von jhuen nandalt es alehn
tor, Je zwei olx einan Piloteu. Hecnanische Rupdines -

¥

Whrung und Havigation kBznen praktigch die

VO

C2. 43l

]
auf den Fi2

wa, Faxancn

Lony
Zxd




nmeate sind nur als Reserve vorhanden. auf dem Instrumentenbrett
dor IL~56~300 zind folgende Geriite angeordaet: Display fiir Flug~
éaten und Fluglege; Kavigationsdisplay; Fehlerdisplay; Borduhr;
Pabrinesser: kiinstlicher Horizont; Variometer; Berometrigchsr
Etnenmesser; Kursangeiger; Triebwerkskontroli-Display: Beschleuni~
gungemessey; Aubentemperaturanzeiges Ffahrwerkestellungeenzeige;
Kabinendruckmeoser und Dirferenzdruckanzeige; Kabinenvariometer.
4o Dag System besitzt Speicher, dle wihrend oder nach Absehlul
dez Fluges liver sufgetreiene Fenler und Unrezeimibigkeitcn optisclh
céer A¥ustisch informieren., Fir die Dokumentation ist ein Drucker
verihgnaen, der e¢ine Auflisiunyg der UnregeluiiBigkeiten in Systemen
odey gingelnen Aggresuten vernimmt und filr die BasaSzung oder {iir
das ¥artunggparsoncl ein entspxecﬁendes'quozmationsblatt auswirft.
5. bbtzogoe zalunftsrelch ist. die Siextrokabel-Steuverung, die
auch als Fiy-by~wire odexy in dex sowjstischen Pachpresse als Sleki-
refernstiguzrungssysten bezeichnet wird. Im LEags~ und Querkensl
wirkt dng System auf dag ltnenrudex, auf die inneren uad ZuBaran
ey und auf die mit den inneren Querrudern gekoppelfesn lnure-
‘fan Sektionen dsx Si¥rilsppen. Die Xursotfeuerung verliuft wvon den
Pedrlern bis su den Antrieben des Seitenruders. R )
6, iz den Fall eines Beferts triitt ein Sntkopplungsmechanis-
smue avbomatiscl in Furkiion, und die Besatzung kenn dmes Mugzeus
euf herktomlichie Vieise mechaniach steuern. Dieses pusitzliche me-
chandgche Steuerungseystem ist fir dle Flugsicherhéit eine ent~
cheidende Komponente. '
[IORCHENUA K TEKCTy:
1. das Informationsangebot - MHOCTYMAEHES URDOPMATIEK
2. der Zildschirm - 3KpaH
3. aigital - urdposolt
Le 88 handelt sich um... - peYs EEST C...
5. der Differenzdrusk - DaR3BOCTH (Hepeusn) nazieH:
6. Ger Speicher - 2AHOMHHAKLES YCTDOHCTEO, NaLATH
7. der Druck = nesarsree yerpoiicTso ’
8. die iuflistung - cocTasxerwe (JHCLMHT) )
3, dio Piy~-by~wire~Steuverung - 3NEKTPONMCTAHUHOHNOE YIP&RieHZE
10, 2uf herkommiicha ¥eise -~ OCHUHNM CIOCGOOM
11. [icBTOpHTe NEDEBON KIYYCHIMX DaHee CiIoBi
die Verringerung, &ie Binfilhrung, die Flugsicherheit,; beatimmen,
die Steuerung, die VWetterbedingungen, kompliziert, gewthrleisien,
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darstsilen - die Darstallung, die Art, vorbenden sein, das Gerdts
das Instrument,beagitzen, die Besatzung, zukunftsryeich, bezedlchnen,
wirken, dor Antrieb, der Fall, zugdizlich.,

Iii. JlepeBeruTe ¥ 3aMOMHZTS CASIYKUNE GIOBA:
zielen {.uf Akk.), bewsinfiussan, dis Coecitpiigesialtung, des Instru-
nmeaterbrety, die Filuglage, dle Flugdaten, der Fahrtmessex, der Hohen~
‘mesasr. dls Beschleunigunz, die UnzegelmEPigkeit, vornshman, die
St6rklappe, koppeln, die dopplurng -~ die Bnikopplung, das Hiveaul»iveid

T¥. HpovTuTe TeKCT €le Das.

J. Ha20DdTe NPMOODH, posMelleHHNe Ha NpWCOpROA JOCKe.

71, Pacczaru®e, KGKMM 00pasoM SKURAX NOJAYYaeT (CYUTHBEAST)
BCO ZOCTYHARYH MHGODMALKL.
. J1I. OrBeThTE HA AONPOCH:
I. Yo meeT BDENEHRe KOMUBODEUNHX GudrTerM CORTOBOLS 00QLYROBAHYS
scaeTa WI-96-83007 2. Kax psboTaer CHOTeMa SASKTDORNCTIHIZONNOTO

SHERE

naA? 3. QAR 9eT0 HeodXOHWMa MEXOHWYECKAA CRCTeMA YIPuBASHHH?
YITI. Mepeeesuve NUCEMEHO adzaux 2 4,5,
TRXT Hr. S .
fipournse TeHOT U fepensire Hd»pycbxﬁ eI'0 CoNeDRaHye.
Die An-225 "Hrija" ~ das grdbte Flugzeug der Welt

Dreieinhal® Stunden war der absolute Star des 38, Aarcsslons,die
An-22% "Mrije", von Moskau nach Pariz unterwegs, und das mit dem
reumzleiter “Buran" wsuf dem Riieker. Pieser Gigant wurde im Konsiyuk-

_+tiongbiirs C.i.Antonow unter der Leitung seines Chefls Fjoir Balsbuiew
secchaelfan.

e An~22% “Hyrija® ist in der Lage, 250 Tonnen Wutzlast zu iLragen,
nlso 100 Toanén wehr aly die An-124. Wif maximeler Last betrdzt ihxe
Stertrasss GO0 Tonnen. Dabeil verbreucht die mit sechs Triebwsrken
suszesiattete An-225 um 6 Prozenl weniger Kraftstoff ala die "Huslan)
Gla 1ot des 2ipzige Flugmeug dez Welt, das die zu befBrderude Last
im Rump?, aber auch au¥ben am Rump? tefestigt transportieren lmon. Das
wir& scroil dureh die spazielle Gestalbung des Flugzaug-"Rickens" mit
seinen fatitevungen ala guch durch Jdile ungewihnliche Konstrukiion des
ackceils sxndglicnt, das die destabvilisisrenden Binflliyse doz Lut~

- shyfamngen abscybiert, die durch die Verwlrbalungen dar am Plugzeug=-
eumpf Gafssilgten KSepex entstshsn, Die beider Seitenlaitwerke sind
28.% seter voasinandar outfernt.So kann "Myijs" uicht pur dis Raum~
fdnxa "Buyan® vetBriein, sopndarn auch Agzresnte ‘dox "Bnergija® und
tacanieche Gnrite, wis sie z.B. beim Bau greBer Xomplexe der chemi~

22 .



schen oder der BrdSlincdustrie bendtigt werden. Es gibvt wohl keum
Lasten, dis "NMrija® nicht zu trensportiersn in dev Lage wihze.

Die funktionelle Seite und die Zuveridesigkeit der Elektvonik
eutsprachen voll und gensg allen Anfcorderunzen., Aber wes ihre Masse
und ikre husmeBe angeht, so sind dle Kennziifera schlechter sls
dle der amerikenigchen ader der westouroplischen., Grob gerechnet
sind unsere Anlagen 1,5 bis 1,8 mal schwerer und gr6Per. Do gibt
es aleo noch einiges zu verbessoern. .

Dis Kosten waren untesx dem Cesichtspunkt'der maximelen Nutzung
vor Auslogien mit der YRuslan® relativ gering. Immerhin ist dus
fiugzeug in cur dreieinha2lb Jahven entatandsn. In den Biiros und
Warkhullen von Beeing erntworfen und gebeut, wiirde sin vergleichher-
es Flugzeuyg rund eineinchald .illiarden Dollar kosten, Unzere Aufw
wendungen beirugen ungeffihy ein, Drittel, wvielleicht sogaxr noch
wenigex. '

Vorerst existiert nur der Protctyp dexr “Mrije™, bis 1993 werdsn
vorzusaichtlich zwel weitere ISxemplere hergestellt werden. Fir dis
lizfnfsge unserss Landes reicht das erst elnmal; dsn 3Bxport der
Knopcnine zient das Konstruktionsblixo vorerst nicht in Befracht.

Yas Antonow~Kongtrukiionsblire hiat aber die Srlsubnis exhaliern,
agwohd die An~225 ala such die An~124 {ir Charterfliige auslingi=-
schar Kuaden elnzusetzen., Verhandelt wird wzegenwidrtig lver Chuariéer-
fllige 2um Prunsport vor Satellitentrigerraketen fir die EBuropeen
Space Agency und mit dex Lufthansa Uber Transporte von Cenexsforen
aus der BiAD nscn Argentinien. Die An-~225, die bereits im EBesgitz von
108 Wel
Lufttuchtigheitgreougnisses unte:nehﬁen, 5in Zied wird sein, die
mdgliche maximale Stertmnasse von 600 Tonren, beim Flug nacn Paricz
miy YBuran" auf dem Ricken betrug sie 560 Tomnen, such in der all-
téglichen Prexis zu erreichen.
TEXT XHr. 10
1. IpouTuTe TEKCT, HOCTaPaiTech DOHGTL COMee COMEIH2IAMFE.
Verrehrsflugzeuge (1. Teil)

Die zur Bef®rderung von Personen,Fracht- urd Postsendunpgen be-
stimnten Lultiahrzeuge nennt men Verkehrsflugzeuge. Sie w#erdsn Je
nech der Beflrderung und Reichweite in folzends Gruppep eingeteilt:
Kurzstrecken~, Mittelstrecken~ und Lengstreckenverkehrsflugranvgs,

ltrekorden ist, wird weltexe Testfilige.zur Exreichung des

o+

Fracsat~ und Postflugueuge, Uberschellverkehrsfivgzeuge.
Kurzstreckenflugzeuge dienen denm Luftverkehr auf Strecken mit
nt

Entferaungen bis zu 1000km; die Ausweifung auf 1500km entsprichi
23



dem 3tand der Hotwicklung. Der Binsatz von Verkehrsflugzeugs au?
Ulirakurzstrecken bl zr 300km ist unter besten Bedingungen vox-
feilhalt. Bel diesen Strecken sgind die aAnforderungsn an Geschwrin-
digkeit, GipfelunBhe und Komtort gecinger als bei andaren Katege-~
riea dey Verkenrsilugzeuge. Da suf Ultrakurzstreckenr keina grofe

héhe erreicht werden karm, wizd Iim alligemeinen auf Druckkabli-
nep vercichtet. Xurzmstreckenverkshreflugzeugs steilen keine gzofe
Aaforderungen an die Bodencrganisation, so da¥ sie such kls
flugpilitee ohne betonlerte Pisten und soustige Ausriistungen anflie-
zen kdansn. Neben dem Verkehy zwischon benachbazten StEdten disnen
sie vor allem dem Zubyingovverkely, zu internntionsalen Flugnifern.

ne

Biue grofe Rolle splelsu sie in wenig erschlossensa Gebisten, in
dsnen keine ausgobauten Bodanvarkehrsbtedinsungen bezteken und na-
tiche Hindermigse (Gedirge, Urwnld, Wiste, Wasser) zu ilikerwindea

R > FluggHete werden in geringam Mad fiix diess Aufgebe einge-
ss8*% iy {indeun auch grofe d.nmotorigs Verkehrsfluggeuge Anwendung,

vardringt worxden. Dag Zweikreistrievwerk macht TL-Flugzsugs auch
dofiir geeignet. Im Kurzstreckanbereish wixd suchder Hubschrazuber
Immar mehy verwendet, vor allem in Gabieten, in dsnen nur kleine
Fiugplﬁtze aagalegt woerden k%nnen, sowle im Verkehr von Zentrum

zu Zenhrun benachharter StEdte. Man verwandet hiar guen VT0L~ und

- 3TOL- Fiugzeuze. ’ -
ttelevreckan~Verkahrsflugzeuge verwandet man ia Binsstzsheraich

1300, ..3500un, De auf solchen Strecken in griBerer Udne geflogen
wivxd, haoen dlase Verkehrsflugzouge Druckkabinen., Die lHngera Fluge

r und dor meist internutiocnale Verkehr erforderxn auch griBexen
Komtoxt. Flugzeuze mit Kolbentrietwerksn werden fiir dissen Bereich
nicns wehr gohaui, sind allerxdings acch Lin Binsstz, Die im Bauw be=
findlishan modeveen Kittelstrecken~Verkehratlugzeugs haben 2...4TL:
end pesdrdern bis su 450 Flugzéste, (GroBreaunflugzeuge, Airbus).
kiung mehrerer Lypern mit underschisdlicihenm Sitzplatzaunf«
" einzelnen Stracken stark @iffariert, Der Binsatz

Die Entwulc
kownar auf
kisinzygr Flugronge ist auch gerechtfertigt, wenn die tageazelt-~
1ighe Vecteilung dug Verkehrshsaiizfoisses auf elne Strvecke h¥ufigd
Mg an reyschiodanen Tugeszeiten axfordert.
Luﬁga:rqcken-?e:kehzsflu@zeuge heben sinen Sinsetzbereiokr voi
ﬁber.}iCCkm.“&ie dlenss dem troastontinentelen und interkontinens
taled Vertehy it groPey Raichweite und bafBrdern 69...450 Plug-
" RA



ghete. Dlesz Flugzouze kbmuen ohne Zwischenlendungen zwischen den
Kontinenten oder woil auseinanderliegenden Orten einas groben Lyd-
taile verkehren, Sie gewinnen fUr die zivilén Luftfahrt eine immey
r8Bere Bedeutung. Die Reichweiten dieser Flugzeuge liegen zwi:

schien 5000 und iber 16 00Ckm. A4lle diese Flugzeuge haven 5 tzw. &

1.
24
3
4
5
6

*

&)

. o
HoacHeuns K T2KXCTY! %70,

je nach ~ B 32RMCAMCCTH OT... .

in gorirgem Kalf ~ B HeSHaTITEABHOU MSp2
V0L-Flugzeug - caxoiet ¢ BEDTUKAALHNM B2/ETOM ¥ I0CaIKoR
STOL~¥lugreug - CaMOJIET ¢ KOPCTLMM B3JACTOM N IIOCAIXO%

2We - bezishungswelse ~ COOTBETCTRERHO, MK
2PL-Zneistrom=-Tricbwerk (Zweilstrom-~Turbinen-Luftsirahltriebwerk)
— DBYYXOHTYDHHI PYyPOOPeaKTABENY LBUDATEND , IYPOOBSHYHIATODINY XSi-
Ii.llepeBeiuTe # 3anciRidTe CleyRuMe Clocna U cﬂOBocoquaHxéf'EHE
beidroeru, begtimren, die Reichweite, der Luftverikenr, diz Bnt-

fernung, die Strecke, einsstzen, die Auforderang. verzichten, die
Druckkebine, die dusriistung, anfliegen, bestehen, Uberwinden,
varwenden, die Flugdaner, differieren;

b}

Anwendung finden, eine groba Rolle spielen, im Einsats sein,

immez grdBere Bodeutunz gawinnen, gezechtfertizt =soin,

s5e

g

II{. IpcytuTe TEXCT CLES pPas.
17, Kakye camcieTH HA3HBART TDAHCHOPTHHMYU [ACCAKHDOKILA

- canoaeTas T
Y. 0 xaxoil miaccxbuianyul By yzyany us TEeKOTAT? .
¥1. Hadigure H nepenelite TS NDPRIJIOKEHMS,B KOTCDUX DORGLATCA

¢ repuMeTHuHLX KACAHAX,

T3 X T Nr. 11
I. IpouryTe TexCY C OCLEM OXBATOM GOIETWaHMI.
' Vorkehrsilugreuge (2. Teil)
l-Verkehrsfiugzeuge gind Ausdruck einer neueon Qualitit

kehrsluftianrt aufgrund des wissenscheftlich-tecinischen

3 -
“ L

. Forgschritts im Lultverkehr, der die hohen Geaschwindigkeiten ex-
1

icht. Hs vurden Verkehnrsflugzeuzge entwickelt, cie mit Relse-
hwindigkeiten von iech 2 (etws 2300 km/h) dexn Zeitgevinn dee

O

Luftfanrzeuzs iz Vexgleich zu apndcren noch verstirken. Bizher

=1y

13

e

den in Wesgteurope von frofbritsunien und Frankreich Jdig "Con-
:de’t entwicikelt. Diese Maschine bafirdert 120,..14C FPassagiers

ar fntferrungen bis zu 5500 km,
o]

Grobrawmverkshrsflupzeuge ermdglichen ¢le Brhdhung der Beflrde-
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Dexr Luftverkehr hat auf vielen Strecken bersits einen dexarti-
gen Umfang exrsicht, de¥B elne erhthte Anzahl von Flugzeugen weder
o der Flugsicherung auf den Lufistraden noch von der An~ und Ab-
flagkonirolle cuf den Flugh#ifen zu bewdltigen ist. Aus diesem
Grunde vurden GroBraumverkehrsflugzeuge entwickelt, so da®B mit der
&leichen Zahl dex Flugzeuge bzw. Fliize die mehrfache Zahl an Passa-
gleren befBrdert werden kann, Neben den groBen Abmessungen zeich-
nen slch disse Flugzeauge vor allem durch einen breiten Rumpf aus,
wodureh bis zu 9 Passaglere in einer Reihe nebensinander zitzen
k¥nnen und 2 Kadinengiings zwigschen den Sitzen vornanden sein. Ra
vmrden als GroBraumflugzeuga die Boeing 747 “Juwnbo Jet" {(USA),

Mc Donnell Douglas C-10 (USA), Lockhsed L~1011 (USA), Adirbus A
OB (BRD/Freokreich) und die Iljnschin IL-86 “"Aerobus® (UASSR}
entwickels und von den ILufltverkenrsbetxizben in Dienst gestellt,
chté?erkehfsflugzeuge vefrdern nmur Postsendungen,um den te-
gorderen Anforderungen der Post (vor allem aeltur*svarsand) zZn
eavsprechsen. Meigt fliegan sle im sogenannien Wacht 1ugverkehr.
Pogiflugzouge stellen kelns hagcnderen Typen dar; s werden dafiiy
geclgnate Pagsaglex~ odexr Prachtflugzeuge beautszty die Augwahl
ex¢u_bf noch cden untlernqusbe:ehch. Im Liniendienst verkehrende
assegiex
Tuftpost

zZeuge befBrdayn als Zuladungsfracht vornebmlich

?vachtflugzeugo werdenﬁyon Badvuef und Ausriistung hexr enbtwedex
siell fly den Frachttransport eniwickelt (z.B. 4n~12 und Ii-~
, oder e warden dann dewlihxte Passagierflugzeuge dafiir modi-
iaxt (F~ oder C-Vaxienten). Jie kbnnen spsyxwige Guber balflx-

lexn, s8ind rebust und vielseitlpg varwendbar. Der gerHumigs Sumpd

ape
Th)
iz

o

3

,3

nut einen verstirichen Boden uad ist it Rellsesmenten, Ylaschen-

sdgen vnd Kyarenlagen zur schnellen Be- und Enitladung ausgaristet.

‘._A

eshalh wizd bod Huxfrachiflugzouzen Waexrt sul gro¥a Lendelvken
ziegt, Zur Defirderung von ampfindiichen Gltexn huten mndarne
$114gzpu~n auch Druckkabinen, Die mit Kolbeutriebwerkon ausg-

2hen

zentflugaenge sind zuaelst ungeteute Pyﬂsaqierflug-
spoaiells Frochtfingzenge sind nit PTL, TL oder 2TL ause
at, Hoderng :aswau~cx—Vp"kecrs:Lugzauwn hoben variaple
hWhzuledang. Mituntox wizd such eln Teil dey Pasna~
n LHr Frachhbe-

Auzhouw von Sitizen w.a, MaBush

tad, scabiniert winsetmbaze Yorke

nrsilugrenss sind

dol sio duzceh sinfmche Unbeutsn gowehl fir
o,

cung nig anch B den ¥ *'q*txﬂn* oxt elnga<
Tangd slgoaw b g



satat werden xdnnen.
[IosICHSHUA K TEeA0TY:

Ll
.

Boeing ~ DBomnr

2, Me Donnel Douglas - llarmovHenn Iyraac

Lockhead - Jowxum

4. Airbugs A300B~ nayxxﬁnraweﬂsﬂﬁﬁ TYPSOBSHTALATOPHEE GOIBHEIPy 3~
M TRRUCHOPTHUY camoaeT cpepdeil JadbEocTE A~300 “Bplys' dmom

“fofue Ipdyc”  "Aspocnachain” .

1I. JepenensTe M SaHOMHATS CASTYMRIE CNOBA I CHAOBOCOYCTEHIM:

e Quelitétdes Grebraumverkehrsfiugeeug, erzeiohen, bewHltigei,

die Abmsssung, die An~ und Abflugkontrolle, der Luftverkehrsbe~

tried, venuizen, Fracht- und Postflugzeuge, die Pruckxebine, die

frecht~ , Pogi~-, und Passeglerbafirderung, einseizen, ausgriisten,

LW
.

unbauan, die Reisegeschwindigkeld, das GroBraumverkehrsfluzzeug,
die Befdrderungsisiatung.
b) vorhenden sein, in Dienst sizllen, den begondersn Anforderuns
zsn entaprechen, groben Wert auf etwas (4) legen, sowohl...als
auch, wedure,.noch,
YIi. HpoumirTe TEXCT ele pas.
T¥. Xaxne By 3H&2TS HNUDOKOLHSLNIKHEE CAMONSTH 4 ¥eM OBM OTIH-
1P OF ODPYIVX CoMCIeToR!
Y. Iag 4ero paspadaTHRERT LIDOXOSHIenAxEHe camoneTH?
V1. Halmure ¥ nepeBeiyTs KOCHOBHO &C38UH, B KOTUDHX I'CBODATCH
0 HOYTOBHUX If TPYBZO0BHEX €aMOieTsax. '
TEXT ¥Nr, 12
I. Opogmiere TEKCT, DOCTapaliTeck LOHATH ofkiee congprazue.

Die 152 - dag erste deutacha Siranlverkekrsflugzeug
Uer wWep, den das Mittelsirackenverkehrsflugsoug 152 raam,
gleichi in gowizsex ilinsicnt CGem einer Stexanschnuppe. Die Gescilch-
eges Flugzeug iast eine ganz besondere und nat eine Vorge~
schichte, ’

In Joixe 1951 startete in der Sowjetunion ein mit PLeilflligelin

© @

n
uné Tendemfahrwerk ausgeriisteter Sirahlbomber zu seinen crsten
Fligen, Inteicielt batte diesew Flugzsug eline Gruppe ebemaliger
7
Le

Junkers~Xoensirukteure untey der

itung von Prcr. Brunelf Baeds,

i

risg

rojex
150 wolltarn die deutschen denzirukteure eineu Typ schufien, losuon
Leistungen etwa zwischen denea des Frontbomters I1-28 des epita~

27



ren Ferabombers Pu~1ld liegen sollten. Diese Parameter iiberbot er
wait., - -
insgesemt absolvierte das Flugazsug 13 erfolyxeiche Fliige. Per
secbzehnte em 9.Mai 1952 endets allerdings mit einem Bruch. Beis
Lzndeanflug, ausgeflihrt gegen die untergehende Sonne, saciie die
Maschine pl®tzlich durech,” schlug vor dexr Lendebahn zuf und kam
args nach langer Rutsehstrecke mit abgerissenem Fahrwerk, bagchi-
digtexr Ruwpfunverseite und deformiexten Triebwerken zum Stehen.
Dg ohnehin keine Notwsndigkeit wehr f8r ein Huster zwischen dexr ITL-
286 und der ‘Tu-l6 bestand, vurds dia 150 aicht mehy gabvaut, Uie
deuntzchen Kopstrulzteure jedoch hatien wichitige Lrkenntnisse fiir
dan Bau kilnfviger Straklverkehraflugzeuge gewianen ktnnen.
TosicHeRuy ¥ TEKCTY:
1. die RButgenstyecke - CROABSALIE OTDe30OX NYTH
2, das Tandomiahrwerk - TLHIEM--LIACCH
3. sich aufheltan - DEOHBATDL, OCTARATHCA
A dle Repurasion - BOSMeUeHHe, p2lapauys
_» 8bgeliten - BORMEILATE, KOMIICHCHDOBATH, LOTaiB8Th, OILI8HIBATh
I, ilepe & M SANGMHITe CIHCREYWENEe CROB3 I ¢/AOBOCOUATAHNI:
) das Hlttelatrackenverkenrsflugaeus, das Strxahlvexkehrsilugzzeug,

3

Gey Rfeilfiliyel, susriisten, dle Bezeichnung, gschaffen, die Teigt-
.unz, Cey Iarnbombex, lUbtertieten, der Landeanfiug, avfschlagen,
dureksaeckon, hestenen, die Neotwendigheit, gewinnen.
b in gevwisser Tinsicht, mit sinem Bruch enden, zum Sizhen kommen,
viichtige frxenninisse gewinnen.
i1, E})OYJ_TEETG TERCT 2We pas.
IV, 490 BH YSEAmI O {penHcTopuy camoners 1527
Y HTC N MeDenenTe AOCAOBHC adsan, B KOTeL . DORODRTCH
H4BaDEI CAMOAETH.
T %X T Hr, 13
I.HDOUTHTS Tere? ¢ COMHNM OXRETOM COREPRAHNA
Pis 152 enistent

o duad 19534 weran dle letzian in der UASSR verbliebenan

uzzeugbzuer in die Bsimet aurlickgekahyt, Hach jhrem

in Dregden 1%2f biar
sait f£ieal

xyt
n Verxkehesilugzongey, dex 152, desnan technl~
5

Je Sexleaprodukition der IL~14 an,

o
sn veruublish puch die e

taa Axbaiten

1nar Abschlue fend, Davebdbern hotie

ang sowohl mit der Ver

congtyuktion gl evch mit dsa Bea einey oxis

: o na R AR R g radng Y e i
Sinedproden Adtraphs Lagonnom.

o



Die Auslegung der 152 enteprachk hinsichtlich der Wirtscheft-
lich¥eit und der Flupsicherung den damalsineuesten Brkenntnissan
im, Flugreugbav. Als Verkehrsfiugzeug fiir mittlere Flugstrecken vor-
zesehen, zogen die Konstrukteure eine reine Pagsagisrvariaante 2hen-
so in Betracht wie eine gemischte Passagier~/Pracht sowia eine
rejae Frochtversion. Bel dex Projextierung der Zglle wurde insbe-
sunderz der Porderung nach hoher Brmiidungsfostiszkeit und dahA
larger Lebensdauver des Flugzeugs groBe Aufmerksamkeit pes ckt.
Pir Trielwerke entschbied man aich,um sowonl beim Stert als
heigeflug ein nches kKa¥ an Flugsichsarheit zu gewihrleisten, BHeim
susfall eines Triebweriks im Noment des Abhebene biitte so der Staxt
provlemlos forigesetzt werden kinnzn, Die Fliigele, Trieihwsrks- und
Leitwerksnasen besafen Warmluftentelsungsanlagen; die Kraftstofl~
enlage einen 4-min-Schnellable¥ fiir etwaige Noulandungen, Die
Iriebwerse waren zudew unter dem Gesichtspunkt spurssmsien Verw
brauchg kXonzipiert worden, und die gepfeiliten Flilgel und Leitwetrke

agea in

besa¥en Hochgeschwindigkeitsprofile,
NoscreHna X TEHCTY:

ATRCA

1. enlaufen ~ 3I;

2. Qie ‘:trappe ~  KQReT

3. die BErdungsiestigkelt - NPOWHOCTE YRTaN0OCTH

4. dle Warmlulteateisungsanlage - MPOTHBOSNEISLHTENBHCE YCPPOUOTEG
C TeLMIE BOBLYXOM . ’

Schnellabla® -~ OHCTHHI BUIYCK, aBuapdivuil cOTOC TOPKIETY

HeperbequTe % 2aI0NHUTC CHRCAVEIME CAOKE ¥ CIORCCCUSTANNA.

AN

« Ger

e
T
4

&
2, antstehen, zuriicklehren; die Seri enproduktion, die Auslegung.

eutsprechen, die Flugsicherung, vorsshen, sich entscheiden, gewih:-
leisten, dar iusfall, fortscfzen, das Apheben, die Krafistolfan-
1qge, die Notlandung, besitzen, kovnzipleren, dus Hochgeeohwindig-

xelteprofil, spersam.
einen Abschiu¥ finden, it dex Vorkonstruition beginnen,
gichtliich édey Wirtschaltlichkelt und der Flugsicherung, in Ieivss
zichen, groBe Aufmerksemkeoly schenken. '
111, TipoyTisT™e TERCT €Me DE3 4 OTBEeTHTZ K4 BOODOSH:
I. Rorma ¥ ¢ vero iigvailced CIDONTEARCTHO JIOEOI0 IacCarlipexoTo
cancnera 1827

2, J3a Rexix s GHA LPEIEYCWOTPEH 2T0T SaMONer?
3, Yeuy CHiO YASREHC BHEGIME DKM NPOCKTIIDOBSHEN KODILYG2 CUlD
4. ITO HOBCYO G0 MPCRYCUOTPEHO B ROHGEDYRLIE Camoxeva Lu2'



THXT Rr, 14
I. IIpour#Te TSKST, HOCTEPAiiTech: HOHATE OClige COTELXSHME.
Roll nut des exsten Prototyps
Der 30. Apzil 1958. Vor zghlreichem Fublikum absolvierte die
152¥~1 ~ sle naitte das Kennzeichen Di~-ZY4 erhalten -~ ihy Roll out.
Digsem achloB sich muf dem fasth fertiggestellten Flugpletz in
Dresden Klotzsche, dessen 2500m lange und €0m braite Fiete, dessen
" Rullbainen, Flugplatzbsfeverung- und Radaranlagen uater modernsten
Gegichtaspunktan gestal tet waven, elame sievenmonatige, lveraus
grindliche Bedensrprobung an. Dex urgpriinzlich auf dsa 13, August

-

1550 festgolegte Termin filxr dan Srstflug war alleidings nicnt efn-
zubwlten, weil 3ie Brdebnisse aus den statischen Belustungsversu~
cnen wiy dex 152V~2 noch nichi voriegsn. Sie stellten jedoch sine
wenantilche Voraussetzung fir den Begiun der Testflilze dax.
sen, dad dls
",

Inswiechen hutte man gich auch damit abdlisden mils
2-¥=lvorgesehanen Stranlturbinen vom fyp Pixna 024 nicht

My die 15
rociitneitig . fertig wlirden, Py die Plugerprobung antschled man

2 .

hlb flir Gen Fiabau des tayaits erprobien und in der Liis-

Gl A
DACH A9q
W

-1G gowie Jalk~25 bewihrten Mikulic RD-93, dessen ¥insats im Livien.
Mugrerliehy schon allein sus den zwei folgenden Grlinden nicht in

(o
a3
o
b
=
1
s

kem: Sun einen entwickelte es elnen daximal gchw

Naocuheermer, ead den man bal dey 152V-1 aatilrlich verzichtet

wordaven war der syezifische “raltstoffvexbrauch visl .zu heoch,
ToRcHER ¥ TORCTY 1

1. Roll ont — BUTYCK, TDOUIBONCTDO

Z. der Balasbtuagzvarsuch -~ CTATHYECKOS FACHEMAHIE, npoéz;arx' BaTTYy3Ra

i apfinden - YIJOBRETBODHTLCA, DPUMTIDATECT

. i',".e@-CBOJIHTC K 3QUOMIIMTE CXeryrlve Luidna U QJIOEOGO‘{QT‘JHZH;

3ol visran, senaliten, sich mnschlisBen, dle Flugpletizbufeuer-

die Rollbahn, 4ie Hodensrprobung, sinielten, dia Tegte-
si

Aarstailen, sich abfindzn, der Linlesflugvex-

der dachhrenner.

ino vwoseatliche Vorasussetzung daratellen; in Frage kommen,
mgtnelechud nuy mit Wochbxemner gntwickeln.

OURATS YercT oL@ pag,

I DEpERAKNTE asd35m, B HEOTSDOM TOBODETCR O NBHIGTE—

ars 192,
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Die 152-1 fllegt

Am 4. Daaembez 1958 gtarteic die 152V-1 zu ihrem ersten Flug.
Die.i: XC¢pfige Resaizung stieg mit der Maschine auf 1000m Hdhe
und flog eine erweiterte Platzrunde; dabsi wurden dss Fahiwerk und
die Lendeklsppen nicht eingefahren. Die einzigs Beanstizudung sei-
lens der Besetzung neci: der Landung: Die Hdhenrudex-Trimmuuz wor
nicht voll wirksam, Dem ersten Flug folgte eine sogenannte Beupaii~
g6, in dex untexr anderem dex Bexeioch Stiel-Tragflicheniibergang als
&rgebnig von Belastungsversuchken mit dexr Bruchzelle versidrkt vwux-
de. I'es weiteren unterzogen die Versuchsingenieure alle Sysztene
einer nouverlichen Funktionsprobe uad starteten Schilttelversuche,
ur die Fesiigkelt der Zelle baim Flug mit Héchstigeschwindipgkeit
beurfeilen zu X%nnen. lUach dem Abdrlicken des hermatigenen Rumpf-
teils, weiveren Brems~ und Rollversuchen sowie einer ¥leinen Rera--
ratur an tinteren Pahrwerk war die Mascaine Mitte Petruar 1959
wieder stsrtbereit,

' CPRXT Nr.16
T, IROTTRTE TEXCT, HOCTAPSUTECH HNCHATH ooxueg COREDRARFE .-
: Dar Absturz

Lie flir den nBshaten Flug notwendizs uud erseante Wetterlage
bracnte der 4, Mirz 1859, Um 12,55 Unr nebt die Dki-2YA mit einer
ierk®prigen Besattung an Bord von der Piste ab.und steigt auf
900Cm Hdhe, wna dort das vorgeschryiebena Versuchsprogramm zu abscle
i Ltwas mehr als 50 Plugninuten mdgan vergangen sein, alg -

nh Schilderungen voa Augeu~ und Ohrenzeugen ~ plétulich die
Triebwezka ausieilen, Dis Haeschine sinkt ab 65000m IIBne in steilen
Gleitflug =it rund 12 m/s; in 2000m Héane betrigt die Simkgeschwine
digkeit nock immer yund 5 m/s. Ebaneo wie di2 Sink{lugrate nivat

aber auch die Yorwdrtspgeschwindigkeit sténdig eb. Zu beotschten
8ind schwarze, von Flammensplitzen durchasetzle Reuchsehmeader, dic
von den Triebwerken ausgestcBen werden., Die Besatzung versashi

ganz offsasichitlich, die Triebwerke wielex snzuilassen und hasv -
das gilt als sicher - auch Jrfolg dsmit. Aller rdings zu sp
Zeit, die Strehltriebwerke nach dem Anlcssen ventiigenm, wn ilren
vollen Sehub zu entwickeln, reichi ungllckiichsrwelise nich

eus, Das Flugzeug ist bereits zu tief. Etwa 3 1}
und Landebshn kibpt die DH-ZYA aus rund 5002

rerz winkel von 60 Grad euf der
sung um Willi Dehzenn kermt Jeds

n gir
ate,
[



Jee wax gescheben? Wou lagen die eigentlichen Ursochan der Xatasi~
ropie? Die Reglemngskommission entschied sich filx die folgendsa
-offizielle Verlaulvarung: Dexr Absturz sei nicht durch technische
Mingel verursacht worden, ssndexrn durch dis mengelnde Srfahrung dex
Teeatzung auf Strahlflugzeugen. it dleser Zrklirung gad man sich
dawaly zufrieden, und die Weiterarteit an dem HMuster wurde wiederx
fregigegebeon, bineinhald Jahre peck dem Abstuxz dsxVel war die 152vV-
4 7lugklar, Am 26, Angust 1560 startete sie wum 11.22 Ubx zu ihxem
sungfernflug und absclvierte in dan 22 Flugmimisen mehrere Platz-
runden in 600m Hohe, wobel wie schon beim erstsn flug der V-1 das
Taprwerk und die Landeklappen ausgefahiren blieven, Dieses Fiuzpro~
sramm wurde ausg Sicharheitugriinden am 4, Sepiember 196C wiederholt,
akayr Beenstandungen gah es auch dieses Mal nicht, Die Piloten,
Heing Lelmenn uad Garhaxd CUttal, Huberien sich goger sehr zufrie-
Qan {ivex die Plugsigenschsften dex Maschine. Nach ihren Yorten une
tezsohded  sich die 152 in dieser Hinsicht Hiberhaupt nichd von dex
Tu-104, dle seinerzeit vnter den Piloven ols solides, einfach zu
fiiegendes Styahlverkehrsflugzeug galt.
Protz ibrexr pogitiven Bsurteilung der 152 weigerten sie sich
ex, Wit dsm "glebenten Sinn" erfahrener Teastrilcten striks, die
#18ge fortzusetzen, Aus dea Berichten der Augsnzeugaa des Absturzes

o

o
2

2ax V-1 hacttaen ¢i- ‘hre eigepen Schilissel gezoger, und so vexruke-
tan sie bel bes..waten Fluglagen UnregelmiEigkeiten in der Krafte
sholfversorgung. Deshald forderten sis oy dan nichsten BEligen ape-
nielle dn.tankungsiests nit der V-4, WHhrend dieger Tests machte

sia Machaniker vei dar Kontrolle der Kraftstofftanks eine srstaun=-
liche Bntdeckung: Sindige dar im FiugnlaufgehﬁngtanGummizackbehal~
tar waren auvs ilhiven Anfbingungen gerissen! Und was stellte sich bei
ninezerTntorguchung heraus? Wegen mangeliwfter Batllrftung des Tanks

Letton sich mit ihwex Butleerung die GumailsacrbenhZiiter durch zuvneh~
3,

meaden Untaedrusk zusommengazogen, bls mie genlie¥lich eus den Auf-
sunggon riogen uad damib die Vsrsorgung dex Triebwexke mit Xraft-

valarbrachaa. bach Aufdeckung dlesss konstruktiven Fehlexs
beschirtiglen sich dle Ingenieurc gehz intensiv damit, diegen Kane
g6l wn begcitigan. Vie wir wisgen, soliten Jiesg Arbeiten jedoch

3y

4
Liastelluny dss Flugmeugitaus beZohlsn. #s wayr das Aus aush fUr das
arebe deutsche Strahlverkshrsflugzeug, dea seine LeistungsiBhigkeit
215 ubter Deweis stellan komato,
3 o e




