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Tema: OTEHECTBEHHAA ABUALNA KOHLA XI1X HAYANA

pammaTunka: BpemeHa: Present de I’indicatif. Passd simple de lindicatif.

MaccuBHan gopma.

YKasaTenbHble MECTOMMEHUA.

CTeneHn cpaBHeHUA npunaraTenbHbIX.

CnoBoo6pasoBaHue: cyhduKkchl - eur, - tion.

I. MpocnywaiiTe 1 NOBTOPWUTE 3a ANKTOPOM C/eAYIOLLMNE CNOBA U BblpaXKeHUs:

air (m) - Bo3gyx

aile (f) - kpbino

appliquer - npumMeHaTbL
atterrir - npu3emnATbCA
considerer - paccmaTpuBaTh
corps (m) - Teno

créer —co3fjaBatb
developper - pasBuBaTb
equiper - ocHawaTh,
o6opyaoBatb

envergure (T) - pasmax Kpbina
etude (f) - n3yuyeHue,

nccneposaHme

etudier —m3yyatb, uccnefoBaTb
essai (m) - ucnbiTaHne
entrainement (m) - npuBeaeHue
B [iB/XKEHMNE

grace (a) - 6narogaps

il faut- Hapgo

inventer —1306peTaThb

il existe —cyuiecTByet

exister - cyLlecTBOBaTb

leger - nerkui

lier - cBasbIiBaTbL

lourd - TaxenbIi

liquids ~ XNAKNI



oiseau (m) - nTuua surface (f) portante —Hecyuias

pareil - Nogo6HbIN NOBEPXHOCTb
permettre - N03BONATHL vol (m) - monet
proposer - npegnaratb voler - netatb
solide - TBepAbIii helice (f) - BuHT

selon - no, cornacHo

Il. TpouTUTE U HA30BUTE PYCCKME IKBUBANEHTbI CNeAYOLNX MHTEPHALMOHANbHbIX
C/0B:
epoquc, stratostat, aeronavigation, acrodyname, aerostat, fuselage, gondole, projet,

appareil, trajectoire, modele, experimental, organisateur, fondamental.

11l. O6pa3syiTe c NOMOLLbIO CYPPUKCOB -eur, -tion 0TrnarosbHble CyL,eCTBUTE/bHbIE
1 nepeBeanTe UX Ha PYCCKWI A3bIK:
O6pasel;: fonder - ocHOBbIBaTb, fondateur (m) - ocHoBaTenb
fondation (f) - ocHoBaHue

inventer, construire, naviguer, organiser, composer, creer, observer.

IV. MepeBegunTe cnefytoLlme C0Ba U CI0BOCOYETAHMNSA

a) ¢ (hpaHLy3CKOro fi3blka Ha PyCCKWIiA:

une machine a vapeur; se tenir dans IMair; un cheval-vapeur; un appareil volant;
rentrainement de I’helice; selon cette hypothese; appliquer le terme; la naissance
de laviation; les recherches relatives a la theorie de |’aerodynamique; une societe
scientifique, la dccouvertc de la loi.

6) C pyCCKOro A3blKa Ha PPaHLy3CKuiA:

TBEPLOe TeNo; Kpblibs NTUL,; TSHXKENbIA annapat; UcnblTaHWe ABUraTens; no naee
n3obpetaTens; M3yyeHue BUHTA; NOMET camoneTa; 6narofaps Hecylueli NoBepx-

HOCTWU.



V. CrpynnupyiiTe cnoBa no 06LemMy KOpPHIO:
atterrissage, developper, vitesse, pilotage, avion, terre, vite, pilote, developpement,

piloter, aerodynamique, aviation, aerodyname, atterrir, avionique, aerodynamicien.

VI. Onpegennte Bpemst U MHOWUHUTUB CNeayoLWUX FNaronos:
elles permettent, il devait, on put, ils furent, il traite; il parvint; il a permis; elle eut;

elle appartient, il reussit; ils accomplirent; nous devons.

VII. O6pasyiiTe 3-e N0 eANHCTBEHHOIO U MHOXECTBEHHOT0 Yncna Passe simple
cNneaytoLmx rnaroos:

donner, avoir, etre, proposer.

VIII. HalignTe npeanoXeHnsa ¢ rnaronamm B nacCUBHOW hopMe 1 nepeBeanTe UX
Ha PYCCKMNiA A3bIK:

1 Une base materielle et technique solide fut crcce pour le developpement
de 1’aviation dans notre pays.

2. Ce fut le premier avion qui parvint a se tenir dans Fair.

3. Le developpement de Maerodynamique en Russie est etroitement lie au
nom de Mendeleev.

4. Un veritable triomphe fiat I’apparition en 1906 du cclebre ouvrage de
Joukovsky sur “les tourbillons adjoints”.

5. lls ont etc aux sources de Taviation nationale.

6. Nous rendons compte a notre peuple de ce qui a ete fait pour le
developpement de la Flotte aerienne.

7. Entre 1910 et 1914, les appareils se perfectionnerent et de nombreuses

liaisons aeriennes furent etablies (Paris-Rome, Paris-Saint-Petersbourg, etc.)



IX. MpouTnTe NpesnoXeHus; BblbepuTe npuaaraTesbHbie B npeBocXx0oAHOI
CTeneHu:

1. Le theoreme de Joukovsky a créé les plus vastes possibilites de 1’etude
thdorique des ailes et des helices.

2. Ces bombardiers sont moins lourds que le TU-16.

3. Les aerostats sont plus legers que Fair et les aerodynames sont plus lourds
que Fair.

4. Nous trouvons ce reve dans les mythes des plus anciennes civilisations.

5. En 1875 Mendeleev ddsirant atteindre les plus hautes couches de
1’atmosphere invente le stratostat.

6. \otre probleme est plus facile que tous les autres.

X. MepeBefuTe npeanoxeHus, obpalias BHUMaHWE Ha yKasaTeflbHble
npunaraTenbHble:

1. Joukovsky reussit a y dormer la solution du probleme fondamental de
Fadrodynamique celui de la force qui fait monter I’avion.

2. En URSS lamarche de ces travaux fut influencee par ceux de F.A. Tsander,
disciple de Tsiolkovsky.

3. L’avion emportent des reservoirs cnormes dans les ailes, parfaitement
imigres a celles-ci.

4. En 1882 on put observer le vol du premier adroplane, celui de Mojai'sky,
muni de deux moteurs mccaniques.

5. llexiste et il existera deux sortes de Faeronavigation: celle d’un aerostat et

celle d’un aerodyname.

XI. MpouTtuTe TeKcT. CKaXMTE, O KAKMX 3Tanax B pasBUTUN PYCCKOM aBuaLuu naet

peyb.



LES AILES RUSSES

1. Le developpement de I’aeronautique en Russie est etroitement lie au nom de
Mendeleev. En 1878 Mendeleev applique le terme “aerodyname”, comme definition
d’un appareil volant “plus lourd que 1’air” et ecrit: “Il extste et il existera deux sortes de
["aeronavigation: celle d’un aerostat et celle d’un aerodyname. Les premiers sont plus
legers que |’air et les seconds plus lourds que 1’air”. En 1875 Mendeleev desirant
atteindre les plus hautes couches de M'atmosphere invente le stratostat.

2. L’etude a laquelle se sont livres les novateurs russes fut le probleme du vol

mecanique. A.Mojai'sky futun de ces novateurs. En etudiant le vol des oiseaux il construit

des modeles volants.

3. Pour I’entrainement de I’helice Mojai'sky proposa une machine a vapeur. Equipe
d’un fuselage pareil a une gondole 1’appareil devait selon 1’idee de I’inventeur avoir la
possibilite d’atterrir sur une surface solide ou liquide. Apres beaucoup de difficultes
Mojai'sky a cree on aeroplane, et ce fut le premier avion qui parvinta se tenir dans 1air.

4. En 1876 JoukOvsky a public son premier ouvrage “Cinematique du corps liquide”
et en 1890 il a fait ie rapport “Le planement des oiseaux” concemant les trajectoires du
vol des oiseaux et des avions fondces sur des estimes mathematiques.

5. Aumoisdujuin 1910 aeu lieu le premier vol de 1’avion construit par Y.Gakkel
d’apres son propre projet.

6. En 1913 fut experimente un grand multimoteur “llya Mourometz”. Cet appareil
de 37 m d’envergure, au poids vide de 3500 kg ayant une surface portante de 182 m2
etait mu par 4 moteurs de 600 cv (cheval-vapeur). Pendant les essais |’appareil a eu une
vitesse de 90 m100 km/h.

7. Parmi les ceicbres constructeurs aeronautiques il fautciter le nom dc P.N. Nesterov
qui acquit sa gioire surtout comme pilote. Le fondateur du pilotage superieur P.N.
Nesterov est aussi le createur d’une nouvelle forme de combat aerien, applique largement

par ies aviateurs sovietiques dans les batailles contre 1’aviation fasciste.



8. Pendant la guerre de 1914 on put constater I’importance de 1’avion comme

appareil de reconnaissance, Comme auxillicre d’artillerie, puis corame bombardier.

XII. Haligute B TekcTe ab3albl, B KOTOPbIX FOBOPUTCA:
1) 0 nepBom camosieTe A. MoXalickoro; 2) o xapakTepucTukax camoneta “Unbs

Mypowmeu”; 3) 06 aBnakoHcTpykTope MLH. HecTepose.

XI1I1. MepeBefnTe TEKCT HA PYCCKUIA A3bIK.

XI1V-Malignte B TEKCTe OTBETHI Ha CefyroLLMe BONPOCHI:

1) A qui est lie le developpement de Paeronautique en Russie?

2) Qui a invente le terme acrodyname?

3)Quel fuselage a le premier aeroplane de Mojai’sky?

4) Quels savants russes se sont consacres aux recherches aerodynamiques a la fin
du XIX siecle?”

5) Quand a eu lieu le premier vol de 1’avion de Gakkel?

6) Comment etait la surface port ante de I'avion “llya Mourometz”?

7) Qu’est-ce qu’on a pu constater pendant la guerre de 1914?

XV. 3afaiiTe BONPOCHl CTYLEHTY-COCeAY U CPaBHUTE ero OTBEThI C BalIMMU.

A: - Savez-vous pourquoi le developpement de Paeronautique en Russie est lie au

nom de Mendeleev?
B: - Mendeleev a fait beaucoup...
A: - Quel terme a-t-il donne pour designer Tappareil qui est plus leger que Pair?
B:-C ’est...
A: - Etsavez-vous ce que signifie son terme “aerodyname”?

B: - C’est...



A: - Quel moteur a propose Mojai'sky pour son aeroplane?
B: - Il apropose...
A: - Quelles sont les caracteristiques de 1’aeroplane “llya Mourometz”?

B:-1l a..

XVI. TMpouTtnTte TeKCT:
LE PERE DE L’AVIATION RUSSE JOUKOVSKY

1 Le nom de Joukovsky, gloire de la science russe, reste etroitement lie a la naissance
de I’aviation: “Pere de I’aviation russe” - ¢’estainsi que |I’a appele Lenine. Sesrecherches
relatives a la theorie de |’hydrodynamique I’amenent a resoudre les problemes
fondamentaux de I’aerodynamique et de la “navigation aerienne”, de la theorie et de la
construction des ailes, des helices et des avions. Apres avoir dirige des institutions et
dessocietesacientifiques, le savant futorganisateur, creant de nouveaux etablissements
de recherches et de nouvelles ecoles.

2.Un veritable triomphe fut 1’apparition en 1906 du celebre ouvrage de Joukovsky
sur “les tourbillons adjoints™. Il reussit ay donner la solution du probleme fondamental
de I’aerodynamique celui de la force qui fait monter I’avion, Il lui donna la forme d’un
ihcoreme connu desormais dans le monde entier, sous le nom “theoreme de Joukovsky”.

3. Creant les plus vastes possibilites de Tetude theorique des ailes et des helices, le
theoreme de Joukovsky eut la plus grande importance non seulement pour le
developpement de I’aviation russe, mais aussi pour le progres technique de toute
I’humanite. Il faut considerer Joukovsky comme le fondateur de Paerodynamique, la
science qui traite du mouvement des corps dans Pair. Celle-ci n’est devenue une sci-
ence dans toute la force de ceterme qu’apres la decouverte par Joukovsky de la loi de la
force portante de | ’aile d’avion.

4. Le meme travail fondamental lui a permis d’elaborer une theorie des helices,

riche en possibilites techniques.



5, .C’est encore a Joukovsky qu’appartient I’initiative de I’organisation des
laboratoires aerodynamiques a I’Universite de Moscou et 1’institut technique superieur
de la meme ville, ainsi que de I’institut d’aerodynamique. Une equipe de jeunes
enthousiastes se forme autour de Joukovsky composee des etudiants, des membres du

“Cercle d’aviation”.

XVII. CKaxuTe, Kakoe U3 JaHHbIX YTBEPXAeHWUA Hanbonee MOMHO BbipaxaeT
OCHOBHYIO MbIC/b TEKCTa:

1. Dans ce texte il s’agit de la biographie de Joukovsky.

2. C’estun exemple de la vie d’un grand savant.

3. 1l faut considerer Joukovsky comme le fondateur de I’adrodynamique.

4. 1l s’agit des premiers pas de Naviation russe.

XVIII. MoateepaunTe npuMepamMmmn n3 TekcTa Cnefytollee yTBepXKaeHue:

Le nom de Joukovsky est lie a la naissance de | ’aviation russe.

XI1X. CKaxnTe no-pyccku:
1) nouemy XXyKOBCKWIA CUNTAETCH OCHOBaTENEM a3poaUHAMUKIN?

2) B YEM CYLHOCTb “Teopun XXYKOBCKOro”?

XX. CKaxute no-ppaHLy3CKu:

1) KaK Ha3sblBan B./ JleHnH XXyKoBCKOro?

2) 3 KOFO COCTOSN “aBMaLMOHbIN KPYXXOK”, OpraHn30BaHHbI XXYKOBCKUM?

XXI. ChopmynupyiTe No-pyCcCcKn rnaBHY0 MbiCnb ab3aua Ne3.

XXII. MpocnyLaiiTe TekcT, AorafainTecb, 0 KOM U3 PYCCKUX YUYEHbIX UAeT B HEM

pedb



Cet aerodynamicien russe est né en 1847. Il a termine avec une medaille d’or le
gymnase de Moscou et il est entre a I’Universite.

Ses recherches relatives a la theorie de rhydrodynamique I’amenent a resoudre les
problemes de I’aerodynamique, lui permettent d’elaborer la theorie des helices et des
ailes. Il faut le considerer comme le fondateur de Maerodynamique modeme. En 1905 il
a créé a Koutchino le premier institut d’aérodynamique d’Europe.

Son nom, gloire de la science russe, est etroitement Hé a la naissance de I’aviation
en Russie.

“Pere de T'aviation russe” - c’est ainsi que "a appelé Lenine.

XXIIl. OTBeTbTe Ha BOMNPOCHI MO NPOCAYLWAHHOMY TEKCTY.
1. En quelle annee est né ce savant ?
Quel probleme de INaerodynamique a-t-il resolu ?

Qui a dit qu’ii dtait le pere de Taviation russe ?

A WD

Ou a-t-il créé le premier institut d’aerodynamique d’Europe ?

XXIV. TlepeBefnTe TEKCT NUCbMEHHO.

LaJoumee de la Flotte aerienne, fete traditionnelle du peuple sovietique et de ses
Forces armees, eveille toujours en nous emotion et fierte. Ce jour-la, nous, aviateurs,
ingenieurs, savants, constructeurs, travailleurs de I’aeronautique rendons compte a notre
peuple de ce qui a ete fait pour le developpement de la Flotte aerienne.

Le Parti communiste et son fondateur, Ldnine, ont ete aux sources de |’aviation
sovietique. La flotte aerienne nationale a etd créé dans les conditions extremement
difficiles. Il yaun peu plus de 70 ans notre pays n’avait, en fait, ni industrie adronautique,
ni cadres.

Une base materielie et technique soiide fut creee pour le developpement de I’aviation

grace a larealisation du plan d’industrialisation du pays, trace par Lenine. L’industrie a



commence a nous foumir des appareils de combat et de transportmodemes pour I’epoque.

Le reseau des ecoles d’aviation s’etendait en Té Te temps.

XXV. MoaroToBbTE HAa PPaHLY3CKOM S3blKe HE6GOMbLIOW JOKNafA Ha KoHMe-

peHLnIo, NOCBALLEHHYIO BOMpocy “ PycCcKue yyeHble y UCTOKOB aBuaLum .

TEXTES SUPPLEMENTAIRES

1 Lisez ce texte interessant. Relevez tous les verbes au passe simple de Pindicatif.

Exposez le contenu du texte en franpais.
Les Frcres Wright

Wilbur et Orville Wright dirigeaient un atelier de reparation de bicyclettes dans
une petite ville de ’Ohio (Etats-Unis) lorsqu’ils commencerent, en 1896, a s’interesser
serieusement a T'aviation. En 1899, aides et conseilles par Octave Chanute, un disciple
de Lilienthal, ils construisirent un premier planeur, dont Penvergure ne depassait pas
un metre cinquante, mais qu’ils pouvaient controler a distance.

En 1900, ils comjurent un appareil de plus grande taille et choisirent comme ter-
rain d’envol les collines sablonneuses de Kitty Hawk, en Caroline du Nord. Effectuant
tentative sur tentative, ils acquirent rapidement la conviction que la plupart des idees
de leurs contemporains sur la navigation aerienne etaient erronees. L’installation d’une
soufflerie leur permit de decouvrir quelques unes des lois de I’aerodynantique et de
mettre au point, en 1902, un planeur plus perfections dont les essais furent concluants.

En 1903, ils dessinerent un biplan, le Flyer, qu’ils equiperent d’un moteur a ex-
plosion de 12 ch. Le 17 decembre, Orville Wright allonge sur son plan inferieur, le

Flyer decolla, vola pendant douze secondes et atterrit en douceur, a soixante-huit metres



de son point de depart. Le premier vol d’un engin a moteur manoeuvre par un pilote

venait d’avoir lieu.

2. Lisez ce petit texte. Exposez son contenu en russe:
Les Flyers

Le Flyer 1, construit sur le modele du troisieme planeur des freres Wright, etait
equipe d’un moteur a explosion de 12 ch. Le 17 decembre 1903, il vola a quatre repris-
es. Premier vol (Orville): 68 metres en 12 secondes. Second vol (Wilbur): 60 metres.
Troisieme vol (Orville): le vent I’oblige a atterrir. Quatrieme vol (Wilbur): 284 metres
en 59 secondes.

Le20 septembre 1904,1z Flyer 2, equipe d’un moteur de 25 ch et pilote par Wilbur,
franchit plus d’un kilometre.

Un an plus tard, le 5 octobre 1905, le Flyer 3, identique au Flyer 2 mais plus
robuste et mieux equilibre, demeuraen vol pendant 38 minutes, parcourant 39 kilometres
en circuit ferme, a une altitude moyerme de 25 metres. A Tissue de ce vol, Wilbur
declara : “Qasuffitcomme ga!”, et les deux freres abandonnerent momentanement leurs
essais pour negocier leurs brevets. En 1907, Wilbur se rendit en Europe et donna le
bapteme de Pair, a bord du Flyer 4, a d’eminentes personnalites de Tepoque, parmi

lesquelles le mathematicien Paul Painleve et le roi d’Espagne.



Tema: ABUALINA 30-x TO40B BCCCP

pammaTtmka: OTHOCUTENbHOE MecToMMeHMe “dont”.

BesnuyHble rnaronsbl.

BbigenutensHble 060poThl c’est...qui, ¢’est...que.

OrpaHMunTeNbHbIN 060pOT Me ... que

Imparfait de Tindicatif.

CnoBoobpasoBaHue : cyddukcel - able, - age.

I. MpocnywaiTe n NOBTOPUTE 3a AUKTOPOM CeAytol e CNoBa:

altitude (f) - BbicoTa
atteindre - gocturatb
accompiir - BbINONMHATL
carburant (m) - roptoyee,
TOMANBO

cornporter - BKOYaTb B ce6s
decoller - B3netaThb
disposer - pacnonaraTb
defaut (W) - HegocTaToK
emporter - 6paTb Ha 60pT
engin (m) - malluHa, MexaHu3Mm, pakeTa

escamotable - cbeMHbIl, youpatowuiica

performances (f, pi) - neTHo-
TEXHUYECKNE XapaKTepuUCcTUKN
penetrer- NPoOHWKaTb

quitter - nokngatb

satellite (m) artificiel -
MCKYCCTBEHHbIW CMYTHUK
semblable - nogo6HbIi

Servir - cnyxwmTb

train (m) d’atterrissage - waccu
trafic (m) —nepeBo3Ka, coobueHne
vol (m) sans escale -

6ecnocafoyHblii noneT



munir - 060pyfoBaTtb, CHabXxaTtb vaisseau (m) cosmique -

navigateur (m) —uTYypMaH KOCMMWYeCKniA Kopabnb
necessaire - He06Xo04MMbliA visibilite (f) - BugnmocTb
pale (f) —nonactb fonctionner - pa6oTtatb

par rapport (a) —1o cpaBHeHUO (C)

Il. MpouTnTe cnefywlme cnoea, obpallas BHAMaHWe Ha NPOU3HOLLIEHMUE
6yKBOCOYETaHWIA en, em, ai, ay, yn:
un exploit, leraid, joindre, le syndicat, le citoyen, la science, different, le moyen, le

membre, la synthcse, Fenfant, europeen, bien, un engin, ayant vole, d’ailleurs.

I1l. MepeBeanTe cnefytollme cnoBa v CIOBOCOYETAHMSA HA PYCCKUI A3bIK:

un exploit sans precedent; une helice metallique tripale; etre en usage; le vol sans
visibilite; les instruments de navigation aux etoiles, prendre pour modele; des lors;
suivant la marche du progres; comporter certains defauts; 1’homme reussita penetrer;

un appareil de ligne; par rapport aux avions modemes; il sert d’exemple.

IV. O6pasyiiTe OT cnefyloLW X rNarofioB 1 NepeBeuTe Ha PYCCKMIA A3bIK
a) npunaratenbHble ¢ cypgukcom - able

O6paseu: appliquer - npumeHaTb; applicable - npumMeHnUMBbIiA
realiser —ocyuw,ecTBnATH

sembler - noxoanTb Ha

habiter —o6uTaTb

expliquer - 06bACHATL

escamoter —OTAeNsATb, CHAMATb

admirer - BocxuwaTbes

6) cyuiecTBuTeNbHbIE C CyhPUKCOM —age

O6pasey: monter - MOHTUPOBaTb; mMmontage (M) - MOHTaX

decoller - B3neTatb



atterrir - npusemMnaTbeAa

forcer - thopcupoBsatb

braquer - 0TKNOHATL,MOBOPaYMBaTh

assembler - cobupatb

souder - naaTb

piloter - nunoTUpPOBaTL.

V. a) ChopmupyiiTe CUHOHUMMYHbIE Napbl:

enorme, la caracteristique, le transport, le spoutnik, la sphere, le survol, munir, le
satellite, la performance, le trafic, la traversee, la boule, immence, equiper.

6) Ha3oBUTE aHTOHMMbI ClleAyOLW KX CNOB:

decoller, arriver, leger, liquide.

VI. MpouTuTe NpesnoXKeHus ¢ BbIAeNUTENbHbIMW 060pOTamMu, NepeBeanTe NX Ha
pyCCKWii A3bIK:

1. Ce ne sont plus les records d’altitude ou de vitesse qui interessent le public, les
constructeurs et les pilotes, mais les vols sans escale d’un point du globe a un autre.

2. C’estseulementala fin du XVIH'ime siecle que ’homme reussit a penetrer dans
"atmosphere, le domaine exclusifjusque-la des nuages et des oiseaux.

3. C’est en France que se tinrent les premiers Congres aerodynamiques.

4. C’est laqu’il y eut le plus grand nombre d’usines d’avions.

5. Mais ce n’estqu’apres la Grande Revolution d’Octobre que I’aviationestdevenue
une science reconnue et encouragee par tout le peuple russe.

6. C’est sur ces appareils que repose la puissance aerienne de notre pays jusque
vers 1960.

7. Mais c’est seulement apres la Victoire que les bureaux d’etudes sovietiques

lancerent leurs premiers avions a reaction.

VII. MepeBeanTe NpeanoXxeHnsa, obpaw,as BHUMaHWe Ha OTHOCUTe/NbHOE

MecTouMeHue “dont”:
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1. Cela leur permit de decouvrir quelques-unes des lois de T'aerodynamique et de
mettre au point un planeur plus perfectionne dont les essais furent concluants.

2. lls construisirent un premier planeur, dont I’envergure ne depassait pas un metre
cinquante, mais qu’ils pouvaient controler a distance.

3. llsavaientnaturellementpris pour modeles les oiseaux dont le vol leur paraissait
plus facile a etudier et imiter.

4. 11 entraine une double helice contrarotative CB-27 de Stupino, dont la masse,
avec le reducteur, est de 1200 Kkg.

5. Six An-38 de pre-serie sont prevus, dont deux pour des essais statiques.

6. Lanouvelle piste de 1700m de longueur dont la realisation est envisagee dans le

cadre du projet, presente plusieurs caracteristiques.

VIII. HalignTe npeanoXeHns ¢ orpaHuyYnTe/lbHbIM 060pOTOM, NepeBeaunTe NX Ha
PYCCKNIA A3bIK:

1. W fautqu’il arrive a s heures.

2. Il ne faut pas qu’il arrive a 8 heures.

3. Il faut qu’il n’arrive pas a 8 heures.

4. Mfaut qu’il n’arrive qu’a s heures.

5. L’avion avait seulement un moteur.

6. L’avion n’avait qu’un seul moteur.

IX. OnpegennTe BpeMs U MHPUHUTUB CeAYIOLWMX [Naronos:

ils atterrissent; il etait; ils avaient; il accomplit; on eonsiderait; il frappe; nous

devons; nous avions; il paraissait; ils atterrirent; il fut; ils firent; ils pouvaient.

X. O6pa3syiite 1-e NML0 eANHCTBEHHOIO N MHOXECTBEHHOTro yncna Imparfait de
I’indicatif cnegytowwmx rnaronos:

avoir, etre, pouvoir, prendre.



XI. [MpoyTnTe TEKCT U pPacCKa)KUTe MO-PYyCCKM O CaMblX MHTEPECHbIX nonerax

COBETCKUX NeT4nKoB B 30-e rofbl.

LE DEVELOPPEMENT DE L’AVIATION RUSSE APRES LA GRANDE
REVOLUTION D’OCTOBRE

1. MaTtre, depuis des millenaires des continents, des mers, c’est seulement a la fin
du XVIll-eme siccle que I’homme reussit a penetrer dans 1’atmosphere, le domaine
excl.usifjusque-la des nuages et des oiseaux.

2. Se soutenir dans | ’air] s’y deplacer a son gres2 c’est la un des plus antiques
reves de 1’homme. Nous le trouvons dans les mythes des plus anciennes civilisations,
comme celui de Dedale et Ikar chez les Grecs.

3. Lespremiers reveurs utopistes qui sesont attaquess du probleme duvolavaient
naturellement pris pour modeles les oiseaux dont le vol leur paraissait plus facile a
etudier et imiter.

4. Nous devons bien savoir que 1’aviation est nee en Russie, que nous avions tout
ce qui etait necessaire pour prendre et conserver notre place a la tete des nations qui
s’occupaient de 1’aviation. N

5. Mais ce n’est qu’apres la Grande Revolution d’Octobre que I’aviation est
devenue unc science reconnue et encouragees par tout le peuple russe.

6. Apres la Revolution Joukovsky proposa d’organiser un institut aerodynamique.
Cette idee a ete soutenue avec ardeur par V.l.Lenine.

7. Des lors 1’aviation russe a fait des progres.

En tete le plus beau de tous lesrecords, celui qui frappe le plus T'imaginations des
hommes - le survol du Pole Nord. En 1937 ayant vole 58 heures sans escales les trois
aviateurs sovietiques - Tchkalov, Ba'idoukov et Beliakov atterrirent en Amcrique reli-
ant Moscou avec les Etats-Unis.

8. Peu apres, deux records mondiaux furent battus par le colonel Gromov, le majeur

Youmachev et 1’ingenieur militaire Daniiine, ceux de vol sans escales.



9. En fin, parmi les raids merveilleux ilfautnoter le vol extraordinaire du heros de
I’Union Sovietique V. Kokkinaki et le navigateur Gordienko qui accomplirent une
nouvelle traversee sans escale Moscou - Etats-Unis.

10. La Grande guerre Nationale nous a montre que nous possedons des pilotes,
des ingenieurs et des constructeurs parfaits.

Parmi les demiers notons Yakovlev, Lavotchkine, Iliouchine, Toupolev.

11. Apres la guerre I’avion suivant la marche du progres, accomplit ses destinees
nombreuses, survole des contrees inconnues, atteint des altitudes fantastiques, relie des

continents, sert a la science et a la civilisation.

MoSICHEHNS K TEKCTY:

1. se soutenir dans 1’air - fep>atbCsi B BO3gyXxe
2.ason gres - no cBoell Bone

3. s’attaquer (de) - 6paTbcs (3a), 3aHMMATbLCA

4. encourager 0406pATbL

5. trapper 1’imagination - nopaxaTb BOO6paxeHue

XIl. CKaxuTe, 0 Kakoil ApeBHE nereHae ynoMuMHaeTcs B TeKcTe, HallguTe aToT

ab3al, 1 nepeseamTe ero.

XIIl. Ha3oBMTe MMeHa COBETCKUX KOHCTPYKTOPOB, paboTaBLIMX BO BPpeMS BTOPOWA

MMWPOBOW BOIHbI.
XIV. TlepeBeauTe TEKCT.

XV. OTBeTbTE Ha BONPOCHI MO TEKCTY.

1. Quel est | 'un des plus antiques reves de ’homme ?

2. Pourquoi les premiers constructeurs utopistes ont pris pour modeles le vol des
oiseaux?

3. Quand | aviation en Russie est devenue une science encouragee par tout le

peuple?



4. Quel record a frappe | ’imagination des hommes dans les annees 30 ?

5. Quelles destinees accomplit I’avion a present?

XVI. Kakoe U3 faHHbIX NpeaoXeHUA BbipaxaeT Hanbosee NOHO OCHOBHYHO
MbICNb TEKCTa:

“Le developpement de 1’aviation russe apres la Grande Revolution d’Octobre”.

1. L’aviation russe a fait des progres.

2. L’homme a conquit le ciel.

3. Apres la guerre I’avion suivant la marche du progres accomplit ses destinees
nombreuses.

4. C’estseulement apres la Grande Revolution d’Octobre que l'aviation est devenue

une science encouragee par tout le peuple sovietique.

XVII. TpouTnTe TEKCT:

LES PIONNIERS DE LA TRAVERSEE DE L’ARCTIQUE

1 Le 18 juin 1937 pour la premiere fois dans I’histoire de |’aviation, un avion
joignait 1’Europe a i’Amerique par F'Ocean Glacial Arctique. Il etait pilote par les
Sovietiques Valeri Tchkalov, Georges Bai'doukov et Alexandre Beliakov. lls quitterent
Moscou, firent un bond au-dessus de cette cime du monde qu’est le Pole Nord, et
survolerent une grande partie du continent amcricain. Le point final de leur vol sans
escale fiit la ville de Vancouver a la frontiere des Etats de Washington et de I’Oregon.
C’etait en ce temps-la un exploit sans precedent.

2. Il est naturel que maintenant, a I’epoque des grandes decouvertes scientifiques
et des vols cosmiques, leur raid transpolaire palisse quelque peu. Mais dans les annees
trente, un nombre restreint de savants et de constructeurs pouvaient se figurer les
vaisseaux cosmiques et les satellites artificiels d’aujourd’hui. Et 1’idee de “faire le tour
de la petite boule en avion”, comme s’exprimait Valeri Tchkalov, semblait assez

fantastique.



3. Leuravion, I “ANT-25", n’etait qu’un nourrisson par rapport aux “TU-104",
“TU-114" et aux autres appareils de iigne modernes. Mais alors, on le considerait a
juste titre comme la quintessence des realisations scientifiques et techniques de
| ’aeronautiquede 1'U.R.S.S. L’avion fut construita 1’Institut central d’aerodynamique
sous la direction d’Andrei Tupolev pere des fameux “TO”. L” “ANT-25" etait muni
d’un train d’atterrissage escamotable, 1’ultime nouveaute de latechnique, et avait une
helice metallique tripale au lieu des helices en bois a deux pales en usage. Mais
I’essentiel, c’est qu’il emportait des reservoirs enormes dans les ailes, parfaitement
integres a celles-ci. En decollant de Moscou, les aviateurs disposaient de plus de six
tonnes de carburant, ce qui excedait le poids de Tavion meme.

4. Iy avait aussi des nouveautes dans I’equipement, par exemple, des instru-
ments pour le vol sans visibilite. Etil faut dire que le compas gyroscopique, laradio et
les instruments de navigation aux etoiles fonction.nerent parfaitement.

5. Mais l’avion comportait aussi certains defauts et, surtout, il n’avait qu’un seul

moteur.

MoSACHEHUS K TEKCTY:

1)Le Pole Nord - CesepHblit Montoc
2)ioindre - coeanHATb

3) lacime du monde - BepwmnHa Mupa

4) faire un bond au-dessus - nponeTtaTb Hag
5) faire le tour - obnetaTb BOKpYyr

6) le raid transpolaire - TpaHCMONSPHbIA peiic.

XVIIl. CkaxuTe, Kakne U3 nNpeanoXxeHnin ABAsSOTCA 0TBeTaMW Ha BONPOC:
Combien de moteurs avait PANT-25, qui avaitaccompli latraversee de 1’Arctique?
1 Cet avion avait deux moteurs.

2. C’etait |’avion monomoteur.

3. L’ANT-25 comportait trois moteurs.



4. Il n’avait qu’un seul moteur.

XIX. YKaxuTe nNpeanoxeHue, He COOTBETCTBYIOLLEE COAEPXKAHMIO TEKCTa:

1 Entete le plus beau de tous les records, celui qui frappe le plus Fimagination
des hommes; le survol du Pole Nord.'

2. En 1939 on voit apparaitre les premiers moteurs a reaction allemands.

3. En 1937 ayantvole 58 heures sans escales lestrois aviateurs sovietiques atterrirent
en Amerique.

4. Latraversee de T'Arctique etaitun acte d’amitie et de confiance temoignee au

peuple americain.

XX. PacckaxuTe mo-)paHLy3CKM O JOCTOMHCTBAX M HeAOCTaTKax camoseTa

AHT-25.

XXI. TMpocnywaiTe TEKCT M CKaXuTe, NpaBWNbHO NW OH 03arnaBfneH? (gns

ayaMpoBaHus 6e3 0Nopbl Ha TEKCT).

Trois destinees

Valeri Tchkalov peril tragiquementen 1938, pendantles essais d’un nouvel avion.
Tchkalov etait un pilote de premiere force. Son courage et sa technique etaient
legendaires. Encore maintenant, il sert d’exemple aux aviateurs et aux cosmonautes
sovietiques.

Georges Bai'doukov, le deuxieme pilote, prit part a la Seconde guerre mondiale.
Audebut, ilcommandaungroupeaerien, puis une escadrille et enfmun corps d’armee
de chasseurs-bombardiers. Plus tard, il fut directeur de la flotte aerienne civile.

Alexandre Beliakov revenu des Etats-Unis, poursuivit son activite pedagogique;
il adirige 1’Ecole Superieure de navigation et ensuite enseigne a TAcademie d’aviation

militaire. Pendant la guerre il a commande des unites de Forces Aeriennes. Apres la



guerre iletaitchefde chaire a 1’Institut de Physique et Technique de Moscou, poursuivait

ses recherches scientifiques.

XXIIl.  PacckaxuTe No-pycckun 0 cyfbbe Kagoro u3 eTHUKOB.

TEXTES SIJPPLEMENTAIRES

1 Relevez de ce petittexte la phrase avec le tour de mise en relief. Traduisez-

laenrusse:

La Grande Aventure

Apres 1918, Naviation continue de progresserapas de geant. De nombreux pionniers
ont ete tues pendant la guerre, d’autres se sont retires, mais la releve est rapidement
assuree. Dans un monde encore secoue par le massacre, les competitions pacifiques
reviennent a Phonneur, et Paviation connalt un regain de popularite. Ce ne sont plus les
records d’altitude ou de vitesse qui interessent le public, les constructeurs et les pilotes,
mais les vols sans escale d’un point du globe a un autre, qui donneront naissance a

Paviation de ligne et a Paeropostale (transport du courrier).

2. Lisez cette information. Parlez en fran?ais des tentatives de la traversee de la
Manche.

Le premier de tcus les grands voyages aeriens fut incontestablement la traversee
de la Manche, enjuillet 1909. La Manche fascinait alors tous les pilotes. Santos-Dumont
aurait bien tente I’aventure, mais sa Demoiselle n’etait pas au point. Le 19juillet, Hubert
Latham decolla du cap Blanc-Nez a bord de T’Antoinette, mais echoua a dix kilometres
des cotes anglaises. Six jours plus tard, a I’aube, Louis Bleriot, aux commandes du
Bleriot XI, quittait Calais et se posait en catastrophe a Douvres, apres un vol de trente-
sept minutes. Des deux cotes de la Manche, I’enthousiasme fut indescriptible, et des

foules immenses se presserent pour saluer le vainqueur.



Ypok 3.
Tema: HAUAJIO PA3BUTUSA PEAKTUBHOWM ABUALINU

pammatumka: Hapeuus
Infinitif present; Infinitifpasse
VIHOMHUTKBHBLIA 060pOT
Passe compose de I’indicatif
MecTOUMeHHbIe Fnarosbl

CnoBoo6pasoBaHue: Npequkc pré-

I. MpocnywaiiTe 1 NOBTOPUTE 3a JUKTOPOM C/ieflytoLLe CloBa:

augmenter - yBenuuneare, installer —yctaHaBnuBath

yBeMHMBATLCA intercepteur (m) - nepexsaTunK

accroitre - Bo3pacTaTh lancer - 3anycTUTb B NPOU3BOACTBO

cronte —pactu mettre au point - paspaboTatb

concevolr - nNpoekKTnpoBaTb, CO3AaBaTb mettre en mouvement - NpuBOAUTL B

confu - CNpPOeKTMPOBaHHbIN, [BUXeHMe

CO3AaHHbIN moyen (m) - cpeacTBO

destiner - npeHasHadath perfectionner - coBepLLEHCTBOBATb,

destination (f) - Ha3HayeHue ynyylate

doter - cHab4uUTb, OCHACTUTb predire - npeackasaTb

dimension (f) - pasvep poids (m) - Bec

dependre (de) - 3aBuceTb (OT) piston (M) - nopLeHb



poussee (f) —tara trainee (f) —no6oBoe conpoTnBneHNe
puissance (f) - MOLWHOCTb, MOLb se mettre (a) —Ha4yuHaTh, NpUcTyNaTb K

relever - nogHMMaTb, NOBbIWATb sortir - BbINyCKaTb

Il. MpouTuTe cneaytolne NHTEPHALMOHANbHbIE C/IOBA U HA30BUTE UX PYCCKUE
9KBUBANEHTHI:
ere, reaction, flotte, turbine, etape, reacteur, prototype, serie, progres, atmosphere,

probleme, idee, civilisation.

I1l. O6pa3yiiTe c NnOMOLWbIO NpeduKca pré- HOBble FNaronbl 1 NepeseanTe
NX Ha PYCCKUIN A3bIK.
Obpasey: venir - NPUXouTb prevenir - npegynpexgartb

voir, dire, juger

IV. ChopMupyiiTe CUHOHUMUYHbIE Napbl:

accroitre, ouvrir, commencer, placer, installer, inaugurer, se mettre a, augmenter.

V. MpouTnte npeanoxeHus. Onpegennte BpeMs U UHUHUTUB MECTOUMEHHbBIX
rnarosos:

1. Mais ils se sont longtemps contentes d’essayer d’imiter le vol des oiseaux.

2. Pourvus de fausses ailes, ils se lanpaient courageusement dans le vide ...et
s’ecrasaient inevitablement au sol.

3. L’etude a laquelle se sont livres les novateurs russes fut le probleme du vol
mecanique.

4. Une equipe de jeunes enthousi'astes se forme autour de Joukovsky.

5. EtI’idee de “faire le tour de la petite boule en avion”, comme s’exprimait Valeri
Tehkalov, semblait assez fantastique.

6. Les savants et les constructeurs se mirent a rechercher des voies nouvelles de

progres pour Paviation.



7. Pendantla guerre nos constructeurs s’etaient employes a perfectionner les avions
de scrie.

8. Entre 1918 et 1939, la France, les Etats-Unis, I’Allemagne, la Grande-Bretagne,
"Union Sovietique, I’ltalie et le Japon se doterent de puissantes flottes aeriennes.

9. Nous avions tout ce qui etait necessaire pour prendre et conserver notre place a

la tete des nations qui s’occupaient de I’aviation.

V1. HaiiguTe Hapeuns ¢ cypdurkcom -ment. CKaxmnTe, OT KaKUX NpuaaratenbHbiX
OHMW 06pa3oBaHbI:

1. Le developpement de I’aeronautique en Russie est etroitement lie au nom de
Mendeleev.

2. Deux motoristes seulement produisent industriellement des reacteurs
specialement concus pour les avions a decollage et atterrissage court et vertical.

3. Le constructeur ukrainien Antonov a officiellement presente dans I’usine russe
de Novosibirsk son nouveau bimoteur leger An-38.

4. lls se lansaient courageusement dans le vide...

5. Les chasseurs ctaient incomparablement plus maniables et plus rapides que ceux
de 1914.

6. Les premiers reveurs utopistes avaient naturellement pris pour modeles les
oiseaux.

7. Valeri Tchkalov perit tragiquement en 1938, pendant les essais d’un nouvel
avion.

8. Tous les instruments fonctionnerent parfaitement.

9. L’ANT-25 emportait des reservoirs enormes dans les ailes, parfaitement integres

a celles-ci.

VII. MepeBeanTe cneaytoLne caoBa U CI0BOCOYETAHNS HA PYCCKUIA A3bIK:
au seuil de 1’ére de 1’aviation areaction; un moteurapiston; laturbine propulsive

de coniance; |’appareil con?u; 1’avantage sur Fennemi; 'ia mise en mouvement; ia
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dimension de 1’helice; au point de vue; aux environs de 700 km/h; il etait devenu

evident; un poids accru; en grandes series.

VIII. Mpoutnte npegnoxeHnsa. O6bAcHUTe 3HayeHune Infmitif present.

1. Lire c’est elargir son horizon. 2. iVivre c’etait travailler pour le front.
3. L’augmentation de la puissance n’arrivait pas a faire croltre la vitesse de I’avion.
4. Le professeur nous dit de perfectionner notre franpais. 5. Je suis venu vous avertir.
6. C’est un texte difficile a comprendre. 7. Il est fier d’etre charge de ce travail.
8. J’aiunarticle arediger. 9. Se soutenir dans lair, s’y deplacer a son gres, c’estla un
des plus antiques reves de I’'hnomme. 10. En 1938, 1939 on voit apparaitre les premiers

moteurs a reaction allemands, anglais et italiens.

IX. MepeBeanTe Ha pycckuii f3biK, 06paLlas BHUMaHWe Ha 0CO6EHHOCTU NepeBoja
Infinitif passe:

1. Apres avair lu le texte, vous le traduisez.

2. Les autres doivent avoir compris que c’etait bien important.

3. Je regrette d’avoir dit cela.

4. Je crois avoir vu ce projet.

5. Je vous demande pardon de vous avoir interrompu.

X. Ckaxute no-gpaHLy3CcKu, UCNonb3ya KOHCTpyKLuto Apres+infinitif passe:
CMpPOEKTMPOBaB CaMOJeT, NPUBEAA B ABMIXKEHWE BUHT, YBE/IMUYUB MOLLHOCTb

asuratens, paspa60TaB nepexsaTtynk, yCtaHOBMB ABUraTe/ib.

XI. JaiiTe HECKONbKO BapvMaHTOB MepeBofa KaXAOro NpefnoXXeHus Ha pyCCKuii
A3bIK.

1. A notre epoque on avu I’electronique devenir un puissant levier du progres.

2. Nous avons entendu parler de ce nouveau precede de fabrication du moteur a-

reaction.



3. Nous vivons dans un siecle de grand progres technique: on voit I’homme se

transformer.

XI1I. MpouTuTe TEKCT M Ha|7|,q|/|Te B HEM Ha3BaHWA pa3HblIX TUNOB CaMO/IETOB.

LE SIECLE DE L’AVIATION A REACTION

1 Peu apres 1930, il etait devenu evident que | aviation a helice et a moteur a
piston arovait a la limite de ses possibilites. L’avion classique depuis pres de cinquante
ans avait donne son maximum, et la perspective d’un progres ulterieur lui etait refusee.

2. Achames a accroitre la vitesse et 1’altitude de vol des appareils de combat,
savants et constructeurs se mirent a rechercher des voies nouvelles de progres pour
1’aviation.

3. On etait au seuil de Tere de |’aviation a reaction predite des la fin du siecle
dernier par le grand savant Constantine Tsiolkovsky. L’aviation a reaction inaugurait
une veritable revolution technique dans la flotte aerienne.

4. Pour relever la vitesse, les constructeurs travaillaient a augmenter la puissance
du moteur. Mais aux environs de 700 km/h meme une sensible augmentation de la
puissance du moteur n’arrivait plus a faire croitre la vitesse de 1’avion: une augmenta-
tion du poids et des dimensions du moteur et de I’helice amenait a un poids accru et une
trainee plus grande de I’appareil. C’etait I’impasse. Le moyen pour en sortir etait le
moteur a reaction.

5. L’avenir de 1’aviation areaction dependaitde lacreation des turbines propulsives
de confmnce. Apres 1935,1 "URSS, "'Angleterre, 1’Allemagne, 1’ltalie, puis les Etats-
Unis a leur tour, consentaient de gros efforts dans ce sens’.

6. En 1938, 1939 on voit apparaltre les premiers moteurs a reaction allemands,
anglais et italiens. C’etaient des moteurs a reaction encore imparfaits, qui n’en etaient

qu’au stade de 1’cxpenentation, mais ils pouvaient ctre installes sur des avions speciaux.



7. En URSS la marche de ces travaux fut influencee par ceux de F.A.Tsander,
disciple de Tsiolkovsky. Les constructeurs A.lssai'ev et L.Douchkine mirent au point
des moteurs a reaction qui furent ensuite montes sur les appareiis specialement conijus
a cet effet2

8.Pendant laguerre nos constructeurs s’etaient employes a perfectionner les avions
deserie grace a quoi nos pilotes avaient I’avantage sur |’ennemi.

9. Et en 1943 les Yak-9, Yak-3, La-5, Tu -2 superieurs aux avions de chasse
ennemi furent realises. Mais c’est seulement apres la Victoire que les bureaux d’etudes
sovietiques lancerent leurs premiers avions a reaction, les chasseurs Yak-15 et Mig-9.

10. Dans les annees 50 nos usines sortaient en grandes series les avions de combat
areaction repondant aux exigences les plus recentes de latechnique: le Mig-19- chasseur
de premiere ligne3; le Yak-25 - intercepteur de nuittout temps4, le IL-28 - bombardier
de premiere ligne; le Tu-16 —bombardier a grand rayon d’action 5 C’est sur ces
appareiis que repose lapuissance aerienne de | 'URSSjusque vers 1960. Puis ce fut le
tour d'avions plus perfectionnes encore, les avions lance-fusces super-rapides volant a

tres grande altitude. (Yakovlev, “Les chemins d’une vocation”.)

MoACHeHUA K TEKCTY:

1) consentirde gros efforts dans ce sens- NONTW Ha MHOrOe B 3TOM HanpaBneHUu

2) a cet effet—(3aecb) 4ns atoro, AN 3TON Lenn

3) bombardier (m) de premiere ligne - 6oMb6apAnPOBLY MK Nepef0BOro 6a3npoBaHus

4) intercepteur (m) de nuit tout temps - nepexBaT4YMK HOYHOWN U BCEMOroAHOWA
aBmauunu

5) agrandrayon d.”action- ¢ 60/bWOW 4anbHOCTbLIO NONETa, C 601bWNM Pagnmycom

LencTBuS.
XI1Il. PacckaxuTe 0 peaKTUBHbIX camoneTtax, co3faHHbix B CCCP go 1960 roga.

XIV. O6bAcHUTe No-pyccku, o kakom Tynuke (I'impasse) B aBuaLum naeT peys B

TeKCTe 1 KakoB 6bin BbIX0/[4 M3 3TOr0 Tynuka.



XV. Haiiaute B TeKCTe CNOBa U BbipaXeHWs, COOTBETCTBYIOLME CefytoL UM
PYCCKMM CIOBaM:

KOHCTPYKTOPCKMUE 610p0; BO3AYLIHAA MOLLb; CepUiiHbie caMoneThbl; BUHTOBAS
aBualus; BblcoTa noneta; 60eBble CaMoeThl; paspabaTbiBaTh ABUTATENN; YBENNYEHHbIN

BeC, 3Ha4YnUTeNbHOE yBE/IMYEHUE,; cCneynanbHble CaMO/IETbI; MOBbICUTb CKOPOCTb.

XVI.  Kakoe 13 cnefywnx npeanoxeHnin sBNseTcs 0TBETOM Ha BOMPOC:
De quoi dependait 1’avenir de T'aviation a reaction?

1 L’avenir de I aviation a reaction dependent de la vitesse de 1 ‘avion.
2. L’aviation a reaction dependait du poids de 1 ‘avion.

3.L’avenirde 1'aviation areaction dependaitde lacreation des turbines propulsives

de confmnce.

XVII. “En 1930 nous avions deja aviation a reaction”.

SABnseTca Nn 9T YTBEPXAEHME NPaBUIbHBLIM? HaiiauTe B TeKCTe ab3al, KOTOpPbIN

No3BONSET OTBETUTL Ha 3TOT BOMPOC.
XVIII. TMepeBeanTe TEKCT Ha PYCCKUIA A3bIK.

XIX. OTBeTbTe Ha BOMPOCHI MO TEKCTY:

1. Quand est-il devenu evident que 1’aviation a helice arrivait a la limite deses
possibilites ?

2. Pourquoi les savants se sont-ils mis arechercher les voies nouvelles de progres
pour 1’aviation?

3. Qui apredit I'ere de 1’aviation a reaction?

4. Les constructeurs, que faisaient-ils pour relever la vitesse des avions ?

5. Pourquoi I augmentation de lapuissance du moteur de plus de 700 km/h n’arrivait

pas a faire croitre la vitesse?
6.De quoi dependait 1’avenir de 1’aviation a reaction?

7. En quelle annee vpit-on apparastre Sespremiers moteurs a reaction a I’etranger ?



XX. Mpocnywalite TekcT. MNpuaymaiTe Ha3BaHMe AN 3TOrO TeKCTa.

| ere de I’aviation a reaction a ete predite par Tsialkovsky a la fin du dernier siecle.
En URSS les travaux scientifiques ont ete commences dans les annees 30.

Pendant la Grande Guerre Nationale nos constructeurs ont perfectionne les avions
a reaction pour que nos pilotes aient 1’avantage sur I’ennemi.

A lafin de la guerre nous avions deja nos premiers avions a reaction, les Yak-15,
les Mig-9, avec les moteurs pris a |’ennemi: RD-10 et RD-20. Apres la guerre nos
ingenieurs ont créé les avions avec les premiers reacteurs sovictiques.

En 1956 le premier turboreacteur sovietique TU-104 pour | aviationcivile a
inaugure I'ere de transport aerien par les avions a reaction.

Dans les annees soixante les bureaux d’etudes ont donne al” Aeroflot les

turboreacteurs Yak-40, Yak-42, 11-18.

XXI. TlepeBeguTe TEKCT MUCbMEHHO.

Les “Yakovlev” en piein combat

Du premier au demierjour de la Grande Guerre Nationale (1941-1945) les chasseurs
de Yakovlev prirent part aux combats aeriens contre les avions de la Luftwaffe. Leur
contribution a la victoire sur I’Allemagne fasciste n’est pas negligeable. 1l suffit de
dire que sur 6100 chasseurs sovietiques construits pendant les annees de la guerre pres
de 3700 etaient des “Yakovlev”, du Yak-1 au Yak-9.

Alexandre Yakovlev a destine ses avions non pas aux parades, mais a une lutte
sans merci. Les pilotes franpais du “Normandie-Niemen” ont bien choisi les Yak-3, et
non les Aircobras americains ou Spitfire britanniques.

Au lendemain de lavictoire, le bureau de Yakovlev lance ses premiers chasseurs

areaction. Une ere nouvelle commence dans I aviation.

XXII. TpocmoTpuTe MaTepuanbl ypokKa M NOArOTOBbTE COO6LLIEHWE Ha (paH-
Lly3CKOM fi3blKe Mo Teme: Hauano pa3BuTusA peakTWBHOW aBuaumm B CCCP u Tunsl

BOEHHbIX N FpaXKAaHCKNX peaKTUBHbIX CaM0/1IeTOB 3TOro nepnopaa.



TEXTES SLPPLEMENTAIRES

1. Lisez en faisant attention aux temps des.verbes, aux degres de comparaison et

au superlatif des adjectifs. Resumez le texte en russe.

La guerre aerienne

Pendant la Premiere Guerre mondiale, T'aviation n’avait ete utilisee que pour
soutenir les formations militaires classiques. Pourtant, des 1918, il ne faisait de doute
pour petsonne qu’ellejouerait un role important, sinon decisif, dans les guerres a venir.
Entre 1918 et 1939, la France, lesEtats-Unis,J’Allemagne, laGrande-Bretagne, I’'Union
sovietique, Fltalie et le Japon se doterent de puissantes flottes aeriennes. Lorsque la
Seconde Guerre mondiale eclata, Taviation de combat avait fait de considerables progres.
Les chasseurs, quoique plus lourdement armes, etaient incomparablement plus maniables
et plus rapides que ceux de 1914. Les bombardiers, volant plus haut, plus vite et plus
loin, pouvaientemporter plusieurs tonnes de bombes. Des appareils specialises avaient
fait leur apparition: appareils de reconnaissance photographique, avions antichars, trans-
ports de troupes, chasseurs-bombardiers...

Les episodes les plus marquants de laguerre aerienne furent la Bataille d’Angleterre,
I’attaque de Pearl Harbor, le blitz, le bombardement massif de I’Allemagne, la bataille
de Midway, la destruction d’Hiroshima et de Nagasaki par des bombes atomiques.
Comme en 1914, la recherche de la suprematie aerienne fit apparaitre une floraison de
techniques et de tactiques nouvelles: radars, controles electroniques, porte-avions, troupes
aeroportees... Mais les trois decouvertes les plus importantes- arme nucleaire, appareils
areaction, missiles —ne furent utilisees qu’a la fin du conflit. Elies ontdonne naissance

a i’aviation de combat modeme, fer de lance de “Pequiiibre de la terreur”.

2. Lisez. Retenez les noms des chasseurs et des bombardiers les plus utilises pen-

dant la guerre:



Les chasseurs

Les chasseurs les plus utilises pendant la guerre furent les suivants (les nombres
entre parentheses indiquent leur vitesse en kilometre heure).

Grande-Bretagne: Hawker Hurricane (545); Spitfire (721); Hawker Typhoon
(671); Gloster Meteor (793).

Etats-Unis:Curtiss P-40 (563); Lockheed P-38 Lightning (665); Republic,P-47
Thunderbolt (690); Mustang P-51 (703).

Allemagne : Messerschmitt Bf-109 (689); Messerschmitt Bf-110 (505);
Messerschmitt Me-262 a reaction (869); Focke-Wulf Fw-190 (656).

Japon: Nakajima Ki-43 (512) et Ki-84(612); Mitsubishi Ae M Zero (565).

URSS:Yakovlev Yak-9 (578); Mikoyan MiG 3 (650); Iliouchine 11-4 Stonnovik
(434); Lavochkine La-7 (660).

Les bombardiers

Les bombardiers strategiques a tres long rayon d’action ne furent utilises que par
la Grande-Bretagne et les Etats-Unis. Les bombardiers allemands avaient un rayon
d’action nettement plus limite. Au debut de la guerre, sa flotte de chasseurs-bombar-
diers permit a la Luftwaffe de remporter quelques notables succes.

Grande-Bretagne: Avro Lancaster; HP Halifax; Vickers Wellington; DH Mos-
quito.

Etats-Unis: Forteresse Volante B-17; Liberator B-24; Superforteresse B-29;
chasseur-bombardier Corsair F4JJ.

Allemagne : Dornier Do-17; Heinkel He-Ill; Junkers Ju-ss; Junkers Ju-87;
(chasseur-bombardier Stuka).

-Japon: G3M Nell; G4M Betty; B5N Kate; chasseur-bombardier D3A Val.

URSS: lliouchine 11-4; Tupolev SB-2; Tupolev Tu-2; Petlyakov Pe-s.



Ypok 4.

Tema: ASPOIOPTbI. ASPOAPOMDI

pammartvka: Hapeune “TéT1e”.

MpuyacTus: Participe passe; Participe present; Participe passe com-

pose.

Gerondif.

Futur simple de I’indicatif.

CnoBoobpasoBaHue: cypgukebl -te; -ment.

I. MpocnywaiiTe N NOBTOPUTE 3a AWKTOPOM CledytoliMe CoBa U CNoBocoYeTa-

HUA:

agrandir —yBennMuymBaTb, yBeANYU-
BaTbCs

assurer - obecne4mBaThb

bande (f) gazonnee - nonoca c¢
TpaBAHbIM MOKPbITUEM

capacite (f) - rpysonogbémMHoCTb
consister (en, dans) - cocToATb (B)
desservir —o6cny>mBatb

effectuer - ocywecTBnaTh

etat (m) - cocTosfiHMe

exigence (f) - TpeboBaHue-

mettre en service - BBOAWTb B 3KC-
nnyarauuto

mettre en exploitation - BBOAUTL B
aKcnayarauuto

piste (f) - B3neTHaa nonoca

prevoir - nnaHupoBaTh, NpefycMaTpu-
BaTb

prevu - 3anfaHWpoOBaHHbIW, npegy-
CMOTPEHHbI

qualite (f) - kayecTBO

recevoir - NpUHNMaTb, NoNy4vaTb



reduire - yMmeHbLIATb unir - coefuHATbL

remplacer - 3ameHATb vehicule (m) - TpaHcnopTHoe
resoudre - paspeluaTb, pelaTtb cpeacTBo

sdcurite (f) - 6e3onacHocTb a la suite de —scneacTeue
trafic (m) - gBUXeHMe camoneToB en raison de - u13-3a, BBUAY

transports (m.pl.) de passagers -

naccaXXmnpckune nepeBoskn

Il. HazoBUTe pyccKne 3KBMUBANEHTbI CMEAYOLWX MHTEPHALMOHANbHbIX C/OB:
stabilite; national; principal; exploitation; technique; in-formation; circulation;
passager; ligne; modeme; administratif; revolution; systeme; pilotage; aerobus;

resultat; transporter; realisation.

I1l. a) O6pasyiiTe cywecTBUTENbHbIE C CYPHUKCOM -ment 1 nepeBeauTe UX Ha
PYCCKWIA A3bIK:

O6pasey: agrandir - yBenuunsaTb

agrandissement (m) - yBenuuyeHue

remplacer, environner, revetir, batir, equiper, fonctionner, degager, loger;

6) HaiiiuTe B cnoBape mpunaraTenbHble, OT KOTOPbIX 06pa3oBaHbl cnefytoLyme
CYLLECTBUTE/IbHbIE C CY(P(UKCOM -te:

O6pasey;: particularite (f) - ocobeHHOCTb

particulier- oco6eHHbI

capacite (f), activite (f), necessite(f), stabilite (f), rcgularite (f), visibilite (f).

IV. O6pasyiiTe OT cnefytoLLMX [1aronoB 1 NepeBenTe Ha PYCCKNIA A3bIK:

a) participe present; 6) participe passe; B) participe passe compose; r) gerondif.
O6pasey: recevoir - NpMHUMaThb

a) recevant - NpuHUMaroWnii

6) re?u - NPUHATBLIN



B) ayant resu - NpUHAB
r) en recevant - npuHumas

voler; assurer; faciliter; grouper; unir; desservir; croitre.

V. lMepeBefnTe cnefytoLye CoBa U CNOBOCOYETAHUA

a) C (hpaHLy3CKOro A3blKa Ha pyCCKuii:

le systeme de securite; la regularite des vols; remplacer par les modeles plus
modemes; les moyens de direction; les calculatrices electriques de bord; n’importe
quel appareil; lesvehicules aeroportuaires; repondre aux besoms des avions modemes;
la cooperation mutuellement avantaguese; le projet de reamenagement; dans un etat de
degradation avance.

6) C pyccKoro f3blka Ha (hpaHLy3CKUiA:

pewaTb Npo6aeMbl; COCTOSAHUE B3/1eTHOW NOMOCHI; 6bITh 3aNNaHUPOBAHHbLIM;
KayecTBO paboThbl; 6€30MacHOCTb MONETOB; 06CNYXWUBATb NIMHUIO; BBECTU B

aKCMNyaTaLuio aspoipoM; OCYLLLECTBAATbL MaccaXMpCcKue nepeBosku.

VI. Crpynnupyiite cnoBa no 06LeMy KOPHIO:
lacharge, laccord, semblable, permettre, existant, desservir, I' exigence, sign-
er, 1’existance, la signature, charger, le signe, le service, exister, la permission,

servir, sembler, exiger, accorder, servitude, surcharger, la desserte.

VIl. Onpegenute Bpems N MHOUHUTMB CNEAYIOLLNX FNaroos:
il doit; elle se perfectionne; ils seront; il s’impose; nous attendons; ils sont; elles
voieront; il aura; on a precede; ils devront; nous nous approchons; nous serons; ils

verront.

VIIl. KakumMu 3 faHHbIX HWXE C/I0B MOXHO 3aMEeHUTb NOAYEPKHYTOe C/0BO,
4yTOObI CMbIC/ pasbl He U3MeHuncA?
1 Les aeroports sovietiques. sont equipes de systeme de securite de circulation

aerienne.
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2. Le transport aerien se developpe a une allure tres rapide

(la cadence, le trafic, etre dote).

IX. MpouTuTe NPesoXeHUs C NPUYacTUIMU HACTOSALLETO BPEMEHW U TepyHANEM
M NepeBefuTe UX Ha PYCCKUIA A3bIK:

1 Les aeroports sont equipes de systemes de securite de circulation aerienne,
assurant la securite de vol et facilitant le travail des dispatchers.

2. L’'URSS participait a cette manifestation en exposant la maquette d’une plate-
forme aeroportuaire et une maquette de 1’avion supersonique.

3. Quinze pays etaient representes a cette exposition, groupant au total une
cinquantaine de firmes.

4. Dans les annees 50 nos usines sortaient en grande serie les avions de combat a
reaction repondant aux exigences les plus recentes de la technique.

5. Le lendemain un Super Constellation portant I’embleme d’Air France decoilait
du Bourget a destination de Moscou.

6. Traversant les paralleles et les meridiens, les voies de la paix et de I’amitie lient
notre pays avec les peuples de plus de 60 Etats du monde.

7. Creant de vastes possibilites a Metude theorique des ailes et des helices, le
theoreme de Joukovsky eut la plus grande importance pour le progres technique de

toute I’humanite.

X. HaiiguTe npesnoxeHune ¢ HapeuneM TETe, NepeBesuTe ero Ha pyccKuii A3bik:

1. Le meme travail fondamental lui a permis d’elaborer une theorie des helices,
riche en possibilites techniques.

2. C’est encore a Joukovsky qu’appartient I’initiative de I’organisation des
laboratoires aerodynamiques a i’Universite de Moscou et Tinstitut technique superieur
delaTéTe ville.

3. Mais aux environs de 700 km/h TéTe une sensible augmentation de la puis-

sance du moteur n’arrivait plus a faire cro'itre la vitesse de 1’avion.



XI. Mpeobpa3syiiTe akTUBHYIO (HOPMY B NAaCCUBHYIO.

O6paseuy;:

On applique de nouveaux moyens de direction a la circulation aerienne —» De
nouveaux moyens de direction sont appliques a la circulation aerienne.

On met en exploitation de nouveaux appareils et equipement —

On prcvoit de confortables complexes d’aerogare —

On les dotera de systemes automatiques d’information —

On met au point le systeme automatique de gestion —

On desservira les lignes les plus surchargees par les 11-86 -»

On a construit des acroports, aerogares et batiments pour passagers —

XII. TIpouTnTe TeKCT. Y TOYHUTE, YTO NOHUMAETCA MOA NPOLLECCOM MOLEpPHMU3a-

LMK a3ponopToB.

1. Laparticularite essentielle de I'etape actuelle du developpement de 1’aviation
civile, tout comme dans les autres domaines d’economie nationale, consiste dans le
fait que 1’on accorde beaucoup plus d’attention qu’autrefois a la qualite du travail.
Voila pourquoi, la regularite des vols et la stabilite das horaires sont les exigences
principales auxquelles aviation doit repondre. De nouveaux moyens de direction sont
appliques a la circulation aerienne, la formation du personnel volant et technique se
perfectionne, de nouveaux appareils et equipement sont mis en exploitation. De
confortables complexes d’aerogares sont prevus ils seront dotes de systemes automatiques
d’information, et tous les services y seront mecanises.

2. Les acroports sovietiques sont equipes de systemes de securite de circulation
aerienne modeme, assurant la securite de vol meme lors d’un trafic extremement
intense et facilitant le travail des dispatchers. Un systeme analogue est dejamisen
service dans 1’aeroport de Leningrad. A present, le systeme automatique de gestion
“Aeroflot” est mis au point, il resoudra rapidement tous les problemes, depuis la

p'anificatiori du travail jusqu’a la reservation des places dans un avion.
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3. Durant lesdemieres annees, des aeroports, aerogares et batiments pour passagers
ont ete construits dans plus de 70 villes de I’'Union Sovietique; 40 autres centres
administratifs, industrieis et culturels seront dotes d’aeroports.

4. Les unites existantes verront leur importance s’accroitre, surtout celles qui
unissent les lignes aeriennes les plus longues (Petropavlovsk-sur-la-Kamtchatka,
Krasno'iarsk, Vladivostok, Magadan, Yakoutsk, Simferopol, Mineralnye Vody).

5. Lesappareiis de types vieillis (TU-104, TU-114, TU-124) sont remplaces par
des modeles plus modernes. Pres de 50% de tous les transports de passagers seront.
effectues par les 11-62 et les TU-154 hautement apprecies.

6. Les nouveaux avions seront equipes d’appareillages de navigation et de pilot-
age, dont le principe de fonctionnement repose sur les calculatrices electriques de
bord, ce qui penncttra d’automatiser entierement levol, du decollage a I' atterrissage,
de reduire les equipages.

7. Bientot les lignes les plus surchargees seront desservies par les 11-86, aerobus,
destines a transporter 350 passagers, qui s’impose par sa capacitc a n’importe quel
appareil. Nous attendons de bons resultats des Yak-42 de 120 places qui volerontsur les

lignes interieures.

XIIl.  Haingute B TekcTe ab3albl,.B KOTOPbIX FOBOPUTCA:
1) 06 3N1eKTPOHHOM 060pyA0BaHNN COBPEMEHHbIX CAMO/ETOB;
2) 0 HOBOM COBETCKOM a3apobyce:

3) 06 ycTpoiicTBe a3ponopTOB 1 a3poApPOMOB.
XIV.TlepeBeaunTte TEKCT.

XV. HaiignTe B TeKCTe 0TBETbI Ha CleAyLine BONPOCHI:

1 Quelle est la particularite essentielle de I’etape actuelle du developpement de

1’aviation civile? 2. Comment est assuree la securite de vol? 3. Comment resoudra-t-on

les problemes de la planiftcation du travail des aeroports? 4. Quels sont les appareiis de



types vieillis? 5. Par quels avions sont-ils remplaces? 6 . Par quels avions seront desservies

les lignes les plus surchargees?

XVI. MonbiTaliTecb BbIMOMHMTL PONb MEpeBOAYMKA B Pa3roBOpe PYyCCKOro

Typucta (R) u paHuysckoi cTioapgeccsl (F):

F:- Dans une demi-heure, peut-etre un peu plus tot, nous serons a Paris.

R: - O! Hawe nyTewecTBne 3akaH4nBaeTcs!

F:- Est-ce que vous voyagez pour la premiere fois z; bord d’une Caravelle ?

R: - HeT. f nyTelwecTBOBaN HECKO/IbKO paa Ha camoneTax Takoro Tuna. CKaxuTe,
Ha KakoMm aspoApome MPU3EMINTCA HaLl caMosieT?

F:- Nous allons atterrir a 1’aeroport Paris-Charles de Gaulle.

R: - A MHoro i1 asponopTtos B Mapuxe?

F: - Paris a deja les acroports d’Orly et du Bourget. Mais pour repondre aux
besoins croissants de 1’aviation on a construit le gigantesque aerodrome Paris-Nord en
Roissy-en-France.

R: - AaponopT, a3poLpoM, asporap - CKONbKO aBUaLMOHHbIX TEPMUHOB. U Mexay
HUMW eCTb YETKOe pasnnuune?

F: Sansdoute. L’aeroport-c ’est ensemble d’installations (aerodrome, aerogare,
atelier) riccessaire au trafic aerien. L’aerodrome - c’est un terrain amenage pour le
decollage et |’atterrissage di ms. L’aerogare - c’est ensemble de batiments
d’une gare desservant un aeroport.

F - Dites laquelle de ces trois notions: |’aeroport, aerodrome, "aerogare est la
plus large?

R: - KoHeuHo, asponopr.

7: - Mais, voici que nous nous approchons deja de Paris.

R: [a. ¥Xe BUAHbI KOHTYpbI ropofa. Mopa rotoBUTLCA K NMOCafKe.

F: Attention, s’il vous plait. Attachez vos ceintures et eteignez les cigarettes.

Merci.



XVII. TlpoyTnTe TeKCT.

LES CARACTERISTIQUES TECHNIQUES DU PROJET DE
REAMENAGEMENT DU TOUSSUS-LE NOBLE

Etat actuel de la plate-forme

1. L’aerodrome de Toussus-le Noble comporte actuellement, en dehors d’une
zone d’installation constituee par les stations-services, des hangars, des batiments
techniques et des logements de fonction, une piste legere de 1050m de longueur et 30m
de largeur et une bande gazonnee de 580m x 90m.

2. Lapiste actuelle, de construction ancienne et dans un etatde degradation avance,
ne repond pas aux besoins des avions de voyage nodemes; elle ne dispose ni de la
longueur ni des degagements suffisants pour repondre aux normes d’exploitation par
mauvaise visibilite (latour de controle et 1’aerogare constituenten effet des obstacles
empietant sur les degagements definis par la reglementation en vigueur pour ce type
d’utilisation). Quant a la bande gazonnee, qui faitactuellement office de piste par beau
temps mais que la pluie rend le plus souvent inutilisable,il importe qu’elle soit
desaffectee.

3. En quoi consiste le projet?

Il est prevu d’une part, de realiser une piste utilisable aux instruments, longue de
1700 m et large de 30m, situee a 20m au nord de’la piste actuelle et d’autre part, de
proceder a une extension de la zone des installations pour abriter les avions qui ne
peuvent actuellement prendre place dans les hangars existants, du fait de la saturation
de ceux-ci.

4. Cette double operation necessite une augmentation prealable de I’emprise de la
plate-forme, mais I’emprise a acquerir a ete volontairement limitee d’une part a la
realisation des ouvrages, travaux et equipements definis plus haul, d’autre part a la
necessite de disposer des zones de degagement reglementaires a proximite immediate
de la nouvelle piste et des diverses installations radioelectriques (il s’agitd’une bande

degagee de 1800m x 300m). Au total, c’est une superficie d’un peu de 70ha, au



Nord-Est eta 1'Quest de I’aerodrome actuel, qu’il y aurait lieu d’acquerir; les terrains
en cause, affectes actuellement a des activites agricoles, sont repartis sur le territoire
de trois communes: Chateaufort, Toussus-le-Noble et Buc.

5. Quelques donnees techniques

La nouvelle piste de 1700m de longueur dont la realisation est envisagee dans le
cadre du projet de reamenagemerit de Toussus presente plusieurs caracteristiques:

elle sera implantee a 200 m du Nord de la piste de 1050m actuellement en ser-
vice;

- la largeur de la piste (30) n’est pas conforme aux standarts applicables aux
aerodromes intemationaux de classe A ou B, qui exigent une largeur de 45 m;

- sa portance sera telle qu’elle pourra supporter I'impact d’un atterrisseur type a
roue simple de 5t au maximum (les pistes des grands aeroports commerciaux ont une
portance ealculee pour un atterrisseur type a roue simple de 451) et son revetement sera
du type souple (materiaux enrobes au bitume);

- elle sera dotee d’un balisage lumineux et d’une ligne d’approche (voirplan ci-
dessous) pour les atterrissages face a I’Ouest qui correspondent a la direction des vents

dominants (dans la proportion des deux tiers environ).

XVIII. CkaxuTe, Kakoe U3 faHHbIX YTBEPXAEHMA Hanbonee NOAHO BbipaXxKaeT
OCHOBHYIO MbIC/b TeKCTa!

1 Dans ce texte il s’agit des donnees techniques de Maerodrome de Toussus-ie-
Noble. 2. C’est un projet de reamenagement de 1’aerodrome de Toussus-le-Noble.

3. Lapiste actuelle ne repond pas aux besoins des avions de voyage modemes.

XIX. CKaxuTe no-pyccku:

1 Mouemy cTapas B3/eTHas Mojioca a3pofpomMa He OTBeYaeT COBPEMEHHbIM
TpeboBaHUAM?

2. YTOYHUTE, KaKUMU XapakTepucTnkamu OyfeT OTnmMyaTbCs HOBAsA B3/neTHas

nonoca.



XX. CKaxute no-ppaHLy3CcKu:

1. B 4em COCTOUT NPOEKT MOAEPHM3ALMUM a3poapoma?

2. Ha3oBUTe HEKOTOPbIE TEXHUYECKNE aHHble HOBOV B3/IETHOW NOMOCHI.

XXI. ChopmynupyinTe no-pyccKu rnaBHyt mMbicnb ab3aua No2.

XXII. TMoaTBEpANTE NPUMEPOM U3 TEKCTA C/eAyloLlee YTBEPXKAeHUNE:

On aprecede a une extension de la zone des installations.
XXIII. MpocnywaiTe TekcT. CKaXxuTe, 0 Kakoli cTpaHe NAeT peyb.

Les premiers aeroports dont les pistes et les installations terminates devrontetre en
mesure de recevoir les Boeing 747 et les trireacteurs a grande capacite sont ceux de
Madrid, Barcelona, Malaga et Las Palmas.

L’aeroport de Las Palmas, dans Pile de la Grande Canarie, va etre dote d’une
nouvelle aerogare dont la construction, commencee au debut de cette annee, devrait
etre achevee en juillet pour absorber le trafic de pointe de la periode estivale. Le
nouveau batiment a ete conpu pour recevoir simultanement quatre Boeing 747, et en
tout cas un trafic journalier .de 14.000 personnes. En plus de cette aerogare pour
passagers sera construite une aerogare de fret, dont la capacite annuelle doit pouvoir

etre de |’ordre de 300.000t.

XXIV. MpocnywaliTe TEKCT eLle pa3 1 0TBETbTE Ha BOMPOCHI:

1) Quels avions re9oivent les aerodromes de Madrid et de Barcelona?
2) Ou setrouve 1’aeroportde Las Palmas?

3) Comment est le trafic joumalierde cet aeroport?

4) Y a-t-il encore une aerogare de fretet quelle est sa capacite?

XXV. 1lepeBeanTe TEKCT MUCbMEHHO.



Sous le titre “Aviasevice” le ministere sovietique de I’aviation civile et la Chambre .
de Commerce de I’Union ont organise conjointement, du 16 au 26 mars dans | ’ence-
inte du pare Sokolniki a Moscou une exposition intemationale consacree aux equipements
de servitude et aux vdhicules aeroportuaires, aux materiels d’equipement des aerogares,
de manutention du fret et des bagages au sol et a bord de I’avion, d’information des
passagers, d’equipement des salons des avions. L’URSS participait a cette manifesta-
tion en exposant la maquette d’une plate-forme aeroportuaire et une maquette de Favion
supersonique. Quinze pays etaient represenles a cette exposition, groupant au total une
cinquantaine de firmes.

La participation franpaise a ete de loin la plus importante, suivie par celle de la
Republique federale allemande, du Japon, de la Grande-Bretagne, des Etat-Unis, dela
Belgique puis de la Tchecoslovaquie, de 1’Autriche, de 1Ttalie, du Danemark.

Les stands des firmes francaises, parmi lesquels se detachaient ceux de 1’Aeroport
de Paris, de Carel, de Sovam Air, ont ete visites par nombreux techniques sovietiques
avides de precisions techniques L’ambassadeur de France a Moscou a visite les stands
franpais. Le vice-ministre de iviation civile sovietique avait inaugure le 16 mars

1’exposition.

XXVI. MpocMoTpuTe MaTepmanbl ypoka M MOAFOTOBbTE COOGLLEHNE™ O COBpE-

MEHHbIX TPe6oBaHMAX K YCTPOKCTBY a3ponopToB M aspoApoMOB.

He 3a6y,que Ha3BaTb Hambonee XapaKTepHble TEXHNYECKNE faHHbIE.



Ypok 5.

Tema: A3BPO®PNOT

pammatuka: CnyxebHble Hapeuns “y” u “en”.

MecTonmeHune “tout”.

MpunaratensHoe “tout”.

CnoBoo6pa3oBaHmne: XeHCKUIA pogd npunaraTenbHbIX.

I. TpocnywaiTe n NOBTOPUTE 33 [UKTOPOM C/eAytOLLMe CI0BA U CI0BOCOYETAHMSA

accomplir - BbINOAHATH

avenir (m) —6yayuiee

avion (m) de ligne - naiiHep

branche (f) —BeTBb, 0Tpacnb

capacite (f) — éMKoOCTb, BMECTUMOCTb;
rpy3onoAbeMHOCTb

charge (f) - rpys, Harpyska
chargement (m) - norpyska

circuier - UMPKYNMpoBaTb, neTatb
fret(m) - rpys

cooperation (f) —coTpyfHMYeCTBO
enregisirement (m) - peructpayms
equipement (m) de pointe - nepegoBoe
obopypoBaHue

etablir - yctaHaBnmBaTb

gagner - gobupatbcs, 4oCTUraTh
helicoptere (m) - BepToOnéT
moyen(m)de transport - cpeAcTBO
TpaHcnopTa

mutuel - B3aUMHbIN

parcourir - nponertartb

pays avaneé (m) - nepefoBas cTpaHa
proteger - 3aluaTh

reseau (m) - ceTb

responsabilite (f) - oTBeTCTBEHHOCTb
services (pi, m) au sol - Ha3eMHble
CNyX6bl

signer un accord - nognucaTb fOroBop

transporter - nepeBo3nTb



Il. MepeBegnTe CneAytoLlMe CNOBA U CNOBOCOYETAHUS ¢ DPaHLY3CKOTO 3blKa Ha
PYCCKui:

etablir des contacts; au lieu de plusieurs mois; avec une courte escale; reduire au
minimum; la salle de depart; ia salle d’arrivee; en tenues bleues d’Aeroflot; en matiere

d’aviation; en raison de sa situation geographique; a bord du vaisseau aerien; a temps.

I1l. HaingnTte npefnoXeHUs Co CAYXEeOHbIMKU Hapeuusamm “en”, “y” n nepesefuTe
NX Ha PYCCKNI A3bIK:

1. Une vie particuliere y regne avec un rythme de travail rigoureux.

2. Les murs de la facade sont en verre diffusant.

3. On peuty voir des moteurs, des equipements electroniques, divers ensembles.

4. Organise en cent septjours, ce Congres refut Madhesion de tous les pays ayant
une industrie aeronautique.

5. Les gaz exercent une pression sur toute la surface interne du recipient et ils en

sortent a grande vitesse par la tuyere.

IV. MepeBeanTe NpeanoXeHWa Ha pycckuii A3blk, obpaljas BHUMaHWe Ha
MecToMMeHUe 1 npunaratenbHoe “tout”:

1. Tous sont unis par un meme sentiment, celui de leur haute responsabilite.

2. Presque tous ces vols conduisent a Moscou.

3. Touty est fait par tout Mequipage.

4. Tous ceux quiarriventaMoscou sontaccueillis hospitalierement dans I’aeroport
international “Cheremetievo - 2”.

5. Tous les locaux de I’aerogare sont agreablement eclaires.

6. Le nouveau batiment a ete con?u pour recevoir simuitanement quatre Boeing
747, eten tout cas un trafic joumalier de 14000 personnes.

7. lls seront dotes de systemes automatiques d’information et tous les services y

seront mecanises.
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8. Un salon de "Aviation a lieu tous les deux ans au mois de juin a Paris.

9. Toutcela contribue a ce que chaque passager se sent bien a son aise.

V. MpouTuTe TeKcT. HailanTe a63aLbl, B KOTOPLIX FOBOPUTCS O MUPHOI paboTe

COBETCKMX CamM0/1eTOB 1 BEPTO/ETOB W 0 04X, 06ecneynBaroLLnx aTy paboTy.

AEROFLOT

1. Nom: Awviation civile de 1’URSS

Date de naissance: Le 9 fevrier 1923

Lieu de naissance: Pays des Soviets

Profession: Moyen de transport des passagers, du fret, du courrier, des matrices
dejoumaux et revues de la presse centrale; constructeur de conduites de petrole et de
gaz, de chemins de fer et de lignes de transport d’energie electrique; explorateur du
sous-sol, geophysicien; “agriculteur aile”; guide aerien pour les bateaux qui suivent
la Grande voie maritime du Nord; patrouilleur protegeant les forets;. sanitaire du
service de secours urgent...

Projets d’avenir: Transporter durant cing annees pres de 500 millions de passagers
et 11 millions de tonnes de fret. Mettre en service les avions de nouveaux modeles, tres
economiques, confortables...

2. Les avions et les helicopteres sovietiques accomplissent, jour et nuit, leur tra-
vail pacifique. Par la chaleur torride et par les grands froids, des “TU” etdes “IL”, des
“AN” etdes “Yak” circulent par les routes du ciel. Les uns volentvers lesregions d’au-
delale cercle Polaire, vers la Siberie et 1’Extreme-Orient, d’autres vers 1’Asie centrale,
vers les stations climatiques et balnearies de ia Crimee, du Caucase et le littoral de la
mer Baltique, d’autres encore traversent les mers et les oceans pour gagner les conti-

nents voisins.



3. Les ecrans des radars ne s’eteignent jamais. La “terre” ecoute et scrute
attentivement le monde environnant pour avertir a temps les equipages des brouillards
et des orages, des chutes de neige etdes vents qui guettent les avions sur leurs itineraries.

4. Le travail a bord des vaisseaux aeriens est lui-aussi extremement complique.
Jettons un coup d’oeil dans la cabine du pilote. Une vie particuliere y regne avec un
rythme de travail rigoureux, des ordres nets, laconiques. Touty est fait par le com-
mandant de bord, le copilote, le navigateur, le mecanicien de bord, le radio. On se
comprend a demi-mot, a demi-geste, et | ’appareil obeit docilement a 1'equipage, asa
maitrise, a son experience. Des hommes et des femmes en tenues bleues d’Aeroflot,
ceux qui preparent les avions au sol, ceux qui les font monter vers le ciel et les pilotent
par tout temps a travers les etendues inflnies du cinquieme ocean, ceux qui se soucient
du confort et de labonne humeur des passagers, tous sontunis parun meme sentiment,
celui de leur haute responsabilite.

5. L’Aeroflot est aujourd’hui I’une des plus importantes compagnies aeriennes
du monde, une branche a missions multiples et en developpementrapide de 1'economie
nationale du pays. Ses lignes s’etirent sur pres de 8000 000 km; elle transporte
annuellementplus de 90 mi llions de passagers. Traversant les paralleles et les meridiens,
les voies de la paix et de 1’amitie lient I'URSS avec les peuples de plus de 60 Etats du

monde. A I’interieur du pays elles relient plus de 3.500 villes et localites.
V1. MepeBeanTe TEKCT Ha PYCCKUIA A3bIK.

VII. HailgnTe B TEKCTe OTBETHI Ha CnefytoLie BONPOChI:

1. Quel est le nom de la compagnie de laviation civile de 1’'URSS?
2. Quand a ete organise I Aeroflot?

3. Quels travaux accomplit 1’Aeroflot?

4. Comment sont les lignes interieures de 1'Aeroflot?

5. Pourquoi ne s’eteignentjamais les ecrans des radars des aerodromes?



6. Comment sont les tenues d’Aeroflot.
7. Comment est la longueur des lignes d’Aeroflot?

8. Avec combien d’Etats du monde est lice I’'URSS par I Aeroflot?

» VIII. Mpoutute TeEKCT.
L’'URSS —France: Cooperation dans | "aviation

UnTU-104, premier-ne des avions de ligne areaction, adecolle le 3 aout 1958a
1’aeroport de Vnoukovo a Moscou et atterrit 3 h 40 minutes plus tard dans la capitale
fransai.se. Le lendemain un Super Constellation portant I'emblemed’Air France decollait
du Bourget a destination de Moscou. La cooperation entre Aeroflot et Air France a
done commence par |’etablissement de vols reguliers entre les capitales des 2 grands
Etats europeens.

2. Debut 1966, on ouvrait une ligne de transport de fret desservie par I’AN-12
sovietique de 14tonnes. Cette ligne arevetu une importance d’autant plus grande
que deux ans plus tard elle fut inclue dans la ligne de transports mixtes Moscou-
Vladivostok-Nakhodka-Yokohama et la ligne aerienne Moscou-Khabarovsk-Niigata.
Au lieu de plusieurs mois les frets mettaient maintenant de 5 a 7 jours pour parvenir
d’Europe occidentale au Japon.

3. L'URSS est un pays avance sur le plan aeronautique. Son reseau ramifie de
ligne aeriennes crec, en raison de sa situation geographique, de riches possibilites de
combinaisons d’itineraires et de choix des voies les plus courtes, done les plus
economiques. Une telle ligne a ete inauguree en 1970: Paris-Tokyo avec courte escale a
Moscou. Air France a ete la premiere compagnie europcenne dont les appareiis ont
commence avolerau Japon via le territoire sovietique. Avant, ils gagnaient Tokyo par
deux chemins un “classique”, par le pole Nord, long de plus de 13500 km qui prenait
18 heures, et un autre, par le Proche-Orient et |’Inde, long de plus de 15000 km et

reclamant 26 heures. Avec 1’inauguration des vols via Moscou, letrajet s’estreduita



4. Les vols reguliers transsiberiens ont marque une etape nouvelle de la cooperation
en ce domaine: [organisation du transport non seulement entre les deux pays, mais
bienau-dela. Bientot, les avions d’Aeroflot outprolongelaligneMoscou-Parisd’abord
jusqu’a Monreal et ensuite jusqu’a Washington. D’autres aspects de la cooperation
n’ont pas ete neglige non plus. A la suite des rencontres regulieres entre les chefs des
departements de 1’aviation, ont ete signes une serie d’accords viianta approfondir et
a etendre les contacts en matiere d’aviation. Une ligne a relie Paris et Leningrad, une
autre, Moscou et Marseille. Les;questions relatives a la cooperation sont reglees par le
Comite de coordination Aeroflot-Air France. Un nouveau pas a ete faiten octobre 1975
quand les deux gouvemements ont signe un accord sur la cooperation scientifique,
technique et industrielle dans le domaine de |’aviation civile et de I’industrie

aeronautique ouvrant de vastes possibilites au developpement de la cooperation.
IX. O3arnaBbTe KaXAblii a63aL, C10BOCOYETAHUAMYU M3 TEKCTA.

X. CocTaBbTe aHHOTALNIO TEKCTA, OTBETUB Ha BONPOCHI:
1. De quoi s’agit-il dans ce texte?
2. Quels renseignements y trouvera le lecteur?

3. Sur quoi est fixee T'attention du lecteur?

XI1. MoATBEPAUTE NPUMEPaAMKN U3 TEKCTA CeflyLlee yTBepPXAeHMe:

L’Union Sovietique est un pays avance sur le plan aeronautique.
XIl. CchopmynupyiTe Nno-pyccku rnaBHyto Mbicnb ab3aua 4.

XIIl. MepeBeanTe TEKCT MUCbMEHHO.
Cheremetievo-2 est Paeroport international le plus grand en URSS
Les avions d’Aeroflot transportentannuellement plus de 100 millions de paasagers.
Les lignes de la compagnie sovietique assurent les communications regulieres entre

3600 aeroports sovietiques et 115 villes d’Europe, a’Asie, d’Afrique et d’Amerique.



Les vols directs d Aeroflot vous transporteront en URSS de 93 pays. Presque tous
ces vols conduisenta Moscou, villequi est consideree, de plein droit, comme I’'undes
centres les plus importants de communications aeriennes intemationales.

lous ceux qui arrivent a Moscou ou y transitent sont accueillis hospitalicrement
dans I’aeroport international Cheremetievo-2.

Afm de pouvoir desservir rapidement un trafic dS passagers intense, des equipements
de pointe sont utilises a Cheremctievo-2. L’electronique a permis de reduire au mini-
mum le temps necessaire pour I’enregistrement des billets et des bagages. Les tableaux
des salles d’arrivee et de depart donnent des informations exhaustives sur tous les vols.
Les nombreux panneaux indicateurs et schemas electrifies des niveaux permettent de
s’orienter facilement dans I'immense batiment (85 000 m2).

Les passagers ont a leur disposition quatre des neufniveaux de |’aerogares. Ceux
qui arrivent penetrent au premier niveau et trouvent dans la salle un bureau de change,
un cate, un bar et un bureau de renseignements. Ensuite, ils debouchent sur le niveau
inferieur de la place devant 1’aerogare, vers les stations de taxis et d’autocars rapides.
Au deuxicme niveau se trouve la salle de depart avec ses 24 guichets d’enregistrement
des paasagers Dans cette salle vous avez a votre disposition un bureau de poste, des
kiosques et la salle d’attente ou les passagers passent apres 1’enregistrement.

Le troisieme niveau est destine aux passagers en transit, ils y trouvent tout un
ensemble de services.

Les restaurants des premiere et deuxieme classe et la salle de conferences sont
situes au cinquiemc niveau de la gare.

Tous les locaux de I’aerogare sontagreablementeclaires, les interieurs sont peints
de tons calmes.

Les murs de la fagade sont en verre diffusant. Tout cela contribue a ce que, en

depit des dimensions imposantes du complexe, chaque passager se sent bien a son aise.

XIV. MpocmoTpuTe MaTepuanbl ypoka U NoAroToBbTe coobuieHne 06 aBua-

KoMnaHum “Aapoctnot”.



Tema: ABUALMNOHHBIE BLICTABKN

pammaTuka: CornacosaHue BpeMeH.

OTHOCUTENbHbIE MECTOUMEHMS.

Cnosoo6pasoBaHue: Rendre + adjectif

I. TMpocnywaiiTe 1 NoBTOpMTEY3a AUKTOPOM CleAytolyMe CNoBa MU CIOBOCOYeTa-

HUA:

attraction (f) - nputsxeHue

avoir lieu - NpoxoAnTb, COCTOATLCA
cellule (f) —nnaHep camoneTta
consacrer - nocBsLWaTh

€XpOoSer - BbICTaBNATb

a I’echelle mondiale —B mMuposom
macwTabe

hall (m) d’exposition - BbICTaBOUYHbIA
Xonn

hall (m) couvert —pbITblii Xonn
lubrifiants (m, pi) - cMa3ou4Hble
matepuanbl

materiel (m) - TexHuka, o6opyaoBa-

Hue

proceder a des demonstrations -
OCYLLEeCTBNATL NOKa3 (TEXHUKMN)
protection (f) - 3awwuTa

recevoir - nonyvatb

reserver'- 0TBOAUTb

superficie (f) —nowagb

tenir (un Congres) - NpoBOAUTL (Cbe3n)
tenue (f) - npoBegeHune

se tenir - NPOX0ANTb, COCTOATHLCS
trailer des problemes - o6cyxgaTb
npobnemsl

indispensable - Heo6xogMMbIii



1. MpouTuTe 1 HA30BUTE PYCCKME IKBMBANEHTbI CNEAYLUX MHTEPHALMOHANbHbIX
C/OoB:
organisation; proportion; confrontation; demonstration; corrosion ; contraste ;

specialiste ; synthese ; silhouette ; tendance; conference; congres; meteorologie.

LLI. O6pa3syitTe cnoBocoyveTaHus ¢ raarosiom rendre (Rendre + adjectif) n nepeseanTe
MX Ha PYCCKUiA A3bIK.

Obpasel:

rendre heureux - 0c4acTAMBUTL

heureux ; malheureux; triste; gai; indispensable; utile; petit;accessible ;nerveux;

attrayant.

IV. MepeBeanTe cneaytoL e cnoBocoUeTaHNs ¢ PpaHLy3CKOro A3biKa Ha PYCCKUIA:
durant lesquelles; I’emploi des metaux speciaux; la locomotion aerienne; au
cours desquelles; a proximite immediate des batiments d’exposition; desormais; les
sommes consacrees a la construction ; la tenue d’un Salon ; des Mannée suivante ;

echanger les vues; recueillir une moisson d’infomation sans precedent.

V. MpouTunTe TEKCT.

LE SALON INTERNATIONAL DE PARIS

Le premier Salon International uniquement consacre a I’Acronautique a ete celui
organise a Paris en 1909.

A cette occasion, la plupart de ceux qui croyaient a i’avenir de la navigation
aerienne par le plus lourd que I’air etaient venus au Grand Palais afm d’avoir sous les

yeux une synthese des realisations de 1’epoque.



L’attraction du Salon etait Mappareil qui, quelques mois plus tot avait reussi le
premier voyage au-dessus de la mer: le Bldriot qui avait traverse le Pas-de-Calais.

Ce monoplan dont la silhouette est devenue familiere etait de lignes tres simples et
de proportions tres equilibrees. Le contraste etait ffappant avec beaucoup d’autres
appareils et inspira sans doute maintes reflexions aux specialistes.

C’etait la premiere fois que la possibilite etait dormee de comparer ensemble tant
de silhouettes differentes. Les differences frapperent beaucoup d’esprits reflechis et,
des I’annee suivante, on put remarquer une nette tendance a la simplification.

On peut meme dire qu’a cette periode de debut la formule monoplane futtres en
faveur.

Ces Salons furent d’abord annuels. C’est ainsi que s’etablit la tradition pour les
ingenieurs et les constructeurs de se retrouver a Paris a cette occasion et d’echanger
leurs vues. Ce fut d’abord dans des dialogues, puis dans des eolloques, puis dans des
conferences.

En 1921, les industriels franpais decidcrent de convier leurs confreres etrangers
auncongres qui refut le nom de Premier Congres International de Navigation Aerienne.

Organise en cent septjours, ce Congres requt I’adhesion de tous les pays ayant
une industrie aeronautique ou utilisant la locomotion aerienne. Sept cent cinquante
auditeurs suivirent les seances au cours desquelles furent faites de tres interessantes
communications. Cette fois la confrontation des projets et des realisations prenait une
forme officielle.

On organisa en 1932 et en 1936 des Joumees Techniques Internationales de
TAeronautique durant lesquelles furent traites les problemes les plus importants de la
Science et de ia Construction acronautiques: recherches scientifiques, meteorologie,
aerodynamique, combustibles, lubrifiants, elaboration et emploi des metaux speciaux
a I’aeronautique, protection contre la corrosion, cellules et moteurs.

Un dernier progres restait a accomplir: la possibilite de proceder a proximite

immediate des batiments d’exposition, a des demonstrations en vol des divers materieis.
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Le resultat fut atteint par ledification a I’aeroport du Bourget du hall d’exposition
actuel.

Dcsormais, durant toute latenue d’un Salon, les constructeurs peuvent proceder a
des demonstrations qui leur permettent d’etablir les qualites propres des materieis de
leur construction.

Naturellement, la Presentation Internationale en vol a ete non seulement maintenue,
mais encore developpee.

Elle est completee par une Fete Aerienne au cours de laqueile le grand public peut
constater que les sommes consacrees a la construction et au maintien d’une force
aerienne ne le sont pas en vain.

Tout ce qui vient d’etre rapporte ne conduit-il pas a la conclusion que le Salon
International au Bourget est I’endroit designe pour cette confrontation periodique

biennale et que les sendees eminents qu’il assure ainsi le rendent indispensable.

V1. BbibepuTe 13 TeKcTa NpeLnoXeHuns, B KOTOPbIX FOBOPUTCA:

a) 06 akcnoHate, KOTOpbI 60/1ee BCEro NPUBAEK BHUMAHME YHACTHUKOB NEPBOTO
ABMNALNOHHOTO canoHa B [apuxe;

6) 0 nepsoM MeXxAyHapoAHOM Cbe3fie BO3AYyX0MnnaBaHus;

B) 0 MOKa3e aBMaLMOHHON TeXHWKMN B NoneTe.

MepeBefuTe NPEANOXeHNs Ha PYCCKNIA A3bIK.

VII. HalignTe B TeKCTe OTBETbI Ha CnefyHoLLe BONPOChI:

1. Quand et oi1 a ete organise le premier Salon International uniquement consacre
a I’Aeronautique?

2. Qu’est-ce qui etait I’attraction du Salon?

3. Comment etait le monoplan de Bleriot?

4. Quelle formule des appareiis volants etait tres en faveur a cette periode?

5. Quaud a eu lieu le Premier Congres International de Navigation Aerienne?



6. Combien d’auditeurs ont suivi les seances de ce Congres?
7. Qu’est-ce qu’on aorganise en 1932, en 1936?
8. Ou tient-on aujourd’hui le Salon International de ' Aeronautique?

9. Quelle possibilite ont les constructeurs, durant toute la tenue d’un Salon?

VIIl. MepeBeauTe TekcT, obpalyas BHUMaHNE Ha OTHOCUTE/IbHbIE MECTOMMEHNS.

IX. TepeckaxuTte cogepxaHue TeKCTa Ha PPaHLy3CKOM Si3bIKe.

X. IMpouTunTe TekKcrT.

LES SOVIETIQUES AU SALON DU BOURGET

Il est evident que le Salon aete donine par lapresence de Faeronautique civile et
militaire sovietique.

I?attention du public a ete attiree sur la presence d "appareils de combat sovietiques,
avions et helicopteres. Sans oublier, bien entendu, les avions de lignes nouveaux,
traditionnellement presentes au Bourget et Penorme Antonov 225, portant la navette
Bourane, et qui domine de son imposante masse Pexposition statique.

On s’interrogeait sur les raisons de cette spectaculaire presence sovietique. On
peut trouver la reponse dans un article publie par Industrie Socialiste.

Cet article estime qu’il est indispensable d’oeuvrer pour la realisation conjointe
d’un nouvel avion de transport supersonique Mach 2, plus ecologique que Concorde
et le TU 144, volant au-dessus de la couche d’ozone et ne contribuant pas a Feffet de
serre. On propose que les chercheurs du monde entier soientassocies a cette realisation.
L’URSS est prete a mettre a leur disposition les moyens d’essais qui vont etre rendus
disponibles grace a la reduction des efforts de recherches militaires.

Les Sovietiques croient a Tutilisation accrue de gros porteurs hors gabarit tels
que les An-225 et les C 5-A pour Pacheminement de charges lourdes sur de tres grandes
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distances. On propose la creation d’un consortium international pour I’exploitation
conjointe d’avions a grand gabarit.

Les nombreux contacts avec les Sovietiques ont permis de recueillir sur leurs
matenels et leurs activites aerospatiales une moisson d’infonnation sans precedent. Ces
contacts ont montre que les Sovietiques sont prets a admettre la concurrence non
seulement avec les constructeurs d’autres pays mais aussi entre les bureaux d’etudes et
les groupes industriels sovietiques.

D ’apres “Air Cosmos”.

XI. CKaxuTe: a) B Kakoli CBS3M YNOMMHAETCA B TEKCTe raseTa “Coumnanmcrmyeckas
WHAYCTPMA”? 6) 0 CO34aHMM KaKoro camosieTa roBOpUTCA B raseTe? B) MOYEMY B Heil
Nnpo3ByYano MNpefnoXeHWe K KOHCTPYKTOpaMm BCEro mmpa NpUCcOefuHUTLCA K ero
co3faHn?

XII. MpouTnTe TeKCT cHOBa. MNepeaainTe ero cogepXaHne Ha PycCKOM A3blKe.

XII1. T1poyTunT e TeKCT.



Y4yebHoe n3gaHue

NCTOPUA OTEYECTBEHHOW ABUALMUN
YuebHble 3a4aHuns No (hpaHLy3CKOMY A3bIKY

CocraButenu: Ha3saposa VMinoHecca BukTopoBHa
Puruna togmuna MuxaiinosHa

Koppektop H.C. KynpusaHoBa

MoanucaHo B neyatb 30.05.2003 r. ®opmat 60x84 1/16.
Bymara odceTHas. MeyaTb ogceTHas.
Yen. ney. n. 3,48. Yen. Kp.-oTT. 3,65. Yu.-u3g.n. 3,75.
Twupax 200 3k3. 3aka3 5Q . Apt. C-37/2003.

CamapcKuii rocyaapCcTBeHHbIV a3pOKOCMUYECKUIA
YHUBepcuTeT uM. akagemuka C. IN. Koponesa.
443086 Camapa, MockoBcKkoe wwocce, 34.

PNO CamapcKoro rocyapCTBeHHOro
23POKOCMMNYECKOr0 YHUBEPCUTETA.

443001 Camapa, yn. Monogorsapaeiickas, 151.



