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ВВЕДЕНИЕ  

 

Курсовой проект, выполняемый в рамках курсов деталей машин 

или прикладной механики, является первой творческой самостоя-

тельной работой студента, в ходе которой он приобретает знания 

правил, норм и методов проектирования изделий. При выполнении 

проекта закрепляются знания соответствующего теоретического кур-

са, а также ранее изученных базовых дисциплин: математики, инже-

нерной графики, теории машин и механизмов, сопротивления мате-

риалов, технологии металлов и др. 

На этом этапе студенту чрезвычайно важно научиться эффектив-

ному использованию мирового и отечественного опыт в области раз-

рабатываемой техники, без чего, в принципе, невозможно создание 

высококачественных изделий. Важно также развить навыки грамот-

ной работы со справочной литературой, стандартами, отработанными 

методиками расчета и проверенными на практике типовыми кон-

структивными решениями. 

Для этого в распоряжение студента предоставляется все необхо-

димое разнообразие учебной и справочной литературы центральных 

издательств, а также методических разработок кафедры основ кон-

струирования машин (ОКМ) по всем разделам курсового проекта не 

только авиационной тематики. 

Кроме того, в учебных аудиториях кафедры собрана богатая кол-

лекция натурных узлов и деталей механических передач отечествен-

ных самолетов и вертолетов, автомобильной техники, приборного 

оборудования, а также разнообразных плакатов и лучших образцов 

студенческих проектов. 

Задание выдается студенту преподавателем и состоит из кинема-

тической схемы одно- или двухступенчатой механической передачи и 

исходных данных. Задание имеет шифр, состоящий из двух чисел, 

разделенных дефисом, например, «Задание 12–8». Первое число ука-

зывает порядковый номер кинематической схемы в сборнике, а вто-

рое – номер столбца в таблице с исходными данными. Все таблицы с 

исходными данными сведены в приложение, а номер таблицы указан 

под кинематической схемой. 

Предполагается, что для всех заданий режим работы постоянный 

на протяжении всего ресурса (условный № режима работы – 0). 
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Более половины приведенных схем имеют реальные прототипы в 

виде главных редукторов вертолетов, промежуточных и угловых ре-

дукторов хвостовых винтов вертолетов, редукторов приводов управ-

ления механизацией самолетов и т.п. Для конструирования передач 

по другим схемам с успехом могут быть использованы близкие по 

конструкции натурные изделия, рекомендованные в подрисуночных 

текстах. 

Конструкцию большинства этих механизмов можно изучить по 

плакатам и препарированным образцам в учебных аудиториях кафед-

ры, чертежам и описаниям в рекомендуемой литературе. 

При работе над проектом приоритет следует отдавать методиче-

ским разработкам кафедры ОКМ, а также литературе центральных 

издательств по авиационной тематике. В них наиболее полно отраже-

на специфика авиационных механических передач, как в плане кон-

струирования, так и выполнения расчетов. Однако в ряде случаев не-

возможно обойтись без классических пособий, написанных примени-

тельно к проектированию передач общего машиностроения и хорошо 

известных всем поколениям студентов механических специально-

стей. В библиографическом списке дан необходимый перечень той и 

другой литературы по всем этапам работы над проектом. 

Проектирование передачи начинается с кинематического и энер-

гетического расчетов, которые выполняются по методическим указа-

ниям [1]. В них также детально расписан объем и ход выполнения 

проекта и приведен подробнейший список литературы. 

На следующем этапе выполняется проектировочный расчет пере-

дач. В зависимости от изображенного на схеме типа передачи потре-

буются следующие издания кафедры ОКМ: 

–схемы 1, 2 (цилиндрическая внешнего и внутреннего зацепле-

ния) – [2]; 

–схема 3 (планетарная) – [3]; 

–схемы 4, 5, 9, 10, 11, 12 (коническая) – [4]; 

–схемы 6, 7 (волновая) – [5]; 

–схемы 8, 15, 16 (коническая плюс винтовая) – [4, 6]; 

–схемы 13 (червячная плюс винтовая) – [6, 7]; 

–схема 14 (цилиндрическая плюс винтовая) – [2, 6]; 

–схема 17 (коническая плюс шариковинтовая) – [4, 6]. 

Далее в зависимости от объема и содержания работ студент вы-

бирает самостоятельно, либо с помощью преподавателя необходимую 

литературу из приведенного списка. В случае необходимости препо-
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даватель может порекомендовать дополнительные источники инфор-

мации. 

Принятые в сборнике условные обозначения 

№ 
Обо-

значе-
ние 

Раз-
мер-
ность 

Описание 

1 FT кН Сила тяги несущего винта (подъемная сила) 

2 FH кН Продольная сила несущего винта 

3 Fa кН Осевая нагрузка на исполнительный механизм 

4 Pвх кВт Мощность на входном валу передачи 

5 Pвых кВт Мощность на выходном валу передачи 

6 Ротб кВт Мощность, отбираемая с вала на другие нужды 

7 nдв мин–1 Частота вращения вала двигателя 

8 nвх мин–1 Частота вращения входного вала редуктора 

9 nвых мин–1 Частота вращения выходного вала редуктора 

10 l мм 
Расстояние от базовой плоскости корпуса редукто-
ра до плоскости вращения винта 

11 h мм Длина рабочего хода исполнительного механизма 

12 Σ град Угол между осями конических колес 

13 γ град 
Угол между поперечной осью самолета и осью вы-

ходного вала редуктора 

14 th ч Заданный ресурс работы в часах 

15 tN с Время срабатывания исполнительного механизма 

16 Nцн – Заданный ресурс в числе циклов срабатывания 
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ЗАДАНИЕ № 1  

Спроектировать главный редуктор легкого вертолета 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

F    T    

F    H    

P    в    ы    х    
n    в    ы    х    

n    в    х    

l 
  
 

П    л    о    с    к    о    с    т    ь    в    р    а    щ    е    н    и    я    
н    е    с    у    щ    е    г    о    в    и    н    т    а    

П    л    о    с    к    о    с    т    ь    к    р    е    п    л    е    н    и    я    

к    п    о    д    р    е    д    у    к    т    о    н    о    й    р    а    м    е    

 
 

Привод несущего винта вертолета состоит из двигателя, ременной 

передачи (на схеме не показаны) и одноступенчатого редуктора. Пе-

редаточное отношение привода распределить между ременной пере-

дачей и редуктором. 

Исходные данные приведены в таблице П 1. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать главные ре-

дукторы вертолетов МИ-1, МИ-2, МИ-4, МИ-6 [9, 10, 23, 24], а также 

конструкции в методических разработках кафедры основ конструи-

рования машин [8,16]. 
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ЗАДАНИЕ №  2 

Спроектировать главный редуктор легкого вертолета 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

F    T    

F    H    

P    в    ы    х    n    в    ы    х    

n    в    х    

l 
  

 

П    л    о    с    к    о    с    т    ь    в    р    а    щ    е    н    и    я    
н    е    с    у    щ    е    г    о    в    и    н    т    а    

П    л    о    с    к    о    с    т    ь    к    р    е    п    л    е    н    и    я    

к    п    о    д    р    е    д    у    к    т    о    н    о    й    р    а    м    е    

 
 

Привод несущего винта вертолета состоит из двигателя, ременной 

передачи (на схеме не показаны) и одноступенчатого редуктора. Пе-

редаточное отношение привода распределить между ременной пере-

дачей и редуктором. 

Исходные данные приведены в таблице П 1. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать главные ре-

дукторы вертолетов МИ-1, МИ-2, МИ-4, МИ-6 [9, 10, 23, 24], а также 

конструкции в методических разработках кафедры основ конструи-

рования машин [8,16]. 
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ЗАДАНИЕ №  3 

Спроектировать главный редуктор легкого вертолета 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

F    T    

F    H    

P    в    ы    х    n    в    ы    х    

n    в    х    

l 
  

 

П    л    о    с    к    о    с    т    ь    в    р    а    щ    е    н    и    я    
н    е    с    у    щ    е    г    о    в    и    н    т    а    

П    л    о    с    к    о    с    т    ь    к    р    е    п    л    е    н    и    я    

к    п    о    д    р    е    д    у    к    т    о    н    о    й    р    а    м    е    

 
 

Привод несущего винта вертолета состоит из двигателя, ременной 

передачи (на схеме не показаны) и одноступенчатого редуктора. Пе-

редаточное отношение привода распределить между ременной пере-

дачей и редуктором. 

Исходные данные приведены в таблице П 2. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать центральный 

редуктор механизма управления закрылками самолета ЯК-42, редук-

тор двигателя вертолета КА-15, а также конструкции в методических 

разработках кафедры основ конструирования машин [8,16]. 
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ЗАДАНИЕ №  4 

Спроектировать главный редуктор легкого вертолета 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

F    T    

F    H    

P    в    ы    х    n    в    ы    х    

n    в    х    

l 
  
 

П    л    о    с    к    о    с    т    ь    в    р    а    щ    е    н    и    я    
н    е    с    у    щ    е    г    о    в    и    н    т    а    

П    л    о    с    к    о    с    т    ь    к    р    е    п    л    е    н    и    я    

к    п    о    д    р    е    д    у    к    т    о    н    о    й    р    а    м    е    

 
 

Привод несущего винта вертолета состоит из двигателя, ременной 

передачи (на схеме не показаны) и одноступенчатого редуктора. Пе-

редаточное отношение привода распределить между ременной пере-

дачей и редуктором. 

Исходные данные приведены в таблице П 1. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать главные ре-

дукторы вертолетов МИ-1, МИ-2, МИ-4, МИ-6 [9, 10, 23, 24], а также 

конструкции в методических разработках кафедры основ конструи-

рования машин [8,16]. 
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ЗАДАНИЕ №  5 

Спроектировать главный редуктор легкого вертолета 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

l 
  

 

n    в    ы    х    

n    в    х    

P    в    ы    х    

F    T    

F    H    П    л    о    с    к    о    с    т    ь    в    р    а    щ    е    н    и    я    
н    е    с    у    щ    е    г    о    в    и    н    т    а    

П    л    о    с    к    о    с    т    ь    к    р    е    п    л    е    н    и    я    
к    п    о    д    р    е    д    у    к    т    о    р    н    о    й    р    а    м    е    

7    0    

 
 

Привод несущего винта вертолета состоит из двигателя, ременной 

передачи (на схеме не показаны) и одноступенчатого редуктора. Пе-

редаточное отношение привода распределить между ременной пере-

дачей и редуктором. 

Исходные данные приведены в таблице П 1. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать главные ре-

дукторы вертолетов МИ-1, МИ-2, МИ-4, МИ-6 [9, 10, 23, 24], а также 

конструкции в методических разработках кафедры основ конструи-

рования машин [8,16]. 
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ЗАДАНИЕ №  6 

Спроектировать главный редуктор легкого вертолета 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

F    T    

F    H    

P    в    ы    х    n    в    ы    х    

n    в    х    

l 
  
 

П    л    о    с    к    о    с    т    ь    в    р    а    щ    е    н    и    я    
н    е    с    у    щ    е    г    о    в    и    н    т    а    

П    л    о    с    к    о    с    т    ь    к    р    е    п    л    е    н    и    я    

к    п    о    д    р    е    д    у    к    т    о    н    о    й    р    а    м    е    

 
 

Привод несущего винта вертолета состоит из двигателя, ременной 

передачи (на схеме не показаны) и одноступенчатого редуктора. Пе-

редаточное отношение привода распределить между ременной пере-

дачей и редуктором. 

Исходные данные приведены в таблице П 3. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать главные ре-

дукторы вертолетов МИ-1, МИ-2, МИ-4, МИ-6 [9, 10], а также техни-

ческие решения по волновым передачам в учебной литературе по 

курсовому проектированию [11, 12, 13, 15]. 
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ЗАДАНИЕ №  7 

Спроектировать главный редуктор легкого вертолета 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

F    T    

F    H    

P    в    ы    х    n    в    ы    х    

n    в    х    

l 
  
 

П    л    о    с    к    о    с    т    ь    в    р    а    щ    е    н    и    я    
н    е    с    у    щ    е    г    о    в    и    н    т    а    

П    л    о    с    к    о    с    т    ь    к    р    е    п    л    е    н    и    я    

к    п    о    д    р    е    д    у    к    т    о    н    о    й    р    а    м    е    

 
 

Привод несущего винта вертолета состоит из двигателя, ременной 

передачи (на схеме не показаны) и одноступенчатого редуктора. Пе-

редаточное отношение привода распределить между ременной пере-

дачей и редуктором. 

Исходные данные приведены в таблице П 3. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать главные ре-

дукторы вертолетов МИ-1, МИ-2, МИ-4, МИ-6 [9, 10, 23, 24], а также 

технические решения по волновым передачам в учебной литературе 

по курсовому проектированию [11, 12, 13, 15]. 
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ЗАДАНИЕ №  8 

Спроектировать хвостовой редуктор вертолета 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

l    
n    в    х    

n    в    ы    х    

P    в    ы    х    

F    a    
d
  
  

о
  
  

т
  
  

в 
  
 

П
  
  

л 
  
 

о
  
  с 
  
 

к
  
  

о
  
  с 
  
 

т
  
  

ь
  
  в 
  
 

р
  
  а
  
  щ
  
  

е 
  
 

н
  
  и
  
  я
  
  

х 
  
 

в 
  
 

о
  
  с 
  
 

т
  
  

о
  
  в 
  
 

о
  
  г 
  
 

о
  
  в 
  
 

и
  
  н
  
  т
  
  

а
  
  

 
 

Исходные данные приведены в таблице П 4. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать хвостовые 

редукторы вертолетов МИ-1, МИ-2 и МИ-4, МИ-6 [9, 10, 23, 24], а 

также конструкции в методических разработках кафедры основ кон-

струирования машин [8,16]. 

Вал ведомого колеса выполнить пустотелым с диаметром отвер-

стия dотв≥35 мм для размещения винта привода управления шагом 

лопастей. 
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ЗАДАНИЕ №  9 

Спроектировать промежуточный редуктор вертолета 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

n    в    х    

n    в    ы    х    

P    в    ы    х    



 
 

Исходные данные приведены в таблице П5. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать промежуточ-

ные редукторы вертолетов МИ-4 и МИ-8 [9, 10, 23, 24]. 
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ЗАДАНИЕ № 10 

Спроектировать угловой редуктор 

привода механизации крыла самолета 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

P    в    ы    х    

n    в    ы    х    

n    в    х    


Р    о    т    б    

 
 

Исходные данные приведены в таблице П 6. 

Нагружение редуктора реверсивное. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать угловые ре-

дукторы самолетов Ту-154, ИЛ-76, ИЛ-86, а также конструкции в ис-

точниках [8, 9, 10, 14, 23, 24]. 
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ЗАДАНИЕ № 11 

Спроектировать раздаточный редуктор привода 

крыла с изменяемой геометрией 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

P    в    ы    х    

n    в    ы    х    

n    в    х    



П    о    п    е    р    е    ч    н    а    я    

о    с    ь    с    -    т    а    

P    в    ы    х    
n    в    ы    х    

 
 

Исходные данные приведены в таблице П 7. 

Нагружение редуктора реверсивное. 

В качестве прототипа рекомендуется использовать раздаточный 

редуктор самолета Ту-154, а также конструкции в источниках [8, 9, 

10, 14, 23, 24]. 
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ЗАДАНИЕ № 12 

Спроектировать раздаточный редуктор привода 

крыла с изменяемой геометрией 

 
Кинематическая схема редуктора 

 

P    в    ы    х    
P    в    ы    х    

n    в    ы    х    n    в    ы    х    

n    в    х    



П    о    п    е    р    е    ч    н    а    я    

о    с    ь    с    -    т    а    

 
 

Исходные данные приведены в таблице П 8. 

Нагружение редуктора реверсивное. 

В качестве прототипа рекомендуется использовать раздаточный 

редуктор самолета Ту-154, а также конструкции в источниках [8, 9, 

10, 14, 23, 24]. 
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ЗАДАНИЕ № 13 

Спроектировать редуктор привода стабилизатора самолета 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

n    в    х    

h    

F    a    

d
  

  
о

  
  

т
  

  
в 

  
 

 
 

Исходные данные приведены в таблице П 9. 

Нагружение редуктора реверсивное. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать редукторы 

самолета ТУ-154. 

Вал ведомого колеса выполнить пустотелым с диаметром отвер-

стия dотв≥35 мм для размещения винтовой передачи. 
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ЗАДАНИЕ № 14 

Спроектировать редуктор привода предкрылка самолета 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

h    

F    a    

d
  
  

о
  
  

т
  
  

в 
  
 

n    в    х    

 
 

Исходные данные приведены в табл. П 9. 

Нагружение редуктора реверсивное. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать редукторы 

самолета ТУ-144. 

Вал ведомого колеса выполнить пустотелым с диаметром отвер-

стия dотв≥35 мм для размещения винтовой передачи. 
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ЗАДАНИЕ № 15 

Спроектировать редуктор привода предкрылка самолета 

 
Кинематическая схема редуктора 

 

h    

F    a    

d 
  

 
о
  
  

т
  
  

в 
  
 

n    в    х     
 

Исходные данные приведены в табл. П 9. 

Нагружение редуктора реверсивное. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать редукторы 

самолетов АН-22 и ЯК-42. 

Вал ведомого колеса выполнить пустотелым с диаметром отвер-

стия dотв≥35 мм для размещения винтовой передачи. 
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ЗАДАНИЕ № 16 

Спроектировать редуктор привода стабилизатора самолета 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

n    в    х    



F    a    

h    
d
  
  

в 
  

 

 
 

Исходные данные приведены в табл. П 10. 

Нагружение редуктора реверсивное. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать редукторы 

самолетов ТУ-154, ЯК-40, ИЛ-62. 

Корпус редуктора спроектировать с учетом возможности разме-

щения на выходном валу винтовой передачи диаметром dв≥40 мм. 

 

 



 22 

ЗАДАНИЕ № 17 

Спроектировать редуктор привода  

закрылка самолета 
 

Кинематическая схема редуктора 

 

n    в    х    

h    

F    a    

d
  

  
в 

  
 

 
 

Исходные данные приведены в табл. П 10. 

Нагружение редуктора реверсивное. 

В качестве прототипов рекомендуется использовать редукторы 

самолетов ТУ-154 и АН-22. 

Корпус редуктора спроектировать с учетом возможности разме-

щения на выходном валу шариковинтовой передачи диаметром   

dв≥50 мм. 
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ПРИЛОЖЕНИЯ 

         Таблица П 1 

Исходные данные для заданий № 1, 2, 4, 5 

Параметры 
Значения параметров для вариантов 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

FT, кН 20 18 16 20 18 16 15 22 18 20 

FH, кН 1,0 1,0 0,9 1,0 0,8 0,7 0,7 1,2 1,0 1,1 

nдв, мин-1 1350 1550 1650 1200 1300 1380 1450 1550 1650 1700 

nвых, мин-1 300 330 350 250 280 300 310 320 330 350 

Pвых, кВт 120 110 90 120 110 100 90 120 105 100 

l, мм 350 400 450 420 400 420 350 430 400 380 

th, ч 1500 1750 2000 1800 1900 2000 2200 1600 1750 2000 

 

         Таблица П 2 

Исходные данные для задания № 3 

Параметры 
Значения параметров для вариантов 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

FT, кН 20 18 16 20 18 16 15 22 18 20 

FH, кН 1,0 1,0 0,8 1,0 0,8 0,7 0,7 1,2 1,0 1,1 

nдв, мин-1 2050 2300 2550 1700 2150 2400 2150 2400 2450 2550 

nвых, мин-1 300 330 350 250 280 300 310 320 330 350 

Pвых, кВт 120 110 90 120 110 100 90 120 105 100 

l, мм 350 400 450 420 400 420 350 430 400 380 

th, ч 1500 1750 2000 1800 1900 2000 2200 1600 1750 2000 

 

         Таблица П 3 

Исходные данные для заданий № 6, 7 

Параметры 
Значения параметров для вариантов 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

FT, кН 20 18 16 20 18 16 15 22 18 20 

FH, кН 1,0 1,0 0,8 1,0 0,8 0,7 0,7 1,2 1,0 1,1 

nдв, мин-1 28000 30000 29000 30000 29600 28000 27000 28600 27800 26500 

nвых, мин-1 200 210 200 210 200 180 175 210 190 170 

Pвых, кВт 120 110 90 120 110 100 90 120 105 100 

l, мм 350 380 400 420 350 360 370 380 400 350 

th, ч 1200 1450 1750 1500 1600 1300 1600 1250 1400 1300 
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         Таблица П 4 

Исходные данные для задания № 8 

Параметры 
Значения параметров для вариантов 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Fa, кН 0,5 0,4 0,3 0,6 0,5 0,4 0,3 0,6 0,4 0,5 

nвх, мин-1 2000 1900 1800 1850 1950 1780 1700 1750 1900 1820 

nвых, мин-1 680 650 600 700 650 620 600 630 680 660 

Pвых, кВт 22 27 25 26 23 24 25 22 27 23 

l, мм 330 320 280 300 350 340 300 290 280 320 

th, ч 1200 1450 1750 1500 1600 1300 1600 1250 1400 1300 

 

 

 

         Таблица П 5 

Исходные данные для задания № 9 

Параметры 
Значения параметров для вариантов 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

nвх, мин-1 2100 2000 1920 1950 2100 1900 1850 1900 2050 1920 

nвых, мин-1 2000 1900 1800 1850 1950 1780 1700 1750 1900 1820 

Pвых, кВт 22 24 25 26 23 24 25 22 27 23 

th, ч 1200 1450 1750 1500 1600 1300 1600 1250 1400 1300 

Σ, град 110 120 115 130 135 110 130 120 115 125 

 

 

 

         Таблица П 6 

Исходные данные для заданий № 10 

Параметры 
Значения параметров для вариантов 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Pвых, кВт 1,5 1,7 1,9 2,1 2,3 1,5 1,7 1,9 2,1 2,3 

Ротб, кВт 5 6 6 8 8 5 6 6 8 8 

nвх, мин-1 500 550 600 650 700 500 550 600 650 700 

nвых, мин-1 150 170 200 220 250 120 140 160 180 200 

Σ, град 10 15 20 25 30 10 15 20 25 30 

th, ч 5000 4500 4000 3500 3000 5000 4500 4000 3500 3000 
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         Таблица П 7 

Исходные данные для задания № 11 

Параметры 
Значения параметров для вариантов 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Pвых, кВт 13 15 18 20 12 14 17 19 22 16 

nвх, мин-1 400 450 500 550 350 400 450 500 500 350 

nвых, мин-1 150 175 200 250 130 170 190 220 250 180 

γ, град 20 10 0 20 10 0 20 10 0 15 

th, ч 5000 4500 4000 3500 5000 4500 4000 3500 3500 4000 

 

         Таблица П 8 

Исходные данные для задания № 12 

Параметры 
Значения параметров для вариантов 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Pвых, кВт 13 15 18 20 12 14 17 19 22 16 

nвх, мин-1 400 450 400 550 350 400 450 500 500 350 

nвых, мин-1 400 250 300 250 300 170 350 260 250 280 

γ, град 20 10 15 10 20 0 15 10 0 15 

th, ч 5000 4500 4000 3500 5000 4500 4000 3500 3500 4000 

 

         Таблица П 9 

Исходные данные для заданий № 13, 14, 15 

Параметры 
Значения параметров для вариантов 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Fa, кН 4,0 4,2 4,5 4,8 5,0 5,2 5,5 5,8 6,0 6,2 

nвх, мин-1 700 800 400 600 700 500 600 600 700 800 

tN, с 10 15 14 13 18 20 11 12 14 16 

h, мм 250 260 270 280 290 300 280 270 260 250 

NЦН 1800 1850 1900 1950 2000 1700 1600 1450 1300 1500 

 

         Таблица П 10 

Исходные данные для заданий № 16, 17 

Параметры 
Значения параметров для вариантов 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

Fa, кН 6,1 6,3 6,5 6,6 6,8 7,0 7,1 7,2 7,3 7,5 

nвх, мин-1 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1000 950 900 1000 

tN, с 12 14 16 20 18 17 10 12 14 16 

h, мм 240 230 250 220 210 250 200 180 250 260 

NЦН 1700 1400 1600 1800 1700 1450 1500 1350 1700 1500 
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