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Lektion |

Tema'. Anfangsperiode der Entwicklung des Flugwesens in Russland.

pammaTuka: T[lopafok cnos B

npocTOM,

BOnpocuTeslbLHOM N NpUAaToOYHOM

npeanoXxeHunsx. CKNOHeHWe CyL,eCTBUTENbHBIX.
CnoBoo6pasoBaHue: O6pasoBaHNe UMEH CYLLECTBUTENbHbIX XXEHCKOT0 poja C MOMOLLbHO
cydukca -img, CN0XHbIe UMeHa CYLLeCTBUTENbHbIE.

Ubung 1 BcnoMHUTe 3HaAYEHUS CNOB:

a) die Heimat, die Idee, die Zeitschrift, die Gesellschaft, die Kunst, die Arbeit, die Zeit,
das Jahr, der Anfang, die Welt, die Ausstellung;
b) grundcn, fiihren, erscheinen, schaffen, arbeiten, bekommen.

Ubung 2 BblyunTe cnefytolimne cnosa:

der Bau

der F.rfmder

das Gebiet

der Gelehrte

die Gesellschaft

die Grundlage

dicLuft

die Ldsung

. die Moglichkeit

10.der Wissenschaftler
11.entwickeln (sich)

12.schaffen (schuf, gcschaffen)
13.verwenden (verwandte, verwandt)
14.der Plug

15.das Flugwesen= die Luftfahrt
16.die Leistung

© N NDUORWDN R

CTPOUTENLCTBO

n3obperartesnb

obnactb

YUYEHbII

0o6LecTso

OCHOBAa, OCHOBaHMe, 6asnc
BO3AYyX

peweHue

BO3MOXHOCTb

YUEHbIN

pa3BuBaTh(cs), pa3pabaTbiBaThb
TBOPUTb, CO3/aBaTb

NPUMEHATL, yNoTpebnaTh

noneér

aBmaLus, Bo3gyLWHOe coobLeHune
paboTa, 4OCTUXEHWNE, MOLLHOCTb

17.das Triebwerk aBuraTens

18.bcstehen (bestand, bestanden) BblflepXunBaThb, CYLLECTBOBATb
bestehen in 3aKnt4vaTbCs
bestehen aus COCTOATb
bestehen auf HacTamBaTb

Ubung 3 MepeBegnTe npegnoxeHuns, obpatnte BHUMaHWe Ha NOAYEPKHYTbIE CMOBA.

1 Russland ist die Heimat der progressivsten ldeen auf dem Gebict des Flugzeugbaus.
2. Unter den russischen Wissenschaftiem und Hrfmdern waren M.W. Lomonossow,
A.F. Moshajski, N.J.Shukowski und andere. 3. In der Entwicklung der Flugtcchnik
spielten die russischen Gelehrten eine wichtige Rolle. 4. Im November 1880 wurde die
"Russische Gesellschaft fur Luftfahrt" gegriindet. Sie musste die Wissenschaft und
Kunst der Luftfahrt praktisch verwenden. 5. Russische Gelcltrte schufen die
theoretischen Grundlagen fur die Losung des Problems tiber die Eroberung der Luff.
6. 1912 wurden die Erfolge des russischen Flugwesens demonstriert. 7. 1910 arbeiteten
russische Erfindcr und Gelehrte die Konstrukiion des Doppeldeckers aus.
8. M.W. Lomonossow entwickelte das Prinxip des Pluses von Korpern "schwerer als



Ubung 4 CrpynnupyiiTe cnoBa no o6wum KOpPHAM, NepeBeguTe.

fliegen, der Flugel, die Lull, das Flugwesen, der Luftslrom, die Flugtechnik. der
Luftbalion, das Flugzeug, die Luftschraube, der Flug, die Flugzeugkonstruktion, die
Luftfabrt, das Flugzeugtriebwerk, die Flugwissenschaft

Ubung 5 O6bpatnTe BHUMaHWE HA MHOTO3HAYHOCTb CNOB,

n) die Entwicklung, entwickeln

1 In tmserem Flugzeugbauwerk wurden neue Flugzeugtypcn entwickelt. 2.Dic
Entwicklung des Flugzeugbaus hing von der Entwicklung der Industrie der
Leichtmetallc ah. 3. In der let/ten Xeit hat sich die Flugtechnik sehr stark entwickelt. 4.
Das K.onstruktionsburo demonstrierte seine neuste Entwicklung. 5. A.N. Tupolew hat
vide Fiugzeuge entwickelt. 6. Die Jak-50 ist cine Weiterentwicklung der Jak-18. 7.
Dieses Flugzeug ist die neusic Entwicklung des Konstruktionsbiiros Ilj uschin.

b) die leistung

1 Die Leistung dieses Motors ist kolossal. 2. Gro(3e Leistungen sind auf dieseni Gebiet
erzielt worden. 3. 1916 hatte das Triebwerk die Leistung von 300 PS. Das war damals
cine grope Leistung. 4. Die Leistungsproduktivitat wurde nach dem z.weiten Weltkrieg
gesteigerf. 5. Ein groper Beitrag zur Entwicklung der Triebwerke war von unseren
Konstrukteurcn geieistet.

c) besiohen

1 Die Universitat fiir Luft- und Raurnfahrt bestcht scit dem Jahre 1942. 2. Der Apparat
besteht aus drei Leilen. 3. Das Ziel des Experiments besteht in der Kontrolle
theoretischer Forschungen auf diesem Wissensgebiet. 4. Das neue Flugzeug bestand das
praktische Examen ini; Erfolg. 5. Der Flieger bestand auf die Fortsetzung des
Experiments.

Ubung 6 Mpeo6pa3syiiTe cnoBocoyeTaHUs no obpasuy.

O6pasew: die Grammatik tiben - die Ubung der Grammatik

Aufgaben priifen, Regeln erklaren, Ausnahmen beacbtcn, Rcgcln anwenden, Fragen
beantworten, Kontrolle durchfiihrcn.

Ubung'! Halignte noanexatiee u ckazyemoe, onpeaennte nopsjok cCros.

1 Das Flugzeug von Moshajski hatte alle llauptteile modemer Fiugzeuge. 2. Der
russische Wissenschaftler K.E. Ziolkowski schuf auch eine theoretische Arbeit uber
Hugzeuge. 3. Am 11 Dezember 1913 land der Erstflug des beriihmten Flugzeuges "llja
Muromez" statt. 4. S.W.Grisodubow bautc seine crste Maschine im Jahte 1910. 5. Im 19.
Jahrhundert befasste sich A.F. Moshajski mit dem Entwurf eines Flugzeuges. 6. GroPe
Bedeutung fiir die wissenschaftliche und technisehe Entwicklung des Flugwesens hatten
die Arbeiten des genialen russischen Wissenschaftlers N.E.Shukowski.

Ubung 8 3apaiiTe K KaxXAoOMy MNpeAnoOXeHU YMnpaxHeHus 7  Bonpocbl 6e3
BOMPOCUTENBLHOMO CN0Ba U C BOMPOCUTENIbHLIM C/OBOM.

Ubung 9 3agaiiTe Kk cneaytowmnm npesnoxeHUam BOMPOCbl C BONPOCUTENbHLIM C/OBOM.
O6paTuTe BHUMaHWE Ha BOMPOCUTENbHbIE MECTOMMEHHbIE Hapeuns (MX Bbl6Op 3aBUCUT
OT ynpaBneHus rnarona).

O6pa3sey: Der Gelehrte arbeitete an seinem Gesetz. etwa 40 Jahre iang. Wer arbeitete an
seinem Gesetz? Wie lange arbeitete der Gelehrte an seinem Gesetz? Woran arbeitete
der Gelehrte etwa 40 Jahre lang?

i. Er bereitete sich auf seine Vorlesungen vor. 2. Seine Arbeit besteht aus mehreren
Teiien. 3. Es erschienen vieie Arbeiten uber die Probleme des Fluges. 4. Unsere
Wissenschaftler waren Pioniere bet der Losung viejer Probleme. 5. Schon in der
Frithzcit der menscbhtichen Gceschichte interessierte man sich fiir Fiiegerei
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Ubung 10 MpouTnTe a NepeBeauTe CReLyHOLNIA TEKCT.

Anfangsperiode der Entwicklung des Flugwesens in Russland
Russland war die Heimat des Luftballons, des Hubschraubers, des Flugzeuges. Es war
die Heimat der Aerodynamik und der fortschrittlichen Ideen auf dem Gebiet des
Flugzeug- und Motorenbaus. In der Entwicklung der Flugwissenschaft und -technik
spielten die russischen Gelehrten eine fiihrende Rolle. Die russischen Wissefischaftler,
Ingenieure und Erfmder waren Pioniere bei der Losung der Hauptprobleme des
Flugwesens.
Unter den russischen Wissenschaftlern und Erfindem waren M.W.Lomonossow,
N.I.Kibaltschitsch, D.LMendetejew, A.F.Moshajski, N.J.Shukowski und
K.E.Ziolkowski.
Im Jahre 1880 erschien in Petersburg die erste russische Zeitschrift LUr das Flugwesen
"Der Luftfahrer”. Im November 1880 wurde “Die russische Gesellschaft fur Luftfahrt”
gegriindet. Sie musste die Wissenschaft und Kunst der Luftfahrt entwickeln, sie
vervollkommnen und praktiseh verwenden.
Zwischen 1870 und 1900 erschienen in Russland ctwa 180 Arbeiten liber die Probleme
des Fluges. Russische Gelehrte schufen in ihren wissenschaftlichen Arbeiten die
theoretischen Grundlagen fur die Losung des Problems iiber die Erobening der Luft.
Anfang des 20. Jahrhunderts schufen die talentvollen russischen Erfmder und Gelehrten
neue Flugzeugkonstruktionen. Sie ubertrafen in ihren flugtechnischen Eigcnschaften die
auslandischen  Flugzeuge jencr Zeit, und bald wurde ein zweisitziges
Amphibienflugzeug geschaffen.
Die jungen Konstrukteure A.A.Mikulin und B.Stetschkin schufen 1916 das Triebwerk
mit der Leistung von 300 PS. Damals, an den Anfangcn der Luftfahrt, war dieses
Flugzeugtriebwerk eine bedeutende Errungenschafl in dem inliindischen Motorenbau.
Die russischen Konstrukteure waren Pioniere auf dem Gebiet des Hubschrauberbaus.
Die bcsten in der Welt waren auch die russischen Flugboote.
1912 wurden in der ersten intemationalen Ausstellung in Moskau auch die
Emmgenschaften des russischen Flugwesens demonstriert. In der zweiten
intemationalen Ausstellung bekamen die russischen Konstrukteure die meisten Preise.
Ubung 11 OTBeTbTe Ha ClefytoL e BONPOCHI.
1. Weiche Rolle spielte Russland in der Entwicklung der Luftfahrt? 2. Was erschien in
Russland in den Jahren 1870-1900? 3. Was schufen russische Erfmder und Gelehrte
Anfang des 20. Jahrhunderts? 4. Was fur cm Triebwerk wurde im Jahre 1916
geschaffen? 5. Was wurde in der ersten und in der zweiten Ausstellung demonstriert?
Ubung 12 Onpegennte NopafoK CNOB B MPOCTbIX NPEAN0XEHUAX TEKCTA.
Ubung 13 [lonofHUTE B COOTBETCTBUYU C COZlepXXaHWeM TeKCTa.
1. Russland war die Heimat ... 2. Eine fiihrende Rolle spielten... 3. Die erste russische
Zeitung fur das Flugwesen ... 4. Die theoretischen Grundlagen fur die Fliegerei ...
5. Ncue Flugzeugkonstruktionen ubertrafen ... 6. 1916 schufen die jungen
Konstrukteure ... .7. Die erste intemationale Ausstellung fand ... start.
Ubung 14 HanuwwuTe cnefytolimne cywecTBUTENbHbIE B TPEX POPMax: UMEHUTELHOM ©
POAWNTENbHOM  Najexax efWHCTBEHHOTO0 4ucna WM B WMEHUTENbHOM  Magexe
MHOXeCTBEHHOTO yucna. MepesegunTe (MCNONb3YITE CNOBAPB).
Gebiet, Universitat, Professor, Jahr, Stadt, Institut, Ereignis, Leiter, Wissenschaft,
Tatigkeit, Abteilung, Untersuchung, Mittel, Erprobung, Antrieb, Laboratorium,
Entwickiung.



Ubung 15 MpoyTuTe CNOXHble cnoBa C apTUKAEM (POA CNOXHOMO CyL,eCTBUTENIbHOrO
onpeAenseTca No pogy 0CHOBHoOro\nocnegHcro cnosa). MNepeseaunTe.
Forschungsergebnis, Forschungszentrum, Flugdynamik,  Flugzeugkonstnjktion,
Geratetechnik, Luftfahrttheorie, Versuchsbau, Flugcrprobung, Luftfahrt,
Fiugzeugindustrie.

Ubung 16 T[locTaBbTe cCyl,ecTBUTeNbHble B CKOOKax B POAWUTENbHbIA Nafjex.
MepeseguTe.

Die Entwicklung (die Aerodynamik), die Industrialisierung (das Land), der Anfang (die
Tatigkeit), der Aufschwung (die Luftfahrt), die Ausriistung (die Luftflotte), das
Forschungsinstitut (der Typ), der Leilcr (das Zentrum).

Ubung 17 Mpeo6pa3syiiTe cnoBocoyeTaHns no o6pasLy.

O6pasel: der Durst des Touristen —>Der Tourist hat Durst.

die Frage des Lehrers, die Begabung des Genies, die Intelligenz der Studenten, die
Verschmutzung des Bodens durch 01, die Verunreinigung des Flusses durch die
Industrie, die iLritik des Lescrs (zwei Moglichkeiten)

Ubung 18 BblyuyuTe cneaytolymne cnosa:

1 die Tragflache HecyLas noBepxXHOCTb
2. der Fliigel KpblNo

3. derRuntpf (hro3ensx

4. das Fahrwerk Laccu

5. das Steuerwerk opraHbl ynpasneHus
6. das Heck XBOCT

7. das Triebwerk asuratenb

8. der Eindecker MOHOMNaH

9. der Doppeldecker 6unnaH

10.die Nutzlast nosie3Has Harpyska
11 .ausrusten OCHalLaTh

Ubung 19 OnpegenuTe nafex v YMCNO UMEH CYLLeCTBUTENbHLIX B CleAYOLLEM TeKCTe,
obpatnTe BHMMaHue Ha npegnoru. Mepesegute.

A.F.Moshajski und sein Flugzeug
Anfang der achtzigcr Jahre des XIX. Jahrhunderts baute der russische Erfmder
Alexander Fjodorowitsch Moshajski das erste Motorflugzeug in dcr Geschichte. Das war
damals eine grope Leistung auf dem Gebiet. des Flugwesens.
A.F. Moshajski befasste sich viele Jahre mit dem Flugproblcm. Er fuhrte zahlreiche
Vcrsuche mit Flugmodellcn durch. Im Jahre 1883 wurde das Flugzeug schon gebaut. Es
hatte alle Bestandteile, die fur ein modernes Flugzeug kennzeichnend sind: Tragflachen.
Runipf, Fahrwerk, Steuerwerk, Triebwerk. Es war ejn Eindecker. Die Fliigel waren
unbeweglich. Dcr Rumpfwar zur Aufnahme des Motors, der Nutzlast und der Menschen
besfimmt. Das Heck bestand aus einer horizontalen (Hohenleitwerk) und eincr vertikalen
(Seitenieitwerk) Flache. Die Leistung der Dampfmaschinen war 30 PS, die Flugmasse
934 kg und der Tragflacheninhalt fiber 300 m2.
A.F. Moshajski ctprobte sein Flugzeug in Krasnoje Selo bei St.-Petersburg. Aber die
Leistung der Triebwerke war fur den normalen Flug zu klein. Ab 1886 begann
Moshajski starkere Triebwerke zu cntwickeln. Die Arbeiten an den neuen Triebwerken
waren aber mcht beendet. Am 2Q.Marz !890 starb der hervorragende russische Ir.genieur
A.F. Moshajski.



Ubung 20 OTBeTbTe Ha BOMPOCHI.

1 Wer baute das erste Motorflugzeug? 2. Warm und wo wurde das erste
Motorflugzeug erprobt? 3. Welche Grundbestandteile hatte das Flugzeug?
4. Warum flog das erste Flugzeug nicht?

Ubung 21 TMepeBeauTe nNpeffioXeHus, o6paTuTe BHUMaHWE Ha pasfinyHble BUAbI
NPVAATOYHbIX NMPeAnoXeHNI.

1, Das Flugzeug stellte einen Rekord auf, indem es hohe Geschwindigkeit erreicht hatte.
2. Wahrend das neue Flugzeug eine Gasturbine hat, war das alte Muster mit einem
Kolbenmotor ausgeriistet. 3. Will man die Reichweite und die Geschwindigkeit eines
Flugzeuges erhohen, so muss man den BrennstoffVorrat vergrofiem. 4. lwtschenko schuf
das Tricbwerk 1-14, dessen letzte Version die Bezeichnung I-14RF tragt. 5. Die
Geschwindigkeit und die Reichweite der Fiugzeuge hangen von der Hobe ab, da der
Luftwiderstand in gropen Flohen abnimmt. 6. Je hoher die Geschwindigkeit der Gase ist,
die aus der Duse einer Rakete austreten, desto kleiner wird das Startgewicht.

Ubung 22 Mpo4yTuTe TeKCT.
N.J. Shukowski

Entschcidenden Einfluss auf die Entwicklung des Flugwesens iibten die Arbeiten des
W issenschaftlers N.J. Shukowski aus. Der grope russische Wissenschaftler beschaftigte
sich seit dem Jahre 1888 intensiv mit dem Flugproblem und verfolgte seit dieser Zeit mit
gmBem Interessc die Arbeiten von auslandischen Wissenschafllem. Die Fortschritte des
deutschen Flugpioniers Otto Lilienthal verstarkten das Interesse Shukowskis, so dass er
im Jahre 1895 nach Berlin fuhr, mit dem Wunsch, Otto Lilienthal personlich kennen zu
lemen und seine Konstruktionen und Fliige aus der Nahe zu betrachtcn. Der Besuch und
der gegenseitige Erfahrungsaustausch veriiefen so freundlich, dass Lilienthal dem
russischen Gast eines seiner Gleitflugzeuge als Geschenk iibergab. Dieser Eindecker
befmdet sich heute im Moskauer Shukowski-Museum wund ist ein wertvolles
Erinnerungssffick an die Zusammenarbeit der beiden beruhmten Fiugtechniker.
Shukowski befasste sich mit verschiedenen Problemen des Fluges und scbrieb etwa 200
wissenschaftliche Arbeiten. Viele von diesen Arbeiten sind auch heute ein Handbuch fiir
Fachleute aufdem Gebiet der Aerodynamik.
Shukowski hat in diesen Arbeiten den Grundstein zur Entwicklung der gesamtcn Hydro-
und Acromechanik gelegt.

Texterlauterungen
der Erfahrungsaustausch - 06MeH onbITOM
das Handbuch - cnpaBouHuK
den Grundstein legen - 3an10XUTb OCHOBY
Ubung 23 OTMeTbTe NpeafioXeHUs, B KOTOPbIX FrOBOPUTCH a) 06 nHTepece XXYKOBCKOro
K paboTaM MHOCTpaHHbIX Y4éHbIX, 6) 06 MHTepecHOi BCTpeye, B) O pe3y/nbTare 3TOW
BCTPeyn.
Ubung 24 OTBeTbTe Ha BONPOCHI.
1. Womit beschaftigte sich N.J.Shukowski? 2. Wie vieie wissenschaftliche Arbeiten
schrieb der russische Wissenschaftler? 3. Warum sind viele von diesen Arbeiten auch
heute ein Handbuch fiir Fachleute auf dem Gebiet der Aerodynamik?
Ubung 25 CocTaBbTe KpaTKoe COOOULeHME O BENMKOM PYCCKOM  YYEHOM
H.E. XXyKoBCcKOM.



Ubung 26 MpouTnTe 1 nepeBefnTe TEKCT C NOMOLLbIO cnioBapsa. O3arfnasbTe ero.

Die Suche nach dem Prinzip des Fiiegens begann sehr lange her. Man kann bis auf
Leonardo da Vinci (1452-1513) und Michail Lomonossow (1711-1765) zuriickgehen.
Sic experimentierten mit einfachen Flugapparaten und lie[3en wertvolle Zeichnungen.
Der groj3e russische Gelehrte M.W. Lomonossow beschaftigte sich mit der Forschung
der Luftstrome. Hr entwickelte als erster das Prinzip des Fluges von Korpem "schwerer
als Luft". Im Jahre 1754 baute er das .Flugmodell eines Hubschraubers mit zwei
Luftschrauben.  Sic  wurden durch eine Uhrwerkfeder angetrieben. Die
wissenschafllichen Forschungen von M. Lomonossow begeisterten viele russische
Wissenschaftler.

Linen wichtigcn Beitrag zur Entwicklung des Flugwesens leistete auch der gro(3e
russische Gelehrte D.I.Mendclejew. Im Jahre 1875 arbeitete erdas Konstruktionsschema
eines Stratospharenballons aus. 1887 stieg er damit bis zu einer Hohe von 3600 m auf
und untersuchte die oberen Atmosphiirenschichten. D. Mendeiejew schuf die Theorie
des Widerstandes und schrieb die Arbeit "Uber den Widerstand der Fliissigkeiten und
Gber die Lufifahrf'. Die wissenschafllichen Arbeiten von Mendeiejew sind wichtig fiir
alle Fachleute, die sich mit den Problcmen der Luflfahrt, des Flugzeugbaues und der
Ballistik beschaftigen.

Ubung 27 BbinuwuinTe M3 TeKCTa CyLLeCTBUTE/bHbIE, pacnpejennTe X No pojam.

O6pasel;
m f n
der Apparat die Suche das Prinzip

Ubung 28 BbinuwwunTe CMOXHbIE CYLWLeCTBUTENbHbIE, ONPeaennTe ux pog.
Ubung 29 OTBeTbTe Ha cneaytoLine BONPOCHI:

1. Seit wann intcrcssiert man sich fur die Fliegerei? 2. Wer begann die Experimente mit
den Flugapparaten? 3. Was entwickelte M.W.Lomonossow? 4. Wer schuf die Theorie
des Widerstandes? 5. Fiir wen sind die Arbeiten von Mendeiejew interessant?

Ubung 30 MepeBeanTe NUCbMEHHO CNeAY LW WA TEKCT.
F.A. Zander

Ein bedeutender Vertreter des sowjetischen Raketcnbaues war Friedrich Arturowitsch
Zander. Er wurde am 23. August 1887 in Riga geboren. Nach der Absolvierung der
Polytechnischen Hochschuie in Riga arbeitete er als Ingenicur. Seit 1919 lebte cr in
Moskau und arbeitete im Flugzeugwerk "Motor". Zander beschaftigte sich mit der
Rakete und Raumflugtechnik. Durch die Arbeiten von Ziolkowski wurde cr zu einem der
aktivsten Rakctenpioniere. 1921 schlug er den Entwurf eines Raumschiff-Flugzeugcs
vor. 1924 erschien sein Artikel "Fluge zu fremden Planeten™. Im Jahre 1930 baute und
erprobte Zander sein erstes Flussigkeitstriebwerk. Seit 1931 war Zander der erste Leitcr
der Moskauer Forschungsgruppe reaktiver Bewegung.



Lektion U

Tema: Aus der Geschichte der Luftfahrtentwicklung in Deutschland.

paMmaTuKa: 3 OCHOBHbIE hopMbl rnarona. BpemeHHble popmbl (Aktiv).
CnoBoo6pasoBaHue-. O6pa3oBaHMe WMEH CYLLECTBUTENbHbIX CPefHero poga, WMEH
npunaratenbHbIX € MOMOLbI0 cyddukca -los. IMs yncnuTenbHoe.

L'bung 1 BcnOMHUTe 3HaYeHUA CeayroLWwmnx cnos:

die Erfindung, die Grundlage, verfligen iiber, wissenschaftlich, steuern, die Stufe,
erfolgreich, das Abitur, griinden, die Tragflache, der Dreidecker, der Eindecker,
ausbilden, leisten, die Umdrehung.

Ubung 2 MepeBegnTe cN0BOCOYETAHUSA.

das Fundament legen; iiber alle wcscntlichen Elemente vcrfugen; auf Jungfemflug
gehen; sich flir die Fliegerei begeistem; den Wunsch (das Vertraucn) festigen; eine
Motorenwerkstatt iibemebmen; mit Rollversuchen beginnen.

Ubung 3 BblyunTe cnegytolyue cnosa.

1. gelingen yfaBaTbca

2. die Spannweite pasMax Kpbina
3. libersiedeln nepeesxarb

4. gunstig 6naronpuATHbI A
5. das Vertrauen nosepue

6. entscheiden pewartb

7. aufsteigen noAHUMAaTbLCA

8. vergessen 3abbIBaTh

9. unternehmen npeanpuHUMaThL
10.fortselzen rrpofoMKaTh
11.einsetzen NPUMEHATL

Ubung 4 TpouunTaiiTe, o6paTuTe BHUMaHMe Ha 06pa3oBaHWe CYLLECTBUTENbHbIX

CpeAHero poja oT MHPUHUTMBOB rnaronos. MepeseguTe.

a) Im fremdsprachlichen Unterricht miisscn vier Fahigkeiten geschult werden:

das lloren, das Sprechen, das Lesen, das Schreiben. Horen und Lesen sind rezeptive.

aber nicht passive, Sprechen und Schreiben dagegen produktive Fahigkeiten.

b) 1.Das Tanzen macht mir SpafL 2. Das Wandern ist fur mich ein Vergniigen. 3. Das
Lesen von Tageszeitungen fmde ich notwendig. 4. Das Feiern meines Geburtstages
ist fur mich wichtig.

Ubung 5 MepesegnTte npunaratenbHble ¢ CyPEHUKCOM -i0s.

a) arbeitslos, endlos, hilflos, wasserlos, grenzlos, grundlos, nutzlos, hoffnungslos,

erfolglos;

b) das kostenlose Studium; das wasserlose Gebiet; die fehlerlose Arbeit; der arbeitslose

Mensch; der endlose Weg; das grenzlose Land: der erfolglose Versuch.

Ubung 6 O6pa3syiiTe TpM OCHOBHble (hOPMbl TNaronos.

machen, horen, spielen, forschen, fragcn, dauem, lebcn, flihren, griinden, Icitcn,

absolvieren, sich interessicren, bilden, konstruieren;

durchfuhren, herstellen, fortsetzen, einteilcn, aufbauen, sich auszeichnen, zuruckkehren;

vergro(3ern, erweitern, beobachten, untersuchcn, erzahlen, bezeichnen, sich beschafligen,

sich befassen, entdecken, bcenden, entwickeln. wiederholen;

nehmen, stehen, lassen, kommen, schaffen, tragcn, schreiben, kennen, teilnehmcn,

aufnehmen, abhangen, bestehen, fliegen, ziehen.



Ubung 7 Ha3zoBuTe ucxogHyw dopmy ranaronos (Infmitiv) u nepesegute,
gelost, geforschi, sich beschaftigt, geflogen, fortgesetzt, bestanden, durchgeffihrt,
zuriickgekehrt, gewesen, gehabt, geworden, aufgenommen, unterschieden, ausverkauft;
diente, wurde. nahm...teil, war, hatte, iiep, befand sich, kehrte...zuriick, nahm...auf,
versuchte, bestand, zog.
Ubung 8 Onpegennte nopsgaok CcnoB B Chefylowux npegnoxeHusax. HasosuTe
NCXOAHY0 (opMy rnaronos. MepeBeguTe NpeanoXeHuUs.
Von 1909 bis 1914 waren die Flugschauen in Johannisthal Berlins gropte Atlraktion.
Berlin befand sich im Aviatik-Fieber. Kunststiicke zogen Hunderttausende in
Johannisthal. An Flugtagen waren Bahnfahrkarten bereits morgens urn drei ausverkauft.
Der Weg nach Johannisthal war den Passagieren zu weit. Der Luftverkehr wurde nach
Tempelhofverlegt.
Ubung 9 MpouTuTe 1 nepeBefuTe CNeayoLWmnin TekcT

Aus der Entwicklungsgeschichte der deutschen Luftfahrt
Die Wurzeln der Luftfahrt reichen ins 19. Jahrhundert zuruck. Hier hat ein deutscher
Ingenieur entschcidende Vorarbeiten geleistet: Otto Lilienthal, der bereits 1877 erste
Gleitflugzeuge] konstniierte'und 1889 mit seinem Buch "Der Vogelflug als Grundlage
der Fiiegerkunst” das wissenschaftliche Fundament der Flugzeug-Aerodynamik gelegt
hattej.Ein Schuler Lilienthals, Gustav Weiskopf, war es dann, dem 1901 in Amerika der
erste Motorflug der Luftfahrtgeschichte gelang, Die. von Weiskopf gebaute Maschine
verfiigte iibcr alle wesentlichen Elemente eines modernen Flugzeuges: einen
geschlossenen Runipf, ein Fahrwerk, Hohen- und Seitenruder, einen verstellbaren
Propeller und einen Motor.
1913 wurde der erste deutsche Dauerflugrekord aufgestellt: Gerhard Sedlmayr blieb 6
Stunden in der Luft.
Flugzeugwerke baute man neben Johannisthal, nicht weit von Berlin, 45 Prozent der
deutschen Fiugzeuge, die im |. Weltkrieg eingesetzt wurden, stammten aus
Johannisthaler Produktion. Nach dem Krieg begann die Zivilluftfahrt. 1919 startetc die
Deutsche Luftreederei, die Vorlauferin der Lufthansa, mit umgebauten Militarmaschincn
den ersten Passagierflug nach Weimar.
1936 baute Heinrich Focke den ersten funktionsfahigen Hubschrauber der Welt. Und
wenige Monate spater - eine neue Sensatiop: der Testpilot Erich Warsitz stcucr(p das
erste Raketcnflugzeug der Welt, die "Fie 176". Das war die Vorstufe des modernen
Dusenflugzeugs. Doch daurte es noch zwei Jahre, bis mit der "He 280" das erste
Diisenflugzeug aufJungfemflug ging.

Ubung 10 3akoH4UTe NpeAnoXeHUs B COOTBETCTBUM C TEKCTOM.

1. Die Geschichte der Luftfahrt begann ... .2. Das wissenschaftliche Fundament der
Flugzeugaerodynamik wurde ... 3. Man hat viele Flugpioniere vergessen, ... 4. Das
Flugzeug, das von Weiskopf gebaut wurde, ... 5. Den ersten funktionsfahigen
Hubschrauber der W elt.. . 6. Die Vorstufe des modernen Dusenflugzeugs ... 7. Die
Vorlauferin der heutigen Lufthansa war... 8. Das Zentrum der deutschen Luftfahrt
war am Anfang des 20. Jahrhundcrts ...

Ubung 11 Ha3oBuTe NO-HeMeLKN OCHOBHbIe 3Tanbl pasBuUTUS aBnaLuu B MepmaHuu.
Ubung 12 3apaiiTe K cnefywlwuMm npeanoXeHUAM BOMPOCbl C BOMPOCUMTENbHbIMN
cnosamm.

i . Stundeniang beobachtete der Junge den Flug der Vogei und baute einen Flugapparai
mit beweglichen Fliigeln. 2. Der Fliegsr soil die Kenntnisse eines Ingenieurs haben. 3.



Der Gleitflug ist die crstc Etappe auf dem Weg zum wirklichen Fliegen. 4. Der Flieger
starlete mit dem modemen Diisenflugzeug. 5. Der Pilot priiftc aufmerksam die Arbeit
des Apparats. 6. Jede Fliegerschule hat vielc Schulflugzcugc.

Ubung 13 MpounTaliTe No-HemeLKM.

a) 5 3,6,8, 10,9, 7,4, 1, 11, 18, 13, 15, 119, 12, 14, 17, 16,25,47, 74,29,92,68, 96,
66, 35, 78, 55, 27, 46, 21, 64, 77, 91, 82, 139, 416, 926, 555, 915, 1294, 7512, 5432,
6666, 4711.

b) Im Jahre 1814, im Jahre 1945, im Jahre 1799, dcr 19. Oktobcr, am 1. November, dcr
8. Marz, das XVIII. Jahrhundert, das 21.Jahrhundert.

Ubung 14 HanuwwuTe cnegytolime YncnnTenbHble Ludpamu.

funfzehn, drei, elf, funfzig, neununddreipig, hundertsieben, sechshundertdreiundneunzig,

acht Millionen, vierzig, einundzwanzig, zwolftausendzwciundzwanzig, drcizehn,

dreipig, dreiundzwanzig, vierundsiebzig, vierzigtausendeinhundertneunundsechzig,
anderthalb.

Ubung 15 OTBeTbTe Ha BONPOCHI.

I.Wie viele Stiihle sind hier? (6) 2. Wie viele Schuler sind hier? (18) 3. Wie viele

Fenster sind hier? (4) 4. Wie viele Satze diktiert der Lelircr? (5) 5. Wie viele Fehler

haben Sie? (1) 6. Wie vielc Bucher liegenhier (3).

Ubung 16 T[poKOMMEHTMpYiTe 3arof0BOK Clefylouero TekcTa. [lpoyTuTte 1

nepesefuTe. PaccKaXuTe, 4To Bbl y3Hanu n3 Hero.

Otto Lilienthal - der Mann mit Flugeln

Unter den deutschen Stammvatern des Flugwesens ist Otto Lilienthal der Bedeutendste.

Er wurde 1848 in eincr kleinen Stadt im Norden Dcutschlands geboren. Von Kindheit an

beschaftigte er sich mit dem Problem des Fliegens. Stundenlang beobachtete er den Flug

der Vogel. Er baute zusammen mit seinem Bruder einen Flugapparat mit beweglichen

Flugeln. Die ersten Flugvcrsuche waren erfolglos.

Nach der Absolvierung des Studiums arbeitete Lilienthal als Konstruktionsingenieur in

verschiedenen Maschinenbaubetrieben. Seine Freizeit widmete er den Flugversuchen. Er

erlemte die Technik des Gleitfluges, verbesserte die Konstruktion seines Apparats.

Als er 32 Jahre alt war, errichtetc er seine eigene Werkstatt. Nun konnte er seine

Versuche besser fortsetzen. Bald fuhrten seine Versuchc zum Erfolg. Er konnte bis zu

350 m im Gleitflug fliegen.

Otto Lilienthal verstand, dass der Gleitflug nur die erste Etappe auf dem Weg zum

wirklichen Fliegen ist. Darum beschaftigte er sich gleichzeitig mit dem Problem des

Motorfluges.

Im Jahre 1896 verungliickte Otto Lilienthal todlich.

Texterlauterung

dcr Stammyvater - ocHoBaTeNb

Ubung 17 OTBeTbTe Ha BOMPOCHI.

1 Was war Otto Lilienthal? 2. Wann wurde er geboren? 3. Womit beschaftigte er sich

von Kindheit an? 4. Was beobachtete er stundenlang? 5. Wo arbeitete Lilienthal nach

dem Studium? 6. Wie verbrachte Otto Lilienthal seine Freizeit? 7. Wozu errichtete er

seine Werkstatt? 8. Wie starb Otto Lilienthal? n

Ubung 18 BbinuwunTe 13 TeKCTa cKasyemble, onpefennte uX BpeMeHHyto Qopmy.

Ubung 19 3aKoHUYMTe NPeaoXKeHUs, ONMpPascb Ha NPOYUTAHHbIA TEKCT.

1. Ich wusste fruiter, dass ... 2. Ich habe nicht gewusst, dasS ... 3. Ich habe erfahren,

A3ss ... 4. Jctzt weip ich, d?.ss ...



Ubung 20 MNepeBeanTe npeanoxeHus 6e3 cnosaps. Hanuwunte nx nPrascns.
Ich werde den Text wiederholen. Waitn wirst du den Text lesen? Du wirst hier arbeiten.
Er wird auch hier arbeiten. Wirst du die Priifung bald ablegen? Wo werden Sie leben?
Ihr werdet abends Bucher lesen. Sie werden im Direktstudium studieren. Ich werdc an
der Uni studieren.
Ubung 21 MocTaBbTe ckasyemble B Futurum.
Der Leluer priift die Hausaufgabe. Bald kommt der Dekan. Ich wische die Tafel ah. Ich
verstehe altes. In zwei Jahren absolvicrt er die Universitat. Wir stehen um 8 Uhr auf. Im
Unterricht sprechen alle Studenten deutsch.
Ubung 22 MepeBefnTe na HeEMeL KNI A3bIK.
A 6ysy  yumTtbca 6 CamMapCKOM a3poOKOCMWUYECKOM YHWBEPCUTETe Ha [HEBHOM
oTaeneHnn. B aHBape Mbl 6yfem cpaBaTb 3a4éTbl W 3k3ameHbl. B Camapy f noegy Ha
aBTob6yce. e Thl 6yaewsb xutb B Camape?
Ubung 23 HanuwwnTte TekcT B Prateritum. MepeBeguTe ero.

in der Fliegerschulc
Sell der Kindheit traumen unsere Jungen von den Firigen. Die Romantik der Fliegerei
fuhrt sic in die Fiiegerschule. Hier beginnt der Weg jedes Fliegers.
Die Fliige kommen nicht an dem ersten Tag in der Schule. Der Flieger soli die
Kenntnisse cines Ingenieurs haben. Es beginnt das Studium. Viele Bucher studieren die
Fliegerschiiler. Viele Priifungen legcn sie ab. Dann koromt der gliickliche Tag. Der
Flieger steigt in die Piiotcnkabine. Der erste Flug mit dem Fluglehrer, dann der erste
Alleinflug, und fur den Jungen gibt es kein Zuriick mehr.
Ubung 24 O6pa3syiiTe oT cnegytowmx rnaronos Partizipll.
sein, beginnen, durchfiihren, leiten, schaffen, griinden. entwickeln, stattfmden, gehoren,
antworten. lesen, horen, studieren.
Ubung 25 O6pa3yiiTe npeanoxeHus co ckasyembim B Pcrfekt. MepeseguTe,
a) C BCromoraTefibHbIM Farosiom sein

Er gehen um 7 Uhr
Meine Freundin fahren nach Hause
Die Studenten aufstehen zum Unterricht
Du sein zu Hause m
Ich bleiben aufdem Flugplat
fliegen ins Instilut
nach Berlin
b) ¢ BcnomoraTtenbHblM rnaronom haben
Der Wissenschaftler studieren an der Uni
Ich machen eine l.aborarbeit
Wir lesen das Lehrbuch
Die Studenten fragen den Lehrer
reparieren der Motor
durchfiihren den Versuch
besucher. die Vorlesung

Ubung 26 Onpefenute BpeMeHHYI0 (hOpMYy CKasyemoro.

1 Ich werde noch cine Fremdsprache lernen. 2. Alle Studenten unserer Gruppe treiben
gem Sport. 3. Das Seminar dauerte zwei Stunden. 4. Nach dem Unterricht gingen alle
Studenten ins Labor. 5. Die Konferenz wird im Mai stattfmden. 6. Alle Studenten haben
die Priifung bestanden. 7. Wir werden einen neuen Versuch durchfiihren. 8. ich leant Ins
mstiiut. ais der Unterricht schon begonnen war.



Ubung 27 T[poutute TekcT. Onpefennute BpPeMeHHYK (OpMYy CKa3yeMblX B
npeanoXeHnax.

Der erste Motorflug von Hans Grade
Schon als Schuljunge begeisterte er sich fur die Fliegerei. Beeindruckt hatten ihn vor
aliem die Gleitversuche Otto Lilienthals. Erste eigene erfolgreiche Versuche mit einem
selbstgebauten Flugapparat vom Dach seines Hauses festigten in dem Jungen den
Wunsch zu fliegen. Die Rede ist vom Magdeburger Ingenieur Hans Grade.
Diesem Erfoig ging harte Arbeit voraus. Nach dem Abitur und einem praktischen Jahr in
der Maschinenfabrik studierte er an der technischen Hochschuie Berlin-Charlottenburg.
Danach ubemahm er eine kieine Motorcnwerkstatt in Koslin (heute Koszalin), in der er
Zweitaktmotoren konstmierte. 1905 iibersiedelte er nach Magdeburg, wo er die “Grade-
Motorenwerke” griindetc. Bald war sein erstes Flugzeug - ein Dreidecker - fertig. Es
hatte eine Spannweite von acht Metem und eine Tragflache von 25 m. Der Motor leistete
36 PS und kam auf 1800 Umdrehungen.
Werm das Wetter gtinstig war, begann Grade mit Rollversuchen. Darrn zog er seinen
Apparat aufeinen kleinen Hiigel. Klcinc Luttspriinge festigten das Vertrauen des Piloten
in seine Konstruktion. Am 28. Oktober 1908 erhob sich Grade acht Meter hoch. Nach 60
Metem landete cr.
Hans Grade, der “Altmeister des deutschen Motorfluges”, konstruierte und baute noch
einige leichte Eindecker und bildete fast 100 Flugzeugfuhrer aus.
Ubung 28 MoaTBepanTe UNM ONPOBEPTHUTE CRefytoLine BblCKasblBaHUS.
1. Hans Grade begeisterte sich fiir die Fliegerei schon als Schuljunge. 2. Beeindruckt
hatten ihn die Flugversuche von Moshajski. 3. Schon nach dem Abitur begann er zu
fliegen. 4. Die “Grade-Motorenwerke” wurden in Magdeburg gegriindet. 5. Sein
erstes Flugzeug war ein Doppcldeckcr. 6. Sein erstes Flugzeug war erfolglos. 7. Er
war mit seinem Dreidecker vollig zufricden und baute keine Fiugzeuge rnehr.

Ubung 29 TMepeBeanTe npeanoxeHus, obpaTuTe BHUMaHMe Ha NpuUAaTOYHbIE
NpeanoXeHns BpeMeHH.

1 Als N.Wiener 15 Jahre alt war, besuchte er die Harvard-lJniversitat. 2. Wenn wir
unsere Experimente beenden, veroffcntlichen wir unsere Ergebnisse. 3. Als A.Humboldt
1827 von Paris nach Berlin iibersiedelte, war er in Europa und Anterika hoch geschatzt.
4. Wissenschaft und Technik entwickeln sich, wenn es eine Zusammenarbeit vieier
Wissenschaftler gibt. 5. Der Mensch hofft, solange er lebt. 6. Seit D.l. Mendeiejew sein
Periodengesetz entdeckt hatte, sind viele Jahre vergangen. 7. Seitdem der Mensch die
Atomenergie entdeckt hat, stcht ihm eine unbegrenzte Quelle der Energie zur
Verfugung. 8. Nachdem der Mensch die Automatisierung eingeftihrt hatte, erreichte er
einen gropen Fortschritt. 9. Solange die Versuche durchgcfuhrt wurden, blieben alie
Mitarbeiter im Labor.

Ubung 30 lMepeBeanTe TEKCT C NOMOLLbIO Cl0Baps.
Erinnerung an die fliegenden Kisten
Die Geschichte der deutschen Fliegerei begann mit einer Strafe: als der Franzose Hubert
Lathem am 27. September 1909 von einem Feid in Berlin startctc und in Johannisthal,
die 10 km entfernt war, landete, sollte er derPolizei wegen "groben Unfugs" eine Strafe
von 150 Reichsmark zahlen. Johannisthal war der erste deutsche Flugplatz und tiber 10
Jahre lang ein Zentrum der weltweiten Luftfahrt. Vor kurzern fand auf der historischen
Graspiste erstmals wieder eine Flugschau statt.
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30 fliegende alte Fiugzeuge nahmen an den Flugvorfiihrungen teil, darunter ein Nachbau
des legendaren  Wright-Doppcldeckers, des ersten wirklich  flugtauglichen
Motorflugzeuges aus dem Jahr 1905, und eine Bleriot XI, mit der Louis Bleriot 1909 als
erster den Armelkanal iiberflog. Beide Maschinen waren bei der erwahnten Flugschau zu
sehen. Die Gesellschaft zur Bewahrung von Statten deutscher Luftfahrtgeschichte
(GBSL) Hep das alte Rollfeld teilweise rekonstruieren, um ein letztes Mai die Zeit der
"tollkiibnen Manner in ihren fliegenden Kisten" wieder auflcbcn zu lassen- danach
entsteht auf dem Gelande ein modemer Wirtschafts- und Wissenschaftspark. Dr.
Gerhard Sedlmayr, der Vorsitzcnde der GBSL, hat personliche Erinnerungen an die
Pionierzeit der Fliegerei: "Mein Vater lernte in der Fliegerschule der Briider Wright in
Johannisthal und erwarb 1910 die Fluglizenz Nummer 162." Der Chefpilot der Wrights,
Kapitiin Engelhard, kam 1911 bei einem Absturz ums Lcben. Gerhard Sedlmayr senior
sap mit in der Maschine und iiberlebte. 1913 stellte er in Johannisthal den ersten
deutschen Dauerflugrekord auf: er blieb sechs Sfunden in der Luft.
Texterlauterung
senior - cTapLiuii

Lektion Il

Tema: Arten der Flugapparate

pammaTuka: BpemeHHble ¢opMmbl (Passiv). MecTtoumeHus. MoganbHble rnarofibl.
PasgenuTenbHblii  poanTenbHblil  nafgex. CTeneHW cpaBHEHWA npunaraTenbHbIX WU
Hapeunii. MHOUHUTUBHbIE 060POTHI.

CnosoobpasoBaHue: O6pa3oBaHue CyLeCTBUTENbHbIX MYXCKOro poga Tuna der Flug.
O6pa3oBaHue npunaraTenbHbiX ¢ NoMoLWbio cythdukcos -bar, -lich, -abel\ibel.CnoxHbie
croBa.

Ubung 1 BcnoMHUTe 3HaAYeHMA Cneaytowmnx cnos.

das Gerat, bezeichnen (als), unterscheiden, die Luft, die Luftfahrt, die Raumfahrt,
erfullen, die Kraft, die Losung, entdecken, stattfmden, dienen, die Achse, steuem, der
Treibstoff, das Gewicht, leicht, bestehen, untemehmen, der Antrieb, die Betatigung, der
Einsatz, die Erzcugung.

Ubung 2 BblyuuTe crnegfytolime cnosa:

1 der Auftrieb nogbémHasn cuna
2. untemehmen (unternahm,unternommen) npeagnpuHUMaThb
3. steigen (stieg, gestiegen) NoAHUMATLCA

4. das Ereignis cobbITue

5. der Held repoi

6. we'rfen (warf, geworfen) 6pocatb

7. halten (liieit, gehalten) nepxatb

8. hangen (hing, gehangen) BUCETb

9. erleben nepexuTb

10. die Umrundung BUTOK

11. bieten (bot, geboten) npegnaratb

12. erfinden (erfand, erfunden) n3obpeTatb

13. e.ntwerfen (entwarf, entworfen) NpOEeKTNPOBaThb

14. ersctzen 3aMeHATb



15. bescblie|3en (bcschloP, beschlopen) pewarb

16. die Unterstulzung nogaepxka
17. die Fluggesellschaft aBmakommnaHus
1S. das Luftschiff anpuxabnb
19. abhangen 3aBUCETb

Ubungi MepeBefnTe, 06paTtuTe BHUMaHNe Ha NOAYEPKHYTbIE COBaA.

1. Es gibt vielc Flugapparate mit statischem und dynamischem Auftrieb. 2. Die Deutsche
Luftreederei war das erste Fluguntemehmen. 3. Der Held erlebtc ein wunderbares
Ereignis. 4. Der Plug dauerte drei Stunden. 5. Der Luftfahrer sticg in die Hohe und warf
etwas aus dem Luftschiff. 6. Hubschrauber konnen in der Luft hangen. 7. Juri Gagarin
machte eine Erdumrundung. 8. Der Zustand moderner Wissenschaft bielet viele
Moglichkeiten. 9. Der Plug des Luftschiffes hangt von der Windriehtung ab. 10. Das
Flugzeug besteht aus vielen Teilen. 11. Man muss neuc Werkstoffe erfmden.
12. Ingenieure entwerfen neue Luftfahrzeuge. 13. Lufthansa ist eine der grof3ten
FlugEeselischaften.

Ubung 4 OT Kakux rnaronoB o6pasoBaHbl ciefyloLwue cywecTBUTeNbHbIe? Mpoutute u
nepeseguTe.

O6pasew: der Auftrieb - auftreiben

a) der Bericht, der Besuch, der Blick, der Flan, der Start, der Teil, der Unterricht, dcr
Versuch, der Anfang, der Schlag, der Vorschlag;

b) der Antrieb, die Uberquerung, die Steuerung, der Beschlup, die Unterstutzung, der
Einsatz.

Ubung 5 MpouTuTe 1 nepesBefuTe CAOXHbIE CNOBA.

die Handicraft, die Dampftnaschine, die Steueranlage, der Ausgangsort, die
Windriehtung, das Luftschiff, die Fluggesellschaft.

Ubung 6 YKaxuTe npefnoXeHus, B KOTOPbIX CKasdyemoe ynoTpebnseTca B nacCUBHOM
thopMme, N NepeBefuUTe 3TN NPeANOXKEHNS.

1. Professor Schmidt wird heute cine Vorlesung halten. 2. Im vierten Studienjahr wird
dem Studium der Fachliteratur viel Aufmerksamkeit geschenkt. 3. Gewohnlich werden
im ersten Studienjahr im Januar drei Priifungen abgelegt. 4. Nach dem Unterricht
werden die Studenten unserer Gruppe ins Museum gehen. 5. Die Hausaufgaben werden
in diesem Semester abends gemacht. 6. Morgen werden wir die Vorlesung in der
Mathematik besuchen.

Ubung 7 CpaBHUTe cKadyeMmble B CAeAylLMNX MNapax MPeaioXeHWiA U OTBETbTE Ha
BOMPOCHI, CTOALLME CnpaBa.

1. Herr Meier wird gcpriift. 1. Wer legt die Priifung ab?
Flerr Krause wird priifen.
2. Klaus wird ins Dekanat gerufen. 2. Wer soli ins Dekanat kommen?

lielga wird ihn ins Dekanat rufen.
3. Der Professor wird zur Vcrsammlung 3. Werkommtzur Versamm lung als
eingeladen. Gast?
Die Studenten werden ihn zur Vcrsam-
mlung einladen.
Ubung 8 Onpegenute BpeMeHHY0 (hOpMy CKa3yemoro, nepeseguTe.
1. Die wissenschaftliche Begriindung der Luftfahrt ist durch die Arbeiten von
Shukowski ermoglicht worden. 2. Die Flugtechnik wird von den Studenten grundlich
studiert. 3. Nachdecm das Model! gepruft worden war, wurde das Flugzeug gebaut. 4.



Viele hochqualifizierte Fachleute werden an dieser Hochschule ausgebildet werden. 5.
Unsere Bibliothek wild von den Studenten gsrn besucht. 6. An den techniscben Schulen
unseres Landes sind viele Tausende Fachleute ausgebildet worden, 7. LTser
Laboratorium ist erweitert worden.

Ubung 9 TMMepeBeante nNpeAnoXeHUs, HauynHas nepeBOj C TPeTbero u4neHa
NPeAnoXeHuns.

1. Man besucht diese Ausstellung mit gropem Interesse. 2. Man nannte die Sowjetunion
"die geflugelte Maeht". 3. Man wird diesen Industriczweig auch weiter entwickeln. 4.
Man kann den wirtschaftlichen Fortschritt besonders an den Weltraumflugen sehen. 5.
Man baute 1754 das Flugmodell eines Hubschraubers mit zwei Luftschrauben. 6. Man
hat neue Informationen uber den Kosmos wahrend des Fluges zur Venus erhalten. 7.
Man musste neue Fiugzeuge bauen. 8 Man wahlte ihn in die Akademie der
Wissenschaften.

Ubung 10 O6pasyiiTe npeanoXeHns ¢ MofanbHbIMU rnaronamu. MepeseguTe,

i. Sic sprechen gut Deutsch (konnen). 2. Wir lernen vicl (miissen). 3. Mein Vater trinkt
cin Glas Milch (wollen). 4. Hans geht zu Fup zur Universitat (mtissen). 5. Herr Braun
fahrt seinen Freund zurn Bahnhof (wollen). 6. Kontmen Sie heute abend zu mir
(konnen)? 7. Das Auto fahrt schnell weiter (miissen). 8. Ich kaufe jetzt die Geschenke
ein (wollen). 9. Ich bleibe zu Hause und arbeite (miissen). i0. Wir sehen unscre Freunde
bald wicder (wollen).

Ubung 11 I[epeBeauTe npeanoxeHums.

i. Neben unseren Flugzeugen konnen wir auf dem Flughafen englische, franzosische
und andere Maschinen sehen. 2. Das rnodeme Flugzeug kann auf dem Feld und auf der
Landstrape starten und ianden. 3. Wir wollen den Flieger nach dem neuen Flugzeug
fragen. 4. Er will Flieger werden. 5. Das Institut sollte seine eigene experimentelie Basis
schaffen. 6. Die Flugzeugwerke miissen moderne Fiugzeuge fur die zivile Luftflotte
liefem. 7. Das Flugzeug muss ohne Zwischenlandung 10 Stunden fliegen. 8. "Der
Hubschrauber kann iibcrall starten und landenl,-sagte Michail Mil.

Ubung 12 MpouTnTe npunaratenbHble, 06paTTe BHUMaHWe Ha UX NMAcCUBHOE 3HaYeHMe.
MepeBefnTe, MCNONbL3YITe CNOBapb,

verschiebbar, unterscheidbar, anwendbar, tragbar, bewcisbar, erreichbar, loslich,
leserlich, bedaucrlich, unbeschreiblich, unverbesserlich. nahmlich, schliefllich, wirklich,
niitzlich, variabei, respektabel, rcparabcl, prasentabel, konventibel(z.B. Wahrung)
Ubung 13 Mpeo6pasyiiTe npeanoxeHns no o6pasuy.

Oo6pasey: Fehler waren unvermeidbar. - Fehier konnte man nicht vermeiden.

1. Die Kurzungen sind vcrtretbar. 2. Solche Flauscr sind nicht haltbar. 3. Der Satz ist
verstandlich. 4. Die Erklarung ist mipverstandlich. 5. Sprachkenntnisse sind leidcr nicht
erblich. (vererben) 6. Der Motor ist nicht reparabel. 7. Das Verfahrcn ist preiswert und
praktikabel. (praktizieren=in der Realitat anwenden)

Ubung 14 MpouunTaliTe 1 03arnaebTe cnefyoluii TekcT. MepeseguTe.

Luftfahrzeuge ist Sammelbezeichnung fur aiie Fiuggeriite. Nach der Art der F.rzeugung
des Auftriebs unterscheidet man Luftfahrzeuge vom Prinzip “leichter als Luft” tnit
statischem Auftrieb (Ballon, Luftschiff) und “schwerer als Luft” mit dynamischem
Auflricb (Flugzeug, Hubschrauber). Die l.uftfahrt ist moglich in dem mit Luft erfuliten
Raum, der die Erde umgibt.

Zu den Luftfahrzeugen leichter als Luft gehoren Ballons und Luftschiffc. Da dicse
Apparate Gaseriuiiung tragen, bezeichnet man sie auch gasgetragene t.uftfahrzeuge. Der



statische Auftrieb des Ballons ist gleich der Masse dcr Luftmenge, die durch die Hiillc
verdrangt wird, die mit Gas gefullt ist. Der Freiballon war die erste Bauart und hat seit
seiner Entstehung geringe Anderungen erfahren. Sein Einsatz ist stark wetterabhangig.
Der Fesselballon ist im Unterschied zum Freiballon an einen Ort gefesselt. Fesselbailons
dienten im ersten und zu Beginn des zweiten Wcltkriegcs als Beobachtungsballons und
als Sperren gegen Flugzeuge.

In der Mitte des 19. Jahrhunderts riistete man den Ballon mit Antrieb. Es fUhrte zur
Entwicklung des Luftschiffes. Bekannt sind Untersuchungen iiber den Eir.satz modemer
Luftschiffe in der Volkswirtschaft.

Ubung 15 3anonHu Te NponycKn B COOTBETCTBUMN C TEKCTOM.

Zu den ... leichter als Luft gehoren Ballons und Entwicklung
Luftschiffe, Die ersten ... wurden im Jahre 1783 von der ELnsatz
Heipluftballons unternommen. ... von Ballons ist stark Antrieb

wetterabhangig. In dcr Mitte des 19. Jahrhunderts riistete Fahrten
man den Ballon mit .. .aus. Es fuhrte zur... des Luftschiffes. Luftfahrzeugen

Ubung 16 OTBeTbTe Ha BOMPOCHI.

I.Was bedeutet das Wort "Luftfahrzeuge"? 2. Wie unterteilt man Luitfahrzcugc nach
der Art der Erzeugung des Auftriebs? 3. Wo ist die Luftfahrt moglich? 4. Wozu wurden
Ballons verwendet? 5. Warn erschicnen die Luftschiffe?

Ubung 17 MNepeBeaunTe, o6pallias BHUMaHWE Ha ynoTpe6ieHne MeCTOMMEHUS es.

1. Es wurden 3 Millionen Fracht befordert. 2. In unserem Lande wurde das
Groflraumflugzeug 11-86 geschaffen. Es kairn 350 Fluggaste befordern. 3. Es ist wichtig,
neue wirtschaftliche Triebwerke zu schaffen. 4. Es bestehen die Flugverbindungen zu
den entfemtesten Ortschaften unseres Landes. 5. Das Flugzeug startete vom Wasser. Es
war ein Flugboot. 6. Es ist ein neues Flugzeugmodeil. Es wurde von unseren Studenten
konstruiert.

Ubung 18 MepeBefnTte npeanoxeHws, obpatute BHUMaHWe Ha MepeBof KOHCTPYKLUM
“sein + Partizip 11”.

1. Moskau ist mit gropen Zenlien aller Kontinente durch Luftlinien verbunden. 2. Das
Flugzeug war mit den neusten Geraten ausgeriistet. 3. In den nachsten Jahren werden
neue zuvcrlassige Verkehrsflugzeuge gebaut sein. 4. In unserem Lande war der
regelmapige Luftverkehr mit der Arktis und Antarktis aufgenommen. 5. Viele
elektronische Gerate und Anlagen sind fur die Luftfahrt entwickelt. 6. Viele Flughafen
waren fur Start und Landung des GroPraumflugzeuges 11-86 ausgebaut. 7. Neue
Werkstoffe werden fur den Aufbau der modcrnen Fhrgzeuge und Hubschrauber
geschaffen sein.

Ubung 19 O6pasyiiTe npeanoxeHus no o6pasyy. MNMepesesute nx.

O6pasel:

Man croffnet die neuen Luftlinien im Die neuen Luftlinien sind im Norden
Norden. OTKpbiBalOT HOBble BO3fAyliHble eroffnet. HoBble BO3AYLWIHbIE AUHUK
NMHUN Ha ceBepe. OTKPbITHI Ha CeBepe.

1. Man baut die Flugverbindungen mit vielen Landem aus. 2. Mit Flugzeugen befordert
man Fracht und Passagicre. 3. Man nimmt den planmaBigen Linienverkehr mit Berlin
auf. 4. Man fuhrt regelmapige Fiuge zur Verkehrsflberwachimg durch. 5. Man riistet den
Flugzeugpark mit den modemsten Flugzeugen aus. 6, Man beginnt den Piugverkchr auf



der Linie Samara-Berlin. 7. Mit diesem Start eroffnet man eine neue Luftlinie. S. Man
erhoht die Zahl der GrofJraumflugzeuge.

Ubung 20 1lepeBeguTe.

a) einer der groptcn Betriebe; jedes dieser modernen FJugzeuge; eines der neusten
Forschungsinstitute; einige von den Versuchen, zwei der besten Studenten.

b) 1. Der Lehrer kennt jeden dieser Gruppe. 2. Der Lehrer kennt jeden von uns. 3. Die
Sonne ist eine der natiirlichen Energiequellen. 4. Hast du jemanden von der Gruppe
getroffen? 5. Ich habe kemes seiner Bucher gelesen. 6. Der Gelehrte fuhrte eines seiner
Hxperimente erfoigreich durch. 7. Einige der Ingenieure beschaftigen sich mit diesem
Problem.

Ubung 21 Onpegenute cTeneHn cpaBHeHWa npunaraTeNnbHbIX U Hapeyuii. MepeBeguTe.
Die Donau ist ein laager Fluss. Der Nil ist ein langerer Fluss als die Doran. Der
Amazonas ist ein langerer Fluss als der Nil und die Donau; er ist der langste Fluss.

Ich bin 20 Jahre alt. Meine Schwecster ist 18 Jahre alt. Ich bin alter ais meinc Schwester.
Mein Bruder ist 25 Jahre alt; er ist alter als meine Schwester und ich; er ist am altesten.
Mein Freund ist auch 18 Jahre alt; er ist so alt wie ich.

Saft ist billig; Mineralwasscr ist billiger; Wasser ist am billigsten.

Das Faltrrad fahrt schnell, das Auto fahrt schneller; der D-Zug fahrt am schnellsten.

Ich trinke gem Milch; ich trinke lieber Kaffee; Tee trinke ich am liebsten.

Ubung 22 O6pa3syiiTe cpaBHUTENLHYH W MPEBOCXOAHYH CTEMeHW npunaratefibHbiX W
Hapeunii. MepeseguTe.

schnell-schneller-am schnellsteiA der schnellste

wettig, schwer, schlecht, selten, dick, fest, interessant, wichtig. rein, leicht. weit.

Ubung 23 MpouunTaiiTe 1 03arnaBbTe CNefYHOLWMNIA TEKCT.

Die ersten Erfindungen auf dem Gebiet des Flugwesens wurden von den Russen. von
den Menschen aus dem Volk gemacbt. Von einem Versuch erzablt eine alte Chronik. Es
heipt, dass in der Stadt Rjasan ein Mann namens Krjakutni einen gropen Ballon baute,
ihn mit Rauch fullte und hoher als die BaiiTe stieg. Nach einiger Zeit landete er auf
einem Kirchtunn. Dieser Versuch hatte aber keinen Erfolg. Die Pfaffen wollten den
Mann verbrennen, er musstc aus der Stadt fliehen.

Erst die Bruder Montgolfiere linden eine neue Losung. Sie entdecken durch Zufall, dass
heifie Luft stark gettug ist, cine Papiertiltc in die Luft zu heben. Begeistert von dieser
Entdeckung bcschlieBen beide, einen riesigen Papierballon zu bauen. Und tatsachlich:
Gefullt von der hejften Luft eines riesigen Holzfeuers, findet am 21. November 1783 der
erste freie Balionflug mit Menschen an Bord start. Bishcr waren mit der Montgolfiere
nur ein Schaf, ein Hahn und eine Ente als Passagiere geflogen, danach hatte man mit
Pilatre de Rozier einen durch ein Sell gcsicherten Aufstieg gewagt. Dabei flogen Pilatre
de Rozier (der bald darauf das erste Opfer der Luftfahrt wurde) und Maquis d'Arlandes
mit diesem neuen Luftfahrzeug ohne Sicherung an.

Fiinf Jahre nach dem ersten Aufstieg eines Menschen mit Hiife eines Ballons konnten
auch die Berliner einen solchen Flug bewundern. Am 27. September 1788 erhob sich der
Luftschiffer Francois Blanchard mit seinem Ballon iiber die preuBische Hauptstadt
Berlin.

Francois Blanchar war einer der kuhnsten Flugploniere seiner Zeit. 1784 hatte er seine
ersten Fluge absolviert und ein Jahr spater den Armelkanal iiberquert.

Als Startplatz seines Fluges zu Berlin wurde der Platz am Tiergarten vor dem
Brandenburger Tor ausgewahlt. Fast 10000 Zuschauer warteten auf dieses Ereignis. Das
Fallen des Ballons mit Wasserstoff dauerte mehrere Stunden. SchlieBlich war dies



fertig. Blanchard bestieg mit zwei Hunden die Gondel. Nachdem cr einen Toil der
Sandsacke abgeworfen hatte, die ah Ballast dicnten, steigerte der Ballon schnell in die
Hohe. Franpois Blanchard demonstrierte den Berlinern seine Fallschirmkonstriiktion. Er
Hep ein Korb mit den beiden Hunden zur Erde segeln. Nach iiber zweistundigem Plug
landete Blanchard gliicklich bei Buchholz und wurde von den begeisterten Zuschauern
nach Berlin zuriickgeleitet.

Ubung 24 OnpegenuTe CTeMeHW cpaBHeHWA npunaraTeNbHbIX, BCTpevyawlwmnxcs B
NPOYNTAHHOM TeKCTe.

Ubung 25 Haligute u nepeBeauTe CROXHble MnpeanoxeHus. Onpegennute Tvn
NPMAATOYHbIX NMPEAN0XEHWNA.

Ubung 26 BboinuwnTe N3 TeKcTa CMOXHbIE C10Ba, 06bACHUTE UX 3HAYEHUS.

Ubung 27 CocTaBbTe nfiaH nepeckasa TekcTa.

Ubung 28 Onupasicb Ha COCTaBNeHHbI MnaH, NepecKaXxuTe TeKCT.

Ubung 29 MepeBeAnTe CNOXHbIe NPENOXKEHNA C NPUAATOYHLIMU ONpPeeUTeNbHbIMN.

I. Der Student, der die ZeiUmg best, ist mein Freund. 2. Der Student, dem ich die
Zeitung gebe, ist mein Freund. 3. Der Student, den du sichst, ist mein Freund. 4. Der
Student, desscn Buch ich lese, ist mein Freund. 5. Die Studenten, mit denen Sie
sprechen, sind meine Freunde.

Ubung 30 OTBeTbTe Ha BONPOCHI, ONupascb Ha obpaseL,.

O6pasel: -Welchen Text sollen wir lesen? - Ich z.eige dir den Text, den wir lesen sotlen.
a) 1 Welche Aufgabe sollen wir losen? 2. Welchen Artikel sollen wir Uberselzen? 3.
Welches Buch soli ich kaufcn? 4. Wclche Ubung soiicn wir machen? 5. Welche
Laborarbejt sollen wir erfullen? 6. Welche Regel sollen wir lemen?

b) O6pasen: Was wissen Sie iiber die BRD? (ein Staat, liegt im Zentrum Europas) - Die
BRD ist ein Staat, der im Zentrum Europas liegt.

I.Was wissen Sie iiber Jena (eine Stadt in Thuringen, hat etwa 100 000 Einwohner). 2.
Was wissen Sic iiber K.E. Ziolkowski? (der russische Wissenschaftler, schuf eine
wichtige Arbeit iiber Flugzeuge) 3. Was wissen Sic iiber Montgolfiere? (franzosische
Briider, schufen den ersten freien Ballon) 4. Was wissen Sie iiber Chinesisch? (die
Sprachc, wird am meisten gesprochen) 5. Was wissen Sic iiber Ballons? (Luftfahrzeuge,
sind leichter als Luft)

Ubung 31 Ha30BUTe pycCKMe 3KBUBANEHTHI.

der Meteorologe, der Kurs, der Nonstop-Flug, der Kontinent, das Meer, die Sahara, dcr
Rekord, die Schweizer Alpen, Oman, Indien, Siidchina, der Pazifik, Mexiko, der
Atlantik, Westafrika, Libyen, Kairo.Genf, Mauretanien, der Pamir.

Ubung 32 O6bACHUTE 3HaYeHUs cefyoWwmnx cnos.

der Ballonfahrer, die Weltumrundung, die Luftfahrt, das Weltmeer, die Gewitterfront,
der Eiszapfen.

Ubung 33 Ha3oBUTe aHTOHUMBI

letzt fern
vie! langsam
poros wenig
schnell falsch
richtig dicht

nah erst



Ubung 34 Mpo4yTuTe 1 nepeseanTe TEKCT.

Die Luftfahrtgeschichte hat zwei neue Helden
Ein gropes Abenteuer dcr Luftfahrt ist vollbracht. Die Baiionfahrer Bertrand Piccard und
Brian Jones hatten als erste die Nonstop-Weltumrundung im Ballon geschaffi. “Adler
gelandet - allcs in Ordnung” - funkten die Piloten nach dem Aufsetzen in derNahe von
Kairo an den Kontrollturm in Genf.
Der Plug dauerte 19 Tagcn, 21 Stunden und 55 Minuten. Die Manner hatten vicr
Kontinente und zwei Weltmeere iiberquert und mehr als 46000 km zuriickgeiegt.
Der “Orbitcr” war in den Schweizer A.lpen gestartet. Er schwebte zuerst siidwestlich bis
nach Mauretanien, dann iiber den afrikanischcn Kontincnt Richtung Oman, Indien,
Siidchina, iiber den Atlantik bis nach Westafrika.
Uber dem Pazifik mussten sie mchreren Gcwitterfronten ausweichen. Eine pordse
Dichtung rcparierte Jones 2000 Meter iiber dem Pamir aus der Liicke hangend, wahrend
Piccard ihn an den Fiissen festhielt. Piccard schlug iiber der Sahara Erszapfen an der
Ballonhiille ab.
Den riskarmtesten Moment erlebten die Baiionfahrer hinter Mexiko. Der Ballon kara
vom Kurs ab. Doch die Meteorologen dirigierten den Ballon schnell wieder in den
richtigen Wind. Kurz vor der Landung stellten die beiden dann einen weiteren Rekord
auf: im Jetstream fiber Lybien erreichten sie cine Geschwirsdigkeit von 234 km in der
Srunde - mehr als je ein Ballonfahrerteam vor ihnen.



Ubung 35 HaliguTe B TeKCTe CUNbHbIE FNarobl, Ha30BUTE X OCHOBHble POPMbI
Ubung 36 MpocneauTe no kapTe MapwpyT Bo3gyxonnasaTtenein.Folgen Sie den Weg der
Ballonfahrer, Wo sind sie geflogen? Wohin wurden Sie an ihrerStelie fliegen?
Ubung 37 CocTaBbTe 10 BONpOCWUTENbHLIX MPeANOXeHWUA K TekcTy. [MOAroToBbTe
WUHTEPBbLIO C BO3AyXonnasaTeNsMu.
Ubung 38 CocTtaBbTe nfiaH nepeckasa TekcTa. MNepeckaxuTe.
Ubung 39 MepeseanTte, obpalyas BHUMaHWE Ha NepeBof MHPUHUTUBHbLIX 060POTOB.
1. Die Studenten haben die Moglichkeit, ihre Freizeit interessant zu verbrmgen. 2. Wir
baben das Diktat gut geschrieben. 3. Meine Schwester hat den Wunsch, mit uns ins
Theater zu gehen. 4. Er hatte den Wunsch, viel zu lesen. 5. Du sollst alles rechtzeitig
erfullen, um die PrUfungen problemlos abzulegen. 6. Wir haben jeden Tag drei
Doppelstunden. 7. Er war zuriickgekehrt, ohne weiter zu fliegen.
Ubung 40 MpouTuTe TeKCT.

Die Entwicklung der Luftschiffe und Zeppeline
Der Ballon bot leider nur einen Auftrieb und war von den Wtnden abhangig. Man
benotigte cin “Luftschiff’ mit einer Steuerung und einem Antrieb. Es wurde 1784 von
dem Franzosen, General J.B.Meusnier geschaffen. Er erfand einen Ballon mit der Lange
von 79,25m, der von drei mit Handicraft betriebenen Propellent vorangetrieben wurde.
Erst 1884 gelang cs schliepiich, mit einem steuerbaren Luflschiff “La France” wieder an
den Ausgangsort zuriickzufliegen, ohne dabei von der Windrichtung abhangig zu sein.
Es waren schlieplich die Deutschen, die einen praktischen Einsatz fiir solchen
Flugapparat fanden. Graf Ferdinand von Zeppelin plante 1874 eine Serie riesiger
Luftschiffe fiir militarische Zwecke. Nach dem crfolgreichen Flug des Luftschiffes “La
France” baute er aufeigene Rechnung das erste gigantische Luflschiff Zeppelin (LZ1).
Im Oktober 1909 grundete Zeppelin mit staatlicher Unterstiitzuna die DELAG
(Deutsche Luftschiffahrts-Aktiengeselischaft), die erste kommerziele Fluggesellschaft
der Welt. 1910 nahtn sie mit dem Luftschiff LZ7 erstmals die Flugroute von Frankfurt
nach Baden-Baden und nach Diisseldorf fur Passagiere auf. 1912 entstand das deutsche
Luftschiff “Suhard” und sollte zur Atlantikiiberquerung eingesetzt werden. Die Gondcl
wurde als Bool konstruiert, das allein fahren konnte. Es kam allerdings nie zu einer
Atlantikiiberquerung.
Nach dem ersten Weltkrieg gab es Vorzeichen, die darauf schliePen liePen, dass
Zeppeline durch Fiugzeuge ersetzt werden miissen. Am 6. Mai 1937 verbrannte das
Luftschiff “Hindenburg”. Die Era der Zeppeline schien damit beendet zu sein.

Texterlauterungen

die Unterstutzung - nogaepxka
die Route - mapwpyT
verbrennen - cropeTb
Ubung4l OTBeTbTe Ha BOMPOCHI MO NPOYUTAHHOMY TEKCTY.
1 Wozu brauchte man ein Luftschiff? 2. Wann wurde das erste Luftschiff erfunden? 3.
Wessen Namen tragen die bekanntesten Luftschiffe? 4. Wann und wo wurde die erste
kommerzielle Fluggesellschaft gegrundet? 5. Wozu dienten die Luftschiffe vor dem
ersten Weltkrieg? 6. Wann beendete die Era von Zeppeline?
Ubung 42 O6pa3yiiTe CNoXHble CNoBa, NepeBeauTe.

der Einsatz die Moglichkeit
die Sonne die Energie
die ilohe die Flattform

die Entwicklung das Land



die Luft ldas Schiff
derNutzen | die Last
Ubung 43 OGpa3syiiTe cyLecTBUTENbHbIE.
antrciben, einsetzen, errichten, betreiben, forschen, entwickeln, fliegeni, versorgen.
Ubung 44 O6pa3yiiTe cTeneHn cpaBHeEHWA NpunaraTenbHbIX U Hapeuwnii, nepeseanTe,
lang, Heii, wcnig, leicht, fest, hoch, schnell, bald, viel, gro(3.
Ubung 45 TMpouTuTe 1 nepesefunTe TEKCT.
Die Luftschiffe der Zukunft
Als im Jahre 1937 der Zeppelin «Hindenburg» verbrannte, schien das Zcitalter der
«fiiegenden Zigarren» besiegelt. Doch in den letzten Jahren setzte deren Renaissance
ein: So wird das High-Tech-Luftschiff «Zeppelin NT» (NT fur Neue Tecbnologien)
gebaut. Geplant ist der Cargo-Lifter «Joey», ein 240 Meter langer, kommerzieller
Schwertransporter fur Nutzlasten bis zu 160 Tonnen.
Es gibt auch die Idee fur eine ganz neue Einsatzmoglichkeit von Luftschiffen: mit
Sonnenenergie versorgt, konnten sie monatelang in groper I-lohe an einem Ort iiber dem
Boden schweben und als «Telekommunikations-Plattformen» Telefonate von Handvs
vermitteln sowie Rundfunk- und Femsehprogramme ausstrahlen. Eine etnztge
H6henplattform reicht, um die Telekommunikations-Infrastruktur eines ganzen
Entwicklungslandes zu iibernehmen.
Die Kosten fur eine solche Station sind erheblich weniger, als fur den Start von niedrig
filegenden Satelliten oder das Errichten und Betreiben einer Vielzahl von Funkmasten.
Die Forscher sollen zunachst extrem leichte und feste UV-bestandige Materialien fur die
Htille schaffen. Sodann soil eine automatische elektronische Steuerung gefunden
werden, die das Luftschiff am selben Ort halt und auch in der .Lage ist, es schnell an
Stunnen vorbei zu manovrieren. Schliepiich muss ein Nachtspeicher fur den Solarstrom
entwickelt werden, der die Propeller antreibt und die elektronischen Gerate versorgt.
Texterlauterungen

Handy (aHrn.) - Mo6unbHbIl TenegoH
der Nachtspeicher - HOUHOI akKymynaTop
die Hiille - o6onoy4ka
Ubung 46 OTBeTbTe Ha BONPOCHI.
1.1st das Zeitalter der Luftschiffe zu Ende? 2. Welche Moglichkeiten des Einsatzes von
Luftschiffen gibt cs? 3. Wie schatzen Sie den Einsatz der Luftschiffe in unserer Zeit ein?
4. Welche Vor- und Nachteile haben Luftschiffe?
Ubung 47 MepeckaxunTe NpoYnNTaHHbI TEKCT.
Ubung 48 MpouTnTe 1 NnepeBeuTe C MOMOLLbIO CNOBAPS CNeYHOLINA TEKCT.

Hangegleiter
Das Jahr 189) wird als Jahr in die Geceschichte eingehen, in dem die ersten
erfolgversprechenden Flugversuche untemommen werden. Otto Lilienthal hat die
Entwicklung der Ballonschiffahrt genau verfolgt. Er spiirt, dass dieser Weg in eine
Sackgasse fuhrt, Wer wirklich wie ein Vogel fliegen will, muss auf andere Weise
vorgehen. Zusammen mit seinem Bruder Gustav misst er die Fliigel aller moglichen
Vogel und versucht herauszubekommen, welche Kraftc die Vogel aufbringen tniissen,
um sich in der Luft zu halten. Lilienthal entdeckt, dass scheinbar eine ungeheure Kraft
notig ist, mehr, als sie die kleinen Vogel aufbringen konncn.
Liegt das Geheiirmis des Vogelfluges in der Form der Fliigel?



Il zahlreichen Modellversuchen bcweist er, dass cine nach oben gewolbte Flache einen
nach oben wirkenden Sog bildet, der stark genug ist, die Flache in die Luft zu heben.
Das Grundgesetz der "Fiiegerkunst" ist entdeckt.

Lektion IV
Tema: Flugzeugbau.
MpamMmmaTuKa: WHOUHNTUBHbIE 060pOTHI. MoganbHble KOHCTPYKLWN.

YKa3aTenbHble MECTOMMEHUA HA MeCTe CYLLEeCTBUTENbHbIX.

Ubung 1 BcnOMHUTE 3HaYeHUA CNejyroLinx cnos.

der Vorschlag, die Grundlage, losen, entstehcn, entsprechen, hervon'agend, wiederholen,
wirken, reduzieren, schaffen, umfangreich, der Schritt, bestimmt, das Gewicht, die
Leitung, die Auftriebskraft, die Umgebung, antreiben, die Uberzeugung.

Ubung 2 BblyunTe cnegytoliue cnosa:

die Verwirklichung ocylecTsfieHne
vemachlassigen npeHebperaTb
eroffiien OTKpbIBaTb
die Seite CTOpOHa, cTpaHuua
melden n3Bellatb, AoKnafbiBaTb
stammen NpPOUCXOAUTb
umfassen 0XBaTblBaThb
vorfiihren. [eMOHCTpuUpoBaTh
die Veranstaltung MeponpusaTue, nNpasgHecTso
10. regelmaBig perynspHo
11. zulassen bei (D.) fonyckatb
12. abstiirzen najatb, CpbiBaThCA

Ubung3 MepeBeaunTe cnefytoline cNoBoCOYETaHUSA.

eine Veranstaltung durchfiihren; Evfolge vorfiihren; das Studium vemachlassigen; seine
Ankunft melden; die Verwirklichung zulassen; regelmapig abstiirzen; das Gesetz
eroffnen.

Ubung 4 MepeBefnTe npeanoxeHus, o6patute BHUMaH1e Ha NOAYEPKHYTbIe ClOBa.

1 Wir arbeiten an der Verwirklichung der Plane. 2. Ein neuer Flugplatz wird eroffnet.
3. Mein Vortrag ist bei dieser Konterenz gemeldct. 4. Sein Vater stammt aus der
Ukraine. 5. Der Vortrag umfasst 15 Seiten. 6. Diese Fluglinie wird regelmapig geflogen.

Fieber Erfoig Zahl Regel Wunsch
-rcich
-haft
-mapig
-wert
Ubung 6 Haiignte B npeanoXeHUAX 3aBUCUMbIA WHGUHUTMB. [lepeBefuTe npefg-
NOXEHUA.
1 Der Rumpfder 11-86 gestattet es, 350 Passagiere bei hohem Komfort unterzubringen.
2. Der Fliigel hat die Aufgabe, den Auftrieb zu erzeugen. 3. Wir haben die Moglichkeit,
neue Fiugnafen zu bauen. 4. Das Fiugzeug beginnt, sich um die Langsachse zu drehen.
5. Er hat den Wunsch, an der Fakultat ffir Flugapnarate w studieren. 6. Es war nicht



ieicht, neue leistungsfahige Triebwerke zu konstruieren. 7. Der Uberschallverkcbr hat
die Aufgabe gelost, die Passagiere immer schneller ans Ziel zu brmgcn. 8. Dieses
Konstruktionsbiiro maclite den Vorschlag, den Antriebsmechanismus zu verstarken. 9.
Die Maschine gibt die Moglichkeit, die Qualitat der Erzeugnisse zu verbessem. 10. Es
ist auch bis heute nicht gelungen, Atonie zu sehen.
Ubung 7 Haigute B nNpeanoXeHnax WHOUHUTUBHbIE 060pPOTLI, nNepeBeanTe
npeanoXeHuns,
1. Urn ein neues Flugzeug zu entwickeln, muss man zahlreiche Probleme losen. 2. Um
den Weltraum zu untersuchen, muss man verschiedene Weltraumschiffe in den Kosmos
schicken. 3. Eine gewaltige Arbeit war notwendig, um den ersten "Sputnik’l in den
Kosmos schicken zu konnen. 4. Nach der Absoivierung der Universitat fur Luft- und
Raumfahrt begann er im Flugzeugbauwerk zu arbeiten, statt in der Hochschule zu
bleiben. 5. Statt den Artikel iiber K.E.Ziolkowski in der Zeitschrift zu lesen, lesen wir
lieber sein Werk "Erforschung des Weltraumes mit Hilfe von Raketen". 6. Statt mit dem
Zug naeh den Femen Osten zu fahren, benutzen wir das Flugzeug. 7. Die modernen
Apparatc geben dem Flieger die Moglichkeit zu landen, ohne die Erde zu sehen. 8.
Unsere Studenten lesen deutsche Zeitschriften, ohne das Worterbuch zu benutzen. 9. Der
Mensch hat die Elektronen entdeckt, ohne sie zu sehen. 10. Man kann neue Werkstoffe
fur den Bau der Fiugzeuge nicht verwenden, ohne ihre Eigenschaften zu kennen. 11. Es
gelang dem Flieger, die Zwischenlandung zu machen, ohne Funkverbmdrmg zu haben.
Ubung B MpouTuTe 1 nepeBeaunTe CAefyOLWNii TEKCT.

Anfange des Flugzeugbaus in Russland
In Russland des 19- Jabrhundcrts gab es viele Vorschlage fur den Bau von
Flugapparaten, Aber wissenschaftliche Grundlagen fur das Konstruieren waren noch
nicht geschaffen. Eine solche Grundlage gab es auch noch nicht in anderen Landern. Fiir
die Fiugzeuge war die Grundfrage nicht gelost, namlich die Bestimmung der
Antriebskraft. Es gab keinc Berechnungsverfahren fiir die Schubkraft von
Luftscbrauben.
Am 1 Dezember 1918 wurde das Zentrale Hydrodynamische Institut (ZAGI) gegriindet.
Dieses Ereignis ist mit dem Namen N.Je. Shttkowskis verbunden, des ersten Leiters
dieses Zentrums der Luftwissenschaft. Anfang seiner Tatigkeit hatte es 38 Mitarbeiter
und enthielt folgende Abteilungen: allgemeine Theorie, Luftfahrt, experimentelle
Aerodynamik, Projektierung und Konstmktion von Antrieben, Versuchsbau,
Nachrichtenmittei, Flugerprobung, wissenschaftiich-technische Spezialisierung fur
Aero-und Hydrodynamik. Im Jahre 1921 begann man im ZAGI mit der Untersuchung
des Baumaterials und schon 1923 entstand unter Leitung von A.Tupolew das erste
sowjetische Ganzmetall-Flugzeug, die ANT-1, dann folgte das Ganzmetall-
Militarflugzeug ANT-3.
Das Institut solfte seine eigene experimentelle Basis schaffen. Im Qktober 1925
verfugten die Laboratorien fur Aerodynamik, fur die Prufung von Luftfahrtwerkstoffen
und andere uber die entsprechcnde Ausriistung. Anfang der 30-er Jahre projektierte,
baute und erprobte F.Zander im ZAGI das ersie Raketentriebwerk OR-I Besonders
hervorragende Forschungsergebnisse erhielten in jener Zeit A.Nekrassow iiber
Stromungen bestimmter Art tmd S.Tschaplygin iiber die Theorie des Flugzeuges.
Von Jahr zu Jahr wuchs die Anzahl junger Konstrukteure, wie A.Jakowlew, S.Koroljow.
W .Petljakow, P.Suchoj, S.lijuschin, S.Lawotschkin, A.Ljulka, A.Mikojan, O.Antonovr
und viele andere.



Die Flugzeuge 11-2, 11-4, Mig-1 und Mig-3, Jak-1, Tu-2 bildeten die Grundlage fur die
Ausriistung der sowjetischen Luftflotte wahrend des GropSen Vaterlandischen Krieges.
Da zeigten sich ilire beachtlichen Flugleistungen.

In den Nachkriegsjabren entwickelte sich rasch die zivile Luftfahrt. Daftir wurden
hervorragcnde Verkehrsflugzeuge geschaffen: Tu-104,11-18, An-10, Tu-1 14, Tu-144.
Das ZAG1 stellt hcute das wichtigste wissenschaftliche Forschungszentrum unseres
Landes dar.

Ubung 9 CkaxwuTe, COOTBETCTBYIT NW ChneAytloline BbICKa3biBaHUSA COAEPXKaHWI0
NPOYNTAHHOrO TEKCTA.

1. In Russland des 19. Jahrhunderts beschaftigte man sich nicht mit den Problemen
der Luftfahrt. 2. Fur das Konstruieren der Flugzeuge gab es kcine Grundlagen, 3. Das
Zentrale Hydrodynamische Institut wurde in Deutschland gegriindet. 4, Das ZAGI
beschaftigte sich mit den Problemen der Metallurgie. 5. Die ANT-1 war ein
Holzflugzeug. 6. Im ZAGI waren viele Wissenschaftler und Konstrukteure tatig. 7.
Heute existiert das ZAGI nicht.

Ubung 10 MepeBeaunTe NpesnoXxXeHUs.

1 Mit Hiife von Raumschiffen lassen sich verschiedene Prozesse im Wcltraum und auf
der Erde studieren. 2. Veraltete Flugzeuge lassen sich durch moderne bewahrte
Flugzeuge ersetzen. 3. Mit den modemcn Navigations™ hieln lasst sich genaue Landung
des Flugzeuges durchfiihren, 4. Die Hubschrauber lassen sich breit verwenden. 5. Die
Geschwindigkeit des Flugzeuges lasst sich erhohen. 6. Aiuminiumlegierungen lassen
sich zum Aufbau von Teiien dcr Flugzeuge gebrauchen. 7. Die Steuerung des
Flugzeuges lasst sich automatisch durch Gerate ausfiihren. 8. Hohe Flugleistungen
lassen sich mit Kolbenmotoren nicht erzielen.

Ubung 11 MepeBeaunTe NpeanoxeHus.

1 Moderne Flugzeuge lassen grope Geschwindigkeiten erreichen. 2. Die moderne
Ausriistung des Flugzeuges lasst die Fliige unter alien Wetterbedingungen
durchfuhren. 3. Der Flieger lie(3 den Mechaniker die Triebwerke noch emmai priifen.
4. Er liep seine Projektarbeit im Labor. 5. Der Letter lasst die Studenten neue
Flugzeugmocielte bauen. 6. Der Konstrukteur lasst sein neues Gerat erproben. 7.
Lassen Sie ihn heute die FS.ugerprobungen durchfuhren. 8. Die Steuerung des
Flugzeuges von der Erde aus lasst genaue Landung unter verschiedenen
meteorologischcn  Bedingungen durchfuhren. 9. Neue Triebwerke liepen die
Flugleistungen des Flugzeuges verbessem. 1Q.Eine grope Anzahl der modernen,
komplizierten Bordgerate lasst die Flugsicherhe.it gewabrleisten. 11. Die
Vervollkomnmung der Triebwerke liep die Fluggeschwindigkeit steigem.

Ubung 12 MNepeBeaunTe, cpaBHUTE.

1 Er hat ein Flugmodell. 2. Er hat ein Flugmodell gebaut. 3. Er hat dieses Flugmodell zu
eiproben. 4. Er war aufdem Flugplatz. 5. Er ist ein groper Fachmann aufdiesem Gebiet.
6. Er ist nach Petersburg geflogen. 7. Dlese Aufgabe ist moglichst schnell zu losen. 8.
Diese Aufgabe ist leicht zu losen.

Ubung 13 MepeBeaunTe, obpalias BHUMaHWe Ha NepeBOf WHUHUTMBHbLIX 060POTOB U
MOJanbHbIX KOHCTPYKLUIA.

1. Der Flug ist ohnc Zwischenlandung durchzufiihren. 2. Hubschrauber haben zu
hangen, ohne sich von der Stellc zu bewegen. 3. Man muss viele Probleme losen, um ein
neues Flugzeug zu entwickeln. 4. Man hat ncuc wirtschaftlichere Triebwerke zu
schaffen. 5. Statt mi: dem Zug zu fahrcn, benutzen wir das Flugzeug. 6. Die Grupps der



Forscher hatte neue Experimente durchzufuhren. 7. Viele Aufgaben der modernen
Flugtechnik sind ohne Rechenmaschine nicht zu losen. 8. Die modernen Apparate geben
dem Flieger die Moglichkeit zu landcn, ohne die Erde zu sehen.
Ubung 14 OTBeTbTe Ha BOMNPOCHI.
1. Wozu fliegst du nach Koln? (Ich will meine Schwester besuchen) 2. Wozu fahrst du
nach Petersburg? (Ich will Sehenswiirdigkeiten besichtigen) 3. Wozu fahren Sie nach
Ostenreich? (Ich mochte in den Alpen Schi laufen) 4. Wozu studierst du an der Uni fiir
Luft- und Raumfahrt? (Ich mochte einen-guten Beruf erhaiten) 5. Wozu arbeitet man?
(Man muss Geld verdienen)
Ubung 15 Mepesegute, onpegennte QOpMbl CKazyemoro.
1. Der Flug kann ohne Zwischecnlandung durchgefuhrt werden. 2. Der Flug wurde ohne
Zwischenlandung durchgefuhrt. 3. Der Flug ist ohne Zwischenlandung durchzufuhren. 4.
Man hat den Flug ohne Zwischenlandung durchgefuhrt. 5. Der Flug lasst sich ohne
Zwischenlandung durchfiihren. 6. Die Theorie des Fluges wird mit der Praxis
verbunden. 7. Man hat die Theorie des Fluges mit der Praxis zu verbinden. 8. Man hat
die Theorie des Fluges mit der Praxis verbunden. 9. Die Theorie des Fluges ist mit der
Praxis verbunden worden. 10. Die Theorie des Fluges ist mit der Praxis zu verbinden.
Ubung 16 HaiignTe ckasyemble, KOTOPbIE BbipaXadT BO3MOXHOCTb U HEOBXOANMOCTb.
1. Das Experiment wird wiederholt.

Das Experiment lasst sich wiederholen.

Das Experiment ist zu wiederholen.

Das Experiment wurde wiederholt.

Das Experiment kann wiederholt werden.

Das Experiment wird wiederholt werden.
2. Aufdem Flugplatz werden neue Flugerprobungen durchgefuhrt.

Aufdem Flugplatz sind neue Flugerprobungen durchgefuhrt worden.

Aufdem Flugplatz sind neue Flugerprobungen durchzufuhren.

Aufdem Flugplatz werden neue Flugerprobungen durchgefuhrt werden.

Aufdem Flugplatz miissen neue Flugerprobungen durchgefuhrt werden.

Aufdem Flugplatz lassen sich ncuc Flugerprobungen durchfuhren.
3. Der Hubschrauber befordert drei Tonnen Fracht.

Der Hubschrauber hat drei Tonnen Fracht befordert.

Dei Hubschrauber hat drei Tonnen Fracht zu befordern.

Der Hubschrauber muss drei Tonnen Fracht befordern.

Der Hubschrauber wird drei Tormen Fracht befordern.
Ubung 17 MpouTuTe 1 03arnaBbTe CNefyHOLINIA TEKCT.
Im Gro[3cn Vatcriandischcn Krieg bestand die Sowjetluftfahrt ihre schwerc Priifung. Zu
Beginn des Krieges befand sich der stark geriislete Gegner im strategischen Vorteil. Fast
alle bedeutenden Werke der Flugzeugindustrie rnussten evakuiert werden, konnten aber
binnen kurzer Zeit wieder produzieren. Im Dezember 1942 wurden bereits 3,3 mal mehr
Fiugzeuge und 5,4 mal mchr Tricbwerke gebaut als ein Jahr zuvor.
Insgesamt wurden in den Kriegsjahren 136800 Maschinen hergestellt, darunter mehr als
40000 Iljuschin-Schlachtflugzeuge, iiber 37000 Jakowlew-Jager, 22000 Lawotschkin-
Jager und mehr als 11000 Petljakow-Bomber. Die Erhohung der Produktionszahlen ging
mit der Ubcrnahme neuer und modifizierter Konstruktionen in den Serienbau. Insgesamt
wurden 25 neue Typerr und Modifikalioncn in groperen Stiiekzahlen gebaut.



Die gropen Leistungen der sowjetischen Fiugzeugbauer und das Hrstarken aller
Fliegerkrafte waren die Grundlage daffir, die Ubermacht der faschistiscben Luftwaffe zu
brechen und scniiepiicb den Gegner zu vemichten.

An den stratcgischen Operationen in der entscheidenden Phase des Krieges waren
zwischen 1000 wund 8511 sowjetische Kampfflugzcugc beteiligt. Auf einen
Frontkilometer gab es im Winter 1941X42 cin Flugzeug, im Friihjahr 1945 waren es bis
zu zehn und mehr Flugzeuge.

Das gepanzerte Sehiachtfhigzeug 11-2 erwies sich als das einsatzfahigste
Lrdkampfflugzeug auf den Schiachtfeldem des zweiten Weltkrieges. Grope militarische
Bedeutung erwarb dieses Flugzeug nicht allein durch die ausgezeichneten
Flugeigenschaften und die enorme Beschupfestigkeit infolge der starken Panzerung,
sondem auch durch das giinstige Verhaltnis von taktischem Erfordernis und
technologischer Losung.

GroPe Rolle spielten fur die Untersffitzung der Landstreitkrafte schnelle Frontbomber,
die Petljakow, Tupolew und Jakowlew konstruierten. Die Steigleistungen und die
Wendigkeit der Jagdflugzeuge Jakowlews und Lawotschkins crlaubten es,. neue,
wirksamere Methoden anzuwenden, vor allem Vertikalmanover von geschlossenen
Jagdgruppen. Die robusten Fahrwerke und die hervorragenden  Start-und
Landeeigenschaften der La- und Jak-Typen waren eine wichtige Voraussetzung fur
deren Stationierung auf den Flugplatzen, um so den Kampf um die Luftherrschaft
ununterbrochen fiihren zu konnen. Dcr Ubergang zur Kanonenbewaffnung bei den Jak-
und La-Jagem ermoglichte es, die Zahl dcr Jager aufdie Halfte zu reduzieren.

Die Hauptlast des militarischen Lufttransports trug die in die Streitkrafte eingegliederte
Zivillufiflotte, die umformierten Abteilungen dcr Aeroflottc. Diese 'fransportflugzeuge
beforderten Waffen, Medikamente, Proviant, Feldpost sowic 83000 Soldaten und
Partisanen. Sie flogen aus den besetzten Gebieten Schwerverwundete und Kinder aus.

So wurden die Luftstreitkrafte wahrend des Krieges nach den Landstreltkraflcn zum
zweitgropten Teil der Streitkrafte der Sowjetarmee,

Ubung 18 OTBeTbTE Ha BOMPOCHI.

1 Wann bestand die Sowjetluftfahrt eine schwere PrOfting? 2. Worin bestand diese
Priifung? 3. Welche Flugzeuge waren wahrend des Krieges intensiv gebaut? 4. Welche
Eigenschaften wurden an diesen Flugzeugen am meisten geschatzt? 5. Worin bestand die
Hauptaufgabe der Luftflotte wahrend des Krieges? 6. Welche Rolle spielte die
Zivillufiflotte in den Kriegsjahren?

Ubung 19 MepeBeanTe cnegytolyne cnoBocoyeTaHms.

das Flugzeug und dessen Besatzung; die Stadt und deren Flughafen; das Flugzeug und
dessen Passagierc; die Fluggaste und deren Gepack; die Besatzung und deren Flugzeuge;
der Flughafen und dessen Anlagen und Einrichtungen; das Triebwerk und dessen
Treibstoff; der Konstrukteur und dessen Flugzeugmodell; die Luftfahrt und deren
Entwicklung; die Pilotenkabine imd deren Anlagen.

Ubung 20 Ha30BUTe aHTOHWUMbI CNeAYHOLWNX COB.

kurz, erfolglos, der Start, verlieren, verkiirzen, fern, abheben.

Ubung 21 MepeBeanTe npefnoxeHus, obpatute BHUMaHWe Ha ynoTpebneHue ykasa-
TeNbHbIX MECTOMMEHMWI BMECTO CYLLECTBUTENbHbIX.

1 Der Ingenieur brachte dem Meister sein Flugzeugmodell. Dieser sah es aufmerksam
durch. 2. In gropen Hohen ist die Leistung des Dusenantriebs groper als die eines
Kolbenmotors. 3. Die Leistung der neuen Maschine ist viel groBer als diejeniee der
alten. 4, Die Flugeigenschaften eines Flugzeuges unterscheiden sich von denen der



Rakete. 5. Dev Bau dieses Triebwerkes ist ahnlich dctn des TL-Triebwerkes und
unterscheidet sich von diesem nur in einigen Details. 6. Der Widersland der laminaren
Stromung ist klcincr als der der turbulenten.
Ubung 22 MpouTuTe TeKCT. UT0 HOBOro Bbl y3Hanu n3 Hero?
Bel der Schaffung der sowjetischen Luftflotte hat der beriihmte Triebwerkkonstrukteur
Alexander Alexandrowitseh Mikulin eine bedeutende Rolle gespselt. Er, der Neffe von
Professor N.J. Shukowski, begeisterte sich bereits in der Jugend fur die Fliegerei.
Mikulin schuf eine ganze Reihe ausgezeichneter Flugzeugtriebwerke. Mit dem
Flugzeug, das mit Mikulins Motor ausgeriistet war, sind die sowjetischen Flieger nach
Amerika iiber dem Nordpol gekommen. In Schlaclitflugzeugen von lljuschin sind
Mikulins Motorcn eingebaut. Das erste Strahltriebwerk wurde unter Mikulins Leitung
geschaffen. Das ist der "AM-3"-Motor des Flugzeuges Tu-104.
Ubung 23 MpoyTuTe 1 03arnaBbTe TEKCT.
Fliige in polarc Zonen haben in unserem Land cine lange und erfolgreiche Tradition. Als
Beispiel kann man die Landung einer Gruppe im Jahre 1938 am Nordpol nennen.
Damals wurden fiir dieses Untemehmen die Tupolew-Muster ANT-3 und ANT-6
cingesetzt. Heute werden fur den Polarflug auch TL-Flugzeugc verwendet Das
Flugzeug Antonow An-74 ist vor aliem fur den Einsatz in den Regionen ewigen Eises
bestimmt.
Das neue STOL-Transportflugzeug wurde aus der am 22. Dezember 1971 zum Erstflug
gestarteten  An-72  entwickelt. Die An-72  hatte  bereits  hervorragende
Kurzstarteigenschaften. Die Triebwerke wurden iiber den Tragflachen angeordnct.
Bei der An-74 wurde die Grundkonzeption der An-72 beibehaiten. Modifikationen
betrafen vor allem den Rumpf, der verlangert wurde, und die veranderten Tragflachen.
Die An-74 lief in Polargebieten umfangreiche Einsatzcrprobungcn durch. Dabei ergab
sich ein gar nicht im Programm vorgesehener Sonderauftrag, der auf Grand der
hervorragenden Kurzstart- und Landccigenschaften dieses Musters erfullt werden
konnte. Eine An-74 absolvierte im Gebiet der Miindung des Flusses Kolyma ins Eismeer
Testfliige. Zur gleichen Zeit karn in der driftenden Polarstation SP27 eine
Forschungsexpedition an. Sie hatte in 38 Tagen bei minus 50 Grad, von der driftenden
Polarstation SP26 kommend, 700 km auf Skiern zuriickgelegt und sollte zum Festland
ausgeflogen werden. Kurz vor ihrer Ankunft jedoch war die SP27-Eisscholle in zwei
Teile geborsten. Die fur den Riickflug vorgesehene I1-14-Kolbenmaschine benotigt aber
900 m Landestrecke, die nun nicht mehr zur Verfugung stand. Die Losung des Problems
ermoglichtc die in der Nahe operierende An-74. Nach einem 1635 km-Flug in 11000 m
Hohe bei einer Sichtweite von 10 km setzte der Testpilot die Maschine auf die
Eisscholle. Schon nach 300 m stand die An-74. Sie nahm alle Mitglieder der Ski-
Expedition an Bord, hob nach 250 m ab, stieg in kurzer Zeit wieder auf 11000 m Hohe
und brachte alle Passagiere nach Moskau.
Ubung 24 PacckaxuTe 0 BbINO/IHEHUN 0CO60r0 NOPYyYeHUS CaMONETOM AH-72.
Ubung 25 CocTaBbTe OTYET 00 aKCneauLuUn OT NnLLa €€ pyKOBOAUTENS.
Ubung 26 CocTaBbTe Auanor nétymka, nuaotTupyrowero AH-72 ¢ pyKOBOAUTENEM
NONSPHOW aKcneanLmu.
Ubung 27 NMpokoMMeHTUpYIiTe 3arofIoBOK cnefytoLlero Tekcra. lMepesegnTte TekcT.

Der Weg zum Flugzeugbau in Deutschland
Anfang des 20. Jahrhunderts kaw es nach den erfolgreichen Versuchen der Gebriider
Wright zu zahlreichen Veranstaitungen in Europa, auf dencn man die neusten
Flugmaschinen fliegen sehen konnte. Zu dieser Zeit wurde in Deutschland an der



Verwirklichung des Luftschiffbaus gearbeitet, wobei im Laufe der Zeil es auch zu
beslimmlen Leistungen kam. Der Flugzeugbau wurde deshalb vemachlassigt und es katn
erst nach crfolgreichen Versuchen im Ausiand zu einer Belebung des Flugzeugwesens.
Um einen Anspom fur den deutschen Flugzeugbau zu crbringen. spendete 1908 der
Mannbeimer Lokomobilfabrikant Karl Lanz viel Geld.
Am Erofinungstag des Flughafens Johannisthal (26.09.1909) wurde die erste
Flugveranstaltung, die GroBc Berliner Flugwoche, eroffnet. Von deutschcr Seitc aus
wurde Flerrman Domer mil seinem Eindecker gemeidet. Die Gesamtpreise umfassten
150000 Mark. Donier tring leer aus.
Am 30. Oktober gelang dem ersten Deutschen, es war Magdeburger Ingenieur Hans
Grade, sein eigenes in Deutschland gefertigtes Flugzeug vorzufuhren.
Vom 7. bis 13. August 1910 wurde in Johannisthal die erste nationale Flugwoche
veranslaitet, bei der nur Piloten deutscher Nationalitat zugelassen waren. Zu dieser Zeit
begann sich auch das Militar fur den Flugzeugbau zu interessiercn.
Doch der erste Schritt in Richtung einer zivilen Luftfahrt mit regelma(3igen Inlandflugen
wurde im Januar 1919 gemacht. Am 5.02.1919 wurde eine Fluglinie zwischen Berlin
und Weimar, dem Sitz der Nationalversammlung gegriindet. Die ersten Fluglinien
wurden mit den umgebauten Militarflugzcugen beflogen. Sic waren kalt und unbequcm,
man riskierte wetterbedingte Verspatungen oder sogar Absttirze. Auperdem waren die
Flilge teuer und kaum schneller als Bahn und Schiff.
1926 wurde in Deutschland die Deutsche Lufthansa gegriindet.

Texterlautenmgcn
einen Ansporn erbringcn - gatb umnynsc
spenden - noXxepTBOBaTb
leer arsgehen - 34. npourpatb
U bungOTBeTbTe Ha BOMPOCHI.
1. Womit beschaftigte man sich in Deutschland Anfang des 20. Jahrhunderts? 2. Wozu
und fur wen spendete man 1908 einen Preis? 3. Welcher Platz wird zum Zentrum der
deutschen Luftfahrt? 4. Warm beginnt das Militar, sich fur den Flugzeugbau zu
interessicren? 5. Mit welchen Flugzeugen begann die deutsche zivile Luftfahrt? 6.
Welche Vor- und Nachteile hatte die Luftfahrtjener Zeit?
Ubung 29 TMepeBeguTte cnoBa C nomouibio cnosapsi. CocTaBbTe € 3TUMU ClOBaMu
npeAnoXeHns.
die Glocke, gelingen, ausgleichen, die Hitze, die Umgcbung, benotigen, drehen.

gehen rechnen gchorcn  gleichen  bringen geben  treibcn
voraus-
dazu-
aus-
an-
ab-
voran .
Ubung 31 O6pa3syiiTe cyLieCTBUTENbHbIE OT CAEAYOLUX [1aronos.
kiihlen, verwenden, konstruieren, versuchen, rechnen, revolutionieren, umgeben,
erschuttern.
Ubungb2 Ha30B1UTe CUHOHUMBI.
brauchen, benutzcn, projektieren, die Leistung, das Triebwerk, die Luftfahrt.
Ubung33 MepeBeaunTe cNoBOCOYETaHUS.



der gropte und schwachste Punkt; die Schwachstelien ausgleichen; der neuartige
Stemmotor; ohne Wasserkiihlung; an die Umgebung abgeben; binnen kurzer Zeit; die
meist verkauften 'I'riebwerke.
Ubung 34 MpoyTuTe TEKCT.

Die Entwicklung der Triebwerke
Der gropte und schwachste Punkt bei jedcr Konstruktion Anfang des 20. Jahrhunderts
war der Motor. Die damaligen gropen und schweren Motoren aus GuBeisen und Stahl
wogen ein Leistungsgewicht von fast 4 kg pro PS. Dazu rechnen musste man noch den
Wasscrkiihier mit den dazugehorigen Leitungen sowie den holzemen Propeller, und die
Kurbelwelle. Bis 1908 wurden diese Schwachstelien dutch leichtere Konstruktionen
oder durch mehr Auftriebskraft durch gropere Tragflachen ausgeglichen. Erst 1908
solltc der neuartige Stemmotor Gnome ohne Wasserkiihlung das Fiugwesen
revolutionieren. Er war einer der ersten Motoren, bei dem es gelang, die Hitze nicht
durch cinc Wasserkiihlung, sondem durch seitlich angebrachten Kuhlrippen an die
Umgebung abzubringen. Auperdem Benotigte man hierbei keine Kurbelwelle mehr, da
der Motor sich mit dem Propeller drehtc und somit ohne Erschiitterung das Flugzeug
vorantrieb. Statt 30 oder 50 PS gaben die Gnome Motoren 70 bis 80 PS ab und gehorten
binnen kurzer Zeit zu den meist verkauften Triebwerken der Welt. Bereits 1910 cnlwarf
der Runtime Henry Coanda einen von einem 50 PS Clerget Motor angetriebenen
zentrifiguralen Kompressor, der die Luft in einer Glocke nach hinten presste. Es war der
Zeit weit vorausgehende Idee des Diisenantriebs. Auch die glatten Formen der
freitragenden lackierten Sperrholztraeflachen waren ihrer Zeit weit voraus. Allerdings ist
es unbekannt, ob Coanda der Fiug mit dieser Konstruktion gelang.

Texterlauterungen

Gupeisen - 4yryH
die Rippe - cekyus
die Kurbelwelle - koneHuyaTblil Ban
das Sperrholz - haHepa
die Erschiittenmg - cotpsiceHune
Ubung 35 OTBeTbTe Ha BONPOCHI.
1. Wie sahen die ersten Flugmotoren aus? 2. Warum konnten so schwere Fiugzeuge
fliegen? 3. Wann wurde das erste Stemmotor entwickelt? 4. Welche Unterschiede
hatte das Stemmotor Gnome von den altcn Motoren? 5. Wie war die Leistung der
Gnome Motoren? 6. Was war die erste Stufe des Diisenantriebs? 7. Welche neue
Narnen haben Sie aus dem Text erfahren?

Lektion V
Tema: Der Flugpiatz
pammaTuKa : MpuyacTtus. MpuyactHble 060p0ThI. PacnpocTpaHéHHOe onpejenieHue.

Ubung 1 BblyuuTe cnegytolyne cnosa;

1. der Flugplatz aspoApoM, B3NETHOE HONe

2. die Anlage YCTPOWCTBO, yCTaHOBKa, 060py0BaHue
3. die Einrichtung npucnocobneHue, ycTpoicTeo

4. das Abfertigen oTnpaBneHue

5. das Wartcn TexHn4yeckoe ob6cnyxusaHue

6. die Besatzung IKMNax



7. das Gepack Harax

8. gewatirleislen rapaHTupoBaTtb, 06ecneynBatb
9. sich vorbereiten roToBUTLCA
10.imterbringcn  (brachte imtcr, pasmelwaTtb, nomewiatb
untergebracht)
1].die Start- und Landebahn B3NETHO-M0OCaf04YHas nonoca
12.die Abflugmassc B3NETHbI BeC
1S.besitzen (besafl, besessen) obnagatb
14.der Kontroilturm aucnetyepckas bawHs
15.die Rollbahn pynexHas fOpoXKa
i6. betreten (betrat, betreten) BCTYNaTb, BXOAUTb
17.der Abrulraum 3a1 perucTpalmm naccaxunpos
18.das Vorfeld nnowanka ons o6¢cny>XnBaHnsa Naccaxmnpos
19.das Einsteigen BXOf, nocajka
20.das Beladen norpyska
21 .das Entladen pasrpyska
22.das Betanken 3anpasKa TOMINBOM
33.rofllen BbIpyMBaTh, COBepLUATL pasber
24.die Abfertigung othopmMmeHune (LOKYMEHTOB), 06CNyXUBaHue

Ubung 2 BcnomMHUTe 3Ha4YeHNs cnefyowmnx cnos.

erzeugen, einsetzcen, forlsetzen, ansteigen, wachscn, leiten, andem, Uberwinden, der

Dntck, sich vorbereiten, die Richtung, der Widerstand, unterbringcn,

Ubung 3 MepeBeanTe CN0OBOCOYETAHNA Ha PYCCKMNIA A3bIK.

fur die Personenbeforderung dienen; mit Anlagen und Einrichtungen ausrusten; den Start

und das Landen gewahrleisten; die Maschine startbereit machen; sich anf die Fliigc

vorbereiten; das Gebaude betreten; sich auf dem Flugplatz befinden; Platz nehmen; die

Erlaubnis erhalten; eine grope Flache einnehmen.

Ubung 4 MepeBeanTe npeanoxeHus, obpawias BHUMaHWe Ha NOLYEPKHYTbIe CNOBa.

1 Grope Flughafen besitzen mchrere Start- und Landebahnen. 2. Auf dem Flugplatz

befmdet sich ein holier Kontroilturm. 3. Das Bodenpersonal macht auf dem Flugplatz

die Maschine startbereit. 4. Der wichtigste Teil jedes Flughafens ist die Start- und

Landebahn. 5. Das Vorfeld ist beloniert. 6. Auf dem Vorfeld crfolgt das Be- und

Entladen, das Betanken u.s.w. 7. Verschiedene Anlagen wund Einrichtungen

gewahrleisten den Start, das Landen. Abfcrtigcn. Warten. 8. Nach der Abfertigung

warten die Passagiere im Abrufraum.

Ubung 5 MepeBeaunTe, 06patnuTe BHUMaHME HA MHOTO3Ha4YHOCTb c/oBa als.

I. Die moderncn Flugzeuge baut man in der Regel als Eindecker. 2. Als das Flugzeug

landete, war cs schon Abend. 3. M.W. Lomonossow stellie als erster das Prinzip des

Fluges mit Korpem auf, die schwerer als Luft sind. 4. Der Fallschirmspringer vcrliep das

Flugzeug, ais es auf einer Hohe von 300 m war. 5. Als das Flugzeugwerk diese

Maschine in der Ausstellung demonstrierte, interessierten sich viele Bcsucher dafiir.

Ubung 6 Onpegenute, OT Kakux rnaronos o6pasoBaHbl Partizip I, Partizip 1l wu

nepeseaunTe rnaronbl.

a) beobachtend, beweisend, startend, crreichend, sichernd, verbindend, entstehend,
eroffnend, vorschlagend, entwickelnd, erreichend, untersuchend, versuchend,
bestehend, verwendend, unterscheidcnd;



b) gewachsen, dargcstelit, eingesetzt, vorgesehen, geflogen, angetrieben, fortgesetzt,
untemommen, aufgenommen, untergebracht, gesteuert, gesteigert, geschaffen,
gelandet, hcrgcstdlt, verbessert, umgebaut, gepriift.

Ubung 7 MepeBeanTe Ha PYCCKUIA A3bIK CREAYHOLLME CIOBOCOYETAHUS.

a) die steigende Fluggeschwindigkeit - BO3pacTarLwas CKOpPOCTb
die wechselnde Flugrichtung; die sich andemde Geschwindigkeit; der wachsende
Luftwiderstand; die wirkende Kraft; die stromende Luft, die entstehende Belastung;
die zunehmende Fluggeschwindigkeit; der ansteigende Auftrieb; die hochfliegenden
Fiugzeuge;

b) das crprobte Triebwerk - UCNbITAHHbI LBUraTenb
das gepriifte Flugzeug; das eingesetzte Triebwerk; das verbesserte Flugzeugmodell;
der fortgesetzte Flugversuch; die vorgeschlagene Flugzeugkonstruktion; der erzeugte
Druck;

c) der iibersetzende Student - der iibersetzte Artikel; der schaffende Kiinstler - das
geschaffene Triebwerk; das ankommende Fahrzcug - das angekommene Fahrzeug;
der leitendc Draht - der geleitete Strom; der priifende Professor - das geprul'te
Triebwerk; die sioh vorbereitenden Studenten - das vorbereitete Fiugexperiment;

d) in groBer Hohe fliegend; das Flugzeugmodell verbcssemd; den Widerstand
ubcrwindend; die Fluggeschwindigkeit erhohend: die Flugrichtung andemd; neue
Triebwerke schaffend; die Motorleistungen vcrbessemd.

Ubitng 8 MepeseauTe, o6palyas BHUMaHWe Ha nepesof Partizip | ¢ yacTuueit zu.

die zu verdichtende Luft; die zu iibertragendc Kraft; das cinzusetzende Triebwerk; der

zu iiberwindende Luftwiderstand; die zu messende Geschwindigkeit; die zu ersetzenden

Flugzeugteile; das zu priifende Triebwerk; die zu befordernden FluggerSte.

Ubung 9 CpaBHuTe cnegytoline onpefeneHuns, cToslne nepes CyLWeCTBUTENbHbIMMU,

nepesegunTe.

der priifende Dozent - der zu priifende Student

der erkliirende Lehrer - die zu erkiarende Aufgabe

die forschenden Gelchrtcn - die zu forschenden Probleme

der iesende Student - der zu lesende Artikel

der schaffende Mensch - der zu schaffende Bautcil

der bcobachtende Gelehrte - der zu beobachtende Vorgang

Ubung 10 HaiignTe B npefnoXxeHusx npuyacTHble 060poThl. MepeBeguTe.

1 Je nach der Art der Triebwerke unterschieden, werden die Rakcten in verschiedene

Klassen eingcteilt. 2. Das Flugzeug ANT-9, ausgeriistet mit drei Triebwerken, wurde seit

1929 auf intemationalen Luftlinien eingesetzt. 3. Die Besatzung, bestehend aus zwei

Mitgiieder, war in einer stark verglasten Kabine untergebracht. 4. Der schwere

Hubschrauber Mi-26, geschaffen im Konstruktionsbiiro Mil unter der Leitung von M.N.

Timoschenko, kann 20 Tonnen Fracht befordern. 5. Sprechend iiber die Ergebnisse des

Testfluges, verlieBen die Flieger den Flugplatz. 6. Das Flugzeug zum Versuchsflug

vorbcreitend, prufen die Techniker noch einmai die Arbeit der Triebwerke. 7. Die neuen

Fiugzeuge, mit neusten Geraten ausgeriistet, sind imstande, bei jedem Wetter zu fliegen.

Ubung 11 TepeBeguTe MpepnoxeHus, obpatute BHMMaHME Ha  MepeBof

pacnpocTpaHéHHOro onpegeneHus.

1. Die vom beriihmten Konstrukteur A.N. Tupolew entworfene Maschine Tu-104 erhielt

auf der Weltausstellung in Brussel 1957 den GrofSen Preis. 2. Die von Tupolew und

semen Koliegen geschaffenen Fiugzeuge ftnden im Passagierverke.hr brcite
v'erwendung. 3. Die bei diesem Versuch angewanate neue Priifmetode ist von unseren
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Gelehrten geschaffen worden. 4. Die ersten in der ganzen Welt gebautcn Flugzeuge
waren mit Kolbenmotoren ausgeriistet. 5. Das speziei fur den Hohcnjager entwickelte
Triebwerk verbesserte bedeutend seine Flugleistungen. 6. Die seit dem ersten Flug
benutzten Kolbenmotoren dienten bis Ende der 30-er Jahre als Antriebsaggregate. 7. Die
Konstrukteure haben den im Imbor morgen durchzufiihrenden kompliziertcn Versuch
grilndlich vorbereitet. 8. Die von unseren Wisserischaftlem und Technikern zu losenden
Probleme der Weitraumforscbung haben eine grope Bedeutung. 9. Die von unseren
Technikern zu prufenden Apparate korrnen in neuen Flugzeugen Verwendung finden.
10. Das von unseren Flugzeugkonstrukteuren zu untemehmende Experiment hat eine
grope Bedeutung fur die Entwicklung der Luftfahrtmdustrie.
Ubung 12 MpouTuTe 1 NepeBeanTe CeLYHOLWNIA TEKCT.

Dcr Flughafen
Dcr Flughafen ist ein Flugplatz, der dem Luftverkehr ffir die Personen-, Post- und
Frachtbeforderungen dicnt. Deshalb ist er mit den Anlagen und Einricbhtungcn
ausgeriistet, die den Start, das Landen, Abfertigen, Warten von Luftfahrzeugen sowie die
Abfertigung der Passagicre und Besatzungen, ihres Gepacks und der Luftfracht und Post
gewahrleisten. Auf dem Flugplatz macht das Bodenpersona! die Maschine startbereit.
Hier bereitet sich das flicgende Personal auf die Fliige vor. Auf den Flugplatzen sind
zahlreiche Funkgerate untergebracht, mit deren Hilfe die Flugzeuge bei Start und
Landung geleitet werden. Der wichtigste Teil jedes Flughafens ist die Start- und
Landebahn oder Piste. Die Vergroperung dcr Flugzeuge und ihrer Abflugmassc maehte
eine Vcrlangerung der Start- und Landebahnen und Litre Befestigung erforderlich. Grope
Flughafen haben viele Start- und Landebahnen.
Der Fluggast bctrilt zucrst die Abfertigungsgebaude. Das ist ein Teil des
Gebaudekomplexes auf den Verkehrsflughafen, in dem die Abfertigung von Fluggasten
und deren Gepack erfolgt. Auf dem Flugplatz befindet sich ein Kontroilturm, den man
das Nervcnzentrum des Fiugplatzes nennt. Nach seiner Abfertigung wartct der Passagier
im Abrufraum. Er geht dann entweder iiber die Passagierbriicke direkt in das Flugzeug,
oder zum Vorfeld, von wo er mit dem Flughafenbus bis zum Flugzeug gebracht wird.
Das Vorfeid ist eine Betonflache, auf der das Einsteigen, das Bc-und Entladen, das
Betanken u.s.w. crfolgen. Haben die Fluggaste Platz gcnommen, erhalt der Flugkapitan
vom Kontroilturm die Erlaubnis, das Flugzeug iiber die Rolibahn zur Start- und
Landebahn zu rollen.
Flughafen nehmen grope Flachen ein. Sie werden meist auperhalb der Stadte angelegt.
Ubung\b MpouuTaiiTe 1 03arnaBbTe CNeAYOLWMNA TEKCT.
Domodedowo war zu Sowjetzeiten der gropte Moskauer Flughafen und bedient
tiaditionell vor allem Routcn nach Sibirien und in die mittelasiatischen Republiken.
Gerade diese Linien litten unter dem wirtschaftlichen Niedergang und unter der
Finanzkrise. Intmer weniger Kunden konnten sich teure J.angstrecken-Fliige leisten.
Domodedowo ist heute bei den Passagierzahlen hintcr Scheremetjewo zuruckgefallen.
Wichtig fur Domodedowo sind deshalb Gutertransporle. "Etwa 1000 Tonnen taglich
werden in Domodedowo timgeschlagen. mehr als irgecndwo sonst in Russland”, sagt die
Leiterin des Giiterterminals. Drei viertei davon sind Waren aus dem Ausland, Hauptzicle
fur Giiterflugzeuge sind die Tiirkei, Ilalien und die Volksrepublik China.
Von Domodedowo aus fliegen Passagierflugzeuge nach Hannover, Stuttgart und Koln.
Hier wurde eine neue intemationale Abflughalle gebaut, auch das Terminal wurde
verlangert, rcnovien und soil jetzt intemationalen Standards entspreehen. Neben dem
Flughafengebaude wurde Russlands gropter Betrieb fur Bordpflegungen in Betrieb



genommen. und bald sollen die Flugzeug-Repavatur-Hangars modemisiert werden. Von
den groGen internationalen Fluggesellschaften ist doch noch nicrnand bereit, von
Scheremetjewo nach Domodedowo zu wcchseln.
Im Wettbewerb mit den anderen Moskauer Flughafen hilft Domodedowo nicht allein
sein  neues Aupcres. Domodedowo ist der einzige Flughafen mit einem
Eisenbahnanschluss. F.in weiterer groPer Vorteil ist die Moglichkeit, in einem groPen
Gebaude von internationalen auf nationale Fluge umsteigen zu konnen.
Texterlautcrungen
littcn unter dem wirtschaftlichen Niedergang - noctpaganu oT 3KOHOMMWYECKOro crnaga
umschtagen - neperpyxarb
umsteigen - genaTb nepecagky
in Betrieb nehmcen - cpatb B akcnayataymio
der Eisenbahnanschluss - nogbve3fHble NyTn
Ubung 14 BbinonHuTe cnegytoune 3agaHus.
1. Zeichnen Sie das Schema eines Flughafens. Erklaren Sie, wozu jeder Teil des
Flughafens dient.
2. Gibt es in lhrer Stadt einen Flughafen? Haben Sie ihn besucht? Beschreiben Sie bitte
diesen Flughafen.
Ubung 15 MepeBeanTe Ha HEMELKUIA A3bIK.
VIMEHHO 3TV MalluuHbI, Npex/ie Bcero, 06CNyXXnBaTb MaplwpyTbl, YANUHUTL TEPMUHAN,
COOTBETCTBOBATb  MEX[YHapOAHbIM  CTaHAapTaMm, COpeBHOBaHWe C  ApYrumu
asponopTamu, 60nbLIOE NPENMYLLECTBO, NEPEOPNEHTUPOBATLCA Ha BHYTPEHHNE TIMHUN.
Ubung 16 MepeBeaunTe cneayownii TeKCT.
Scheremetjewo 2 - der grdpte Flughafen Russlands
In Moskau werden die Fluggaste von dem internationalen Flughafen Scheremetjewo 2
im Empfang genommen. In Scheremetjewo 2 wurde die neustc Technik eingesetzt, die
die operative Abfertigung groPer Passagierstrome ermoglicht. Elektronische
Ausrtistungen vermindem die Zeit fur die Registrierung der Tickets und die
Gepackannahme bis auf ein Minimum. Leuchttafeln in den Abflug- und Ankunftssalen
geben eine erschopfende Information iiber alle Fluge. Den Fluggastcn stchen vier der
neun Etagen des Flughafensgebaudes zur Verfugung. Die ankommenden Passagiere
gelangen in das erste Geschoss, in dessen Saal sich die Wechselstelle, ein Imbissraum,
eine Bar und der Ankunftsdienst befinden. Im zweiten Geschoss ist der Abflugsaal
untergebracht. An 24 Stellen erfolgt die Abfertigung der Passagiere. In diesem
Stockwerk befinden sich das Postamt, Kioske und der Wartesaal, den die Fluggaste nach
der Abfertigung betreten.
Ubung 17 Mpurnacute B rocTu HeMeLKUX Apy3eil. PacckaxuTe mM 06 asponoprax
MockBbl. B kakom asponopTy Bbl xoTenun 6bl UX BCTPETUTbL?
Ubung 18 MepeseunTe, o6palyas BHUMaHWe Ha NPUAATOUYHbIE NPEANOXKEHUS.
1. Die Fluglinie Berlin - Moskau, die am 4. Oktober 1956 eroffnet war, ist eine
Internationale Strecke. 2. Wenn modeme Fiugzeuge Unter- und
Uberschaligeschwindigkeit haben, so fliegen sie bei guten wund schiechten
Wetterbedingungen. 3. Mein Freund sagte, dass er Flieger wird. 4. Da das Flugfeld der
Hauptteil des Flugplatzes ist, dient es zum Start und und zur Landung der Fiugzeuge. 5.
Auf den Flugplatzen sind zahlreiche Funkmittel untergebracht, mit deren Hilfe die
Fiugzeuge bei Start und Landung geleitet werden. 6. Er fragte, ob ich Flieger werden
will. 7. Wollen wir die deutsche Sprache beherrschen, so sollen wir vie! deutsch lesen. 8.
"Wenn ich mit dem Flugzeug fliege, habc ich. Angst.



Ubung 19 T[MpouuTaiiTe cnepylowunii TekcT, o06paTuTe BHUMaHME Ha MNepeBoj,
NPMAATOYHbIX NPeANOXEHWNA.

Der zerstreute General
Die schwere Dusenmaschine stieg in die Luft und flog mit direktem Kurs in die
Richtung Kiiste. Im Flugzeug sap General Thomson, dessen gropte Freude das Fliegen
war und der deshalb die Maschine seibst flog. Er befand sich auf dem Weg zu einem
Seeflughafen, dessen Kommandeur ihn cingeladen hatte, den Flughafen zu besichtigen.
Gleichzeitig sollle er dorl auch einen neuen Flugzeugtyp kennenlernen.
In einer Stunde sah der General die grope Hafenstadt, an dcrcn Rand sich der Flugplatz
befand. Wenige Minuten spiiter war cr iiber dem Flugplatz, auf dem er landen wollle. Er
setzte seine Maschine sichcr auf das Rollfeld auf. Bald crrcichte der General den
Seeflughafen, wo ihn der Kommandeur herzlich begriisstc. Danach machten die
Offiziere einen Rundgang durcb alle Anlagen, wobei der Kommandeur dem General
alles zeigte und erklarte. Schliepiicb kamen sie zu einem Wasserflugzeug, das schon
startbereit war. Der General wollte die Maschine seibst fliegen. Er setzte sich ans Steuer
und startetc. Alles ging gut. Nach mchreren Rundflugen iiber der Sladl bereitete der
General die Maschine zur Landung vor. Als der Kommandeur sah, dass der General mit
dem Wasserflugzeug auf dem Rollfeld des Flugplatzes landen wollte, sagle er:
"Verzeihung, Herr General! Es ist wohl bcsser, wenn wir auf dem Wasser niedergehen!"
"Aber naliirlich, Herr Oberst", erwidertc der General, "ich habe ganz vergessen, dass ich
in einem Wasserflugzeug sitze." Dann riss er die Maschine noch einmal hoch, flog zum
Seeflughafen hiniiber und machte auf dem Wasser eine tadcliosc Landung. Zum Schluss
gab er dem Kommandeur die Hand und sagte: "lch danke liinen sehr, dass Sie mich
rechtzeitig gewarnt haben. Sie haben ein gropes Ungliick verhiitet!" Mit diesen Worten
offnete er die Ttir und stieg aus - ins Wasser.

TeKcTbl AN LOMNONHUTENBHOIO YTEHUA

Warum fliegt ein Flugzeug?
Sie kennen das bestimmt alle. Da fahrt man an einem Flughafen vorbei und hort
plotzlich einen ohrenbetaubendcn Larm. Dann sieht man zum Himmel und sieht ein
ricsiges Flugzeug im Landeanflug. Bei einem solchen Anblick kann man es schon mit
der Angst zu tun bekommen. Eigentlich ist es doch verwunderlich, dass ein so viele,
viele Tonnen schweres Flugzeug dahinschwebt wie eine Feder. Warum eigentlich? Wie
komml das, dass ein Flugzeug fliegt und nicht wie ein Stein zur Erde fallt? Wie halt sich
ein Flugzeug in der Luft?
Hicrzu cin Kklcines Experiment. Nchmcn sie sich ein diinnes Blatt Papier und falten Sic
an der Vorderseite eine Kante. Halten Sie anschlieBend das Papier mit zwei Fingern an
der Kante fest und blasen kraftig iiber die Oberflache. Was passiert?
Wahrend des Fluges wirken vier Faktoren (Krafte) auf das Flugzeug ein:
I.Gcwicht 2. Auftrieb 3. Vortrieb (Schub) 4. Luftwiderstand
Das Gewicht des Flugzeuges ist die Kraft, die es standig nach imteri zieht. Damit das
Flugzeug nicht absttirzt, muss der Auftrieb, die entgegengesetzte Kraft, genauso groB
sein. Glcichen sich also diese bcidcn Krafte aus, so schwebt das Flugzeug. Da die
Auftriebskraft aber nur erzeugt werden kann, wenn das Flugzeug eine gewisse
Mindestgeschwindigkeit fliegt, muss cinc dritte Kraft erschcincn, die es vorantreibt.
Diese Kraft wird von den Motoren geliefert. Die Flieger nennen sie Schub.
Dem Schub (Vortrieb) steht die vierte Kraft, der Luftwiderstand, entgegen. Je mehr der



Schub aufgewendet wird, je schneller also ein Flugzeug fliegt, desto groBer wird der
Luftwiderstand, der sich ihm entgegenstellt.

Verkehrsflugzeuge
In Bezug auf die Reichweite unterscheidet man Kurzstrccken-, Mittclstrecken- und
Langstreckenflugzeuge.
Kurzstrecken-Passagierflugzeuge werden fur die Personenbeforderung bis zu mehreren
hundert Kilometcrn zwischcn Nebenflugplatzen und groperen Flughafen verwendet. Es
sind meistens zweimotorige, teilweise auch cinmotorige oder viermotorige (kleine PS-
Lcistung) Flugzeuge, die eine geringe Anzahl von Fluggasten aufnehmen.
Mitlelstrecken-Pcrsonenflugzeuge dienen dem Personentransport iiber Entfernungen bis
zu mehreren tausend Kilometem. Sic sind als Transportmitte! zwischcn Stadten in eincm
groflcn Lande oder zwischen mehreren Landem bestimmt. Mittelstrecken-
Verkchrsflugzeuge sind mit zwei oder vier Triebwerken ausgeriistel und nehmen bis 100
Fluggaste auf.
hangstreeken - Passagicrflugzeuge sind Flugzeuge mit grower Reichweite, die ohne
Zwischenlandung zwischen den Kontinenten verkehren konnen. Sic gewiimen fur die
zivile Luftfahrt eine immer gropere Bedeutung. Die Reichweite dieser Flugzeuge liegt
zwischen 5000 und iiber 10000 km. Sie nehmen etwa 100 bis 220 Passagierc auf.
Langstreckenflugzeuge sind mit mehreren Triebwerken ausgeriistet.

MpounTaiiTe ¢ nomouwibto cnosapsa TekcT “Herausforderungen des 21. Jahrhunderts”,
npeABapuTenbHO BbIMOAHUB CefyoL e 3ajaHuns.
Ubung 1 O6paTuTe BHUMaHWe Ha NepeBOf CNeAYOLNX CNOB:
kontern - npoTuBoAeiicTBOBaThL
der Jet (aHrn.) - peakTUBHbIA caMONET
die Vermarktung- npogaxa, coblT
den Herausforderungen begegnen - NpuHATL BbI30B
Ubung 2 MepeBeaunTe CA0BOCOYETAHUSA.
das letzte Monopol brechen; das Programm ausbauen; einen Marktanteil halten; die
zersplitterte europaische Flugindustrie; die Vermarktung des neuen Flugzeuges
ilbemehmen; den Staatsvertrag schlicpen; mitten in der Energiekrisc; noch gropere
Flugzeuge benotigen.
Ubung 3 CocTaBbTe C/IOBOCOYETAHUSA.
iibernehmen (die Vermarktung), haben (der Marktanteil), verhindern (der Prozess),
erwarten (gropere Maschinen), mitnehmen (viele Fluggaste), begrenzen (die Zah! der
Erlaubnisse), umformen (das Konsortium), brechen (das Monopol).
Ubung 4 CocTaBbTe MpefnoXeHWs B MaccuMB, WCMNOMb3yA C/0OBa MpeablifyLwero
ynpaxHeHus.
Hanpumep: benotigen (neue Flugzeuge) - Neue Flugzeuge werden benotigt.

Herausforderungen des 21. Jahrhunderts
Was darf man vom kommenaen Jahrze'tmt von der Fiugzeugindustrie erwarten? Gropere
Maschinen? Sicherlich. Schneliere Jets? Vielleicht. Was werden die Kunden fordern?
Es scheint allgcmeine Uberzeugung zu sein, dass wir noch gropere Flugzeuge benotigen.
Der steigende Verkehrsbedarf und die begrenzte Zahl von Landeerlaubnissen (Slots)
macht es wiinschenswert, bei jedem Start mogiichst viele Fluggaste mitzunehmen. Daher
plant Airbus fiir bis zu 600 Passagieren seine A 380, was Boeing mit einer vergrdpertcn
747-X kontern will.
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Heute ist Airbus neben Boeing der zweite grope Flugzeughersteller der Welt und halt
einen Marktanteil, der in guten Jahren etwa 50 Prozent des Marktes betragt.

Mitte der 60er Jahre versucht die damals zersplitterte europaische Flugzeugindustie den
Herausforderungen des Gropraumflugzeuges zu begegnen. Es kam schliepiich zum Plan
der A300 und zur Bildung des Airbus {Consortiums, das die Vermarktung des neuen
Flugzeugs ubemehmen soil. 1969 wird zwischen Frankreich und Deutschland der
grundiegende Staatsvertrag fiir den Flugzeugbau geschlossen, 1970 folgt die Griindung
der Airbus Industrie mit Sitz in Toulouse.

Der Markteintritt der A300 erfolgt zu Beginn der 70er Jahre und damit recht unglucklich
mitten in der Energickrise, was zu wirtschaftlichen Schwierigkeiten fflhrt.

Erst in den 80er und 90er Jahren wird das Programm kontinuierlich ausgebaut. Mit dem
ehrgeizigen neuen Projekt, dem Superjumbo A380 will Airbus das letzte verbliebene
Monopol von Boeing brechen: das Monopol bei den Flugzeugen mit mehr als 500
Sitzen.

Der Runipfund das Fahrwerk

Der Rumpf ist die Hauptbaugruppe der Zelle von Flugzeugen. Er verbindet die Teile der
Flugzeugzelle zu einer Einheit. Jn Rumpf werden Besatzung, Fluggaste, Frachten,
Brennstoff und Triebwerke untergebracht. Die Formen des Rumpfes sind heute
vielfaltig. Seine Form ergibt sich aus folgenden Anforderungen: genugend Festigkeit
haben, um die hohen Flugbeanspruchungen auszuhalten, und groP genug sein, um
Nutzlasten, Triebwerke und Ausriistung aufzunehmen. So muss der Rumpf gute
aerodynamische Form bei dem kleinsten Widerstand haben. Bei der Steigerung der
Flughohe nimmt der Luftdruck ab. Darum erhalten die Riimpfe Druckkabinen mit
entsprechenden Klimaaniagen.

Die Fortbewegung des Flugzeuges am Boden, bei Start und Landung gewahrleistet das
Fahrwerk. Das Fahrwerk dient dazu, die Wirkung des LandestoPes auf die
Flugzeugkonstruktion zu vermindem. Das Fahrwerk gehort zu den hochstbeanspruchten
Teilen des Flugzeuges. Das Aus-und Einziehen der Fahrwerke erfolgt mit Hilfe
hydraulischer oder clektrischer Anlagen.

Das Tragwerk und das Leitwerk

Zu dem Tragfltigel gehoren Bauteile eines Flugkorpers mit starrem Tragwerk. Seine
Hauptaufgabe ist die Erzeugung des dynamischen Auftriebs bei moglichst geringem
Luftwiderstand. Zu diesem Zweck haben Tragflugel eine bestimmte Form, die von der
Geschwindigkeit, der Hohe abhangt. Der Tragflugel tragt wahrend des Fluges das
Gesamtgcwicht des Flugzeuges. Die Innenraume der Tragflachen konnen folgende Teile
aufnehmen: das Einzieh-Hauptfahrwerk, das gesamte Triebwerk oder seine Teile, den
gesamten Treibstoff, Bordwaffen und andere Ausriistung. Die Tragflachen werden am
Rumpf in verschiedener Hohe angeschlossen. Nach der Anschlusshohe des Tragflugeis
am Rumpfunterscheidet man Hochdecker, Mitteldecker und Tiefdecker.

Zu der Erhaltung oder Anderung der Fluglage und Flugrichtung dient das Leitwerk. Es
besteht aus dem Seiten- und Hohenleitwerk. Das Seitenleitwerk gewahrleistet die
Richtungsstabilitat und -steuerbarkeit, und das Hohenleitwerk dient zu der
Langsstabilitat. Zu den Leitwerken gehoren auch Querruder, die an der Tragflache
angebracht sind. Die Leitwerke sind konstruktiv so wie ein Tragfliigei gestaltet. Sie
werden in Hoim- und Schaienbauweise ausgefuhrt.



Das Leitwerk

Ein Flugzeug kann sich nach vorn, nach oben oder unten und nach den Seiten bewegen.
Diese drei Richtungen sind durch die drei Achsen - Langsachse, Querachse und
Hochachse - gegeben. Das Flugzeug kann sich auch um diese drei Achsen drehen. Zur
Steuerung des Flugzeuges in der Luft und zur Stabilisierung des gewiinschten
Flugzustandes dienen die Leitwerke, sie dienen also zu der Erhaltung oder Anderung der
Fluglage und Flugrichtung. Zu den Leitwerken zahlen die Seiten- und Hohenleitwerke.
Das Seitenleitwerk gewahrieistet die Richtungsstabilitat und -steuerbarkeit, und das
Hohenleitwerk dient zu der Langsstabilitat und -steuerbarkeit. Zu den Leitwerken
gehoren auch Querrudcr, die an der Tragflache angebraeht sind. Die Querruder sind
bewegliche Teile der Tragflache, die im aujleren Bereich der Tragflachen angebraeht
werden. Bei der Steuerung schlagen die Querruder nach verschiedenen Seiten aus. Als
Steuerorgane werden Klappenruder, Flossenruder und Spoiler verwendet. Die
Steuerorgane, die die Ruder nach dem Riickstossprinzip erzeugen, sind vom Luftstrom
unabhangig. Die Klappenruder sind die Ruder, die eine an der hinteren Kante von
Tragfltigeln oder Leitwerkflossen befestigte Flache darstellen, die durch Betatigung der
Steuerung nach oben oder unten, links oder rechts ausgeschlagen werden kann. Die
Flossenruder erfullen sowohl die Aufgabe einer Dampfungsflache als auch die eines
Ruders, z.B. bei dem ersten sowjetischen Uberschallflugzeug Mig-19. Das gesamte
Hohenleitwerk der Mig-19 ist beweglich und in Flosse und Ruder nicht eingeteilt.

Stem- und Reihenmotoren

Ihren Konstruktionsformen nach, die von der Anoranung der Triebwerkszylinder
zueinander und zur Kurbelwelle bestimmt  werden, unterteilt  man
Flugzeugkolbenmotoren in Stem- und Reihenmotoren. Als Stemmotor bezeichnet man
einen Kolbenmotor mit radialer Anordnung der Zylinder, deren Achsen in einer, zwei
oder mehreren Ebenen senkrecht zur Kurbelwellenachse verlaufen. Gewohnlich sind in
jeder Ebene fiinf, sieben oder neun Zylinder angeordnct. Als Reihenmotor bezeichnet
man einen Kolbenmotor mit einer, zwei oder mehreren Reihen von Zylindern, deren
Achsen in jeder Reihe parallel verlaufen und sich in einer Ebene befmden, die durch die
Kurbelwellenachse verlauft. Gewohnlich sind in jeder Reihe vier oder sechs Zylinder
angeordnet. Reihenmotoren werden ein- oder zweireihig jewcils stehend oder hangend
oder in Boxenanordnung gebaut.

Das Flugzeug-Gasturbinentriebwerk
Das Flugzeug-Gasturbinentriebwerk ist eine Warmekraftmaschine. Alle fur den
Arbeitsprozess des Triebwerkes notwendigen Vorgange (Verdichten, Verbrennen und
Ausdehnen) laufen in einern Zylinder ab.
Das Flugzeug-Gasturbinentriebwerk hat folgende Hauptbaugruppen: Lufteinlauf,
Verdichter, Brennkammer, Turbine, Schubdiise.
Der Lufteinlaufist ein Diffusor, er ist ftir einen stromungsgunstigen Staudruck bestimmt.
Der Verdichter erzeugt ein bestimmtes Druckverhaltnis je nach der Auslegung eines
speziellen Triebwerkes. In der Brennkammer wird der Brennstoffverbrannt. Die Turbine
entnimmt dem heipen Gasstrom die Energie fur den Antrieb des Triebwerks. Die
Schubdiise ist fur Uberschallflugzeugc bestimmt. Die Luft und der Brennstoff sind die
wichtigsten Komponente der Arbeit eines Flugzeug-Gasturbinentriebwerks.



Das Strahltriebwerk

Die Notwendigkcit, die Flughohe und Geschwindigkeit der Kampfflugzeuge zu steigern,
lie]3 Wissenschaftler und Konstrukteure nach neuen Entwicklungswegen suchen.

Den Ausweg zeigtc das Strahltriebwerk. Es stosst die Luft, die vom Verdichter in die
Brennkammer gelangt, mit riesiger Geschwindigkeit in die Atmosphare aus. Die dabei
entstehende Riickstosskraft treibt das Flugzeug vorwarts. Je mehr Kraftstoff verbrennt,
desto starker ist der Gasstrahl, desto hoher ist also die Geschwindigkeit des Flugzeuges.
Als Pionier, der die Grundlagen der sowjetischen TL-Triebwerke geschaffen hat, ist
A.M. Ljulka zu nenncn. Er wurde am 24. Marz 1908 bei Kiev geboren. 1931 absoivierte
er das Polytechnikum, danach arbeitete er am Luftfahrtinstitut dieser Stadt. Bis 1940
entwickelte Ljulka erstes experimentclles Strahltriebwerk RD-1 mit Axialverdichter und
Ringsbrennkammer. 1943 - 1944 Kkonstruierte der Strahltriebwerkbauer das
Strahltriebwerk S-18; nach dessen 2-jahriger Erprobung entstand 1945 das Triebwerk
TR-1.

Raketenantriebssysteme

Eine Rakete wird durch die Wirkung des. Rtickstosses bewegt. Dieser Ruckstoss muss in
der Rakete von daftir vorgesehenen Aggregaten erzeugt werden. Zum Erzielen des
Rtickstosses gibt es mehrere Moglichkeiten. Grundsatzlich konnen feste, fliissige und
gasformige Stoffe, elektrisch geladene Teilchen wund neutraie Plasmen eine
Riickstosswirkung erzeugen. Das Raketenantriebssystem ist die Gesamtheit alier zum
Erzielen eines Rtickstosses notwendigen Aggregate und Stoffe. Man unterscheidet
Feststoff- und Fliissigkeitstriebwerke. Feststol'ftriebwerke bestchen aus einem
zylindrischen Brennraum, einer Dtise und einem Zylindersystem. Der Brennraum ist
gleichzeitig Treibstoffbehalter. Fliissigkeitstriebwerke haben einen komplizierten
Aufbau. Der Treibstoff ist nach Komponenten getrennt und in verschiedenen Behaltern
untergebracht. Pumpen fordcm ihn durch Leitungen und Ventile in die Brennkammer. Er
wird unter hohem Druck in die Brennkammer eingespritzt und reagiert hier selbststandig
oder wird geziindet.

I. Ubersetzen Sie den Text.

Das Flugzeug 11-62
Das der Offentlichkeit am 24. September 1962. in Moskau vorgestellte Flugzeug 11-62
war damals das modemste l.angstrecken-Flugzeug der Welt. Speziell fiir Langstrecken
konstruiert, bietet es 182 Fluggasten Platz. Seine Reisegeschwindigkeit betragt 900km\h,
die wirtschaftlichc Reisegeschwindigkeit 850 km\h in 11000 bis 12000 m Flughohe.
Dutzende Modelle wurden im Windkanal gepriift, um die aerodynamisch besten
Konturen fiir die 11-62 zu finden.
Vicr von dem Konstrukteur Kusnezow geschaffene Triebwerke befinden sich am Heck
des Flugzeuges. Durch die Anordnung der Triebwerke am Heck erhielt man einen
"saubercn" Tragflugel, was die aerodynamischen Qualitatcn bedeutend erhoht und die
Anwcnaung modernster Auftriebshiifen* erleicntert.
Auperdem ist dadurch in den Kabinen kaurn ein Triebwerksgerausch zu horen. An
diesem Flugzeug sind keine Antennen zu sehen, sie sind in der Zelle untergebracht. Mit
der modemsten Ausriistung kann die 11-62 bei schwierigen Wetterbedingungen
eingesetzt werden.
* die Auftriebshiifen - ycTpoiicTBa 4N yBennyeHns nogbEMHON CUNbI



M. Ubersetzen sie die Satze.

Mit vier Hcckmotoren ausgeriistet, hat das Langstreckenflugzeug 11-62 gute

Landembglichkeiten.

2. Das vom bekannten Flieger Schestakow gesteuerte Flugzeug ANT-4 legte die
Entfernung Moskau-New-Y ork zuriick.

3. Die modemen Flugzeuge haben cine Geschwindigkeit, die der des Schalles gleich ist.

4. Will man die Reichweite und die Geschwindigkeit eines Flugzeuges erhohen, so
muss man den BrennstoffVorrat vergroj3em.

5. An Bord der Tu-144 arbeitet das Rechenzentrum, mit dessen Hiife der automatische
Plug bis zur automatischen Landung moglich ist.

6. Der Ubergang zum Ganzmetall-Flugzeugbau war in unserem Land ein schwieriger
Prozess, da Leichtmetalle noch nicht vorhanden waren.

[

I. Ubersetzen Sie den Text.
Der erste transarktische Nonstopflug
Dcr transarktische Flugverkehr wurde dank der Heldentat der Polarforscher und
Polarflieger moglich. Die ersten, die den Nordpol iiberflogen hatten, waren die
Sowjetflieger. Im Jahre 1934 hat der Versuchsflieger M.M. Gromow mit dem
einmotorigen Flugzeug, dessen Konstrukteur A.N. Tupolew war, einen Streckenrekord
auf'gestellt, indem er 1200 km im Nonstopflug zuruckgelegt hat. Und nun planten die
Versuchsflieger Walcrij Tschkalow, Georgi Baidukow und Alexander Beljakow mit
dieser Maschine einen Plug fiber den Nordpol nach Amerika. Zuerst hatten sie aber die
Maschine zu priifen. Sie flogen von Moskau nach Petropawlowsk und landeten,
nachdem sie in 56 Stunden und 20 Minuten insgesamt 9374 km zuruckgelegt hatten, auf
dcr Insel Udd, die jetzt den Namen Tschkalowsk tragt. Und so startete am 18. Juni 1937
um vier Uhr morgens das Flugzeug ANT-25 in Moskau zum Flug fiber den Nordpol
nach den USA.
Am naehsten Tag kam in Moskau das Telegramm an: "Pol hinter uns". Am 20. Juni flog
das Flugzeug in das Gebiet der USA ein. Da das Benzin zu Ende ging, musste man
landen. Die ANT-25 ging nach 9605 km Nonstopflug in schweren Wetterbedingungen
zur Landung. Das Ziel - ein Flug fiber den Nordpol war erreicht.
Jetzt, wenn die Verkehrsflugzeuge fiber die Poiargebiete fliegen, denken wir an die
Polarflieger, deren Pionierflug den Weg zu dem transatlantischen Luftverkehr gebahnt
hat.
I, Ubersetzen Sie die Satze
1. Vier am Heck des Rumpfes angebrachte Triebwerke sichern der 11-62 gute Start- und
Landeeigenschaften.
2. Der Wirkungsgrad des Verbrermungsmotors ist hoher als der der Dampfmaschine.
Aufden Flugplatz zurfickgekehrt, musste der Flieger die Motoren priifen.
4. Fliegt man von Moskau nach Wladiwostok mit eincm Flugzeug, so braucht man 11
Stunden.
5. Das Flugzeug, dessen Baustoff fffiner Hoiz war, wird jetzt in Ganzmetailbauweise
ausgefuhrt.
6. Da diese Gerate fur die Sicherheit des Fluges von groper Bedeutung sind, arbeiten
Ingenieure an ihrer Vervollkommnung weiter.
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I. Ubersetzen Sie den Text.
Die neue Form der Tragfliige)
Anfang der dreipiger Jahre wurde in dem Flugzeugwerk von Woronesh eine
Konstrukteurgruppe unter der Leitung von A.S. Moskaljow gegriindet. Das iunfsitzigc
Verkehrsflugzeug SAM-5, von dieser Gruppe entwickelt, offnete dem Flugzeugwerk den
Weg in die Luftfahrt.
Schon bald nach ifirer Grundung befasste sich die Moskaljow-Gruppe gemeinsam mit
den Fachwissenschaftlem der Universitat in Woronesh, denen ein Windkanai zur
Verfflgung stand, mit dem Problem der hohen Geschwindigkeiten. Die ersten Ergebnisse
daraus waren die neuen Formen der Tragflugel. Das waren Dreieckfltige] mit gcringer
Flugelstreckung*. Das erste soiche Tragflache besitzende Flugzeug "Strela" hatte
Spannweitc nur 3,5 m bei einer Flugzeuglange von 6 m. Es wurde vor 45 Jahren erprobt.
Die Tragflachen der Fiugzeuge von heute sind meistens als Delta- oder Trapezfliigel
konstruiert. Diese Formen ergeben die gunstigste Stromung beim Uberschreiten der
Schallgeschwindigkcit. Bei niedrigen Geschwindigkeiten ist der Auftrieb bei solchen
Flugeln nurgering. Um den notigen Auftrieb zu erhalten, ist der Bug des Flugzeuges zu
verandern, Soiche Erkenntnisse wurden damals von Moskaljow festgestellt.
*die Flugelstreckung - yannHeHue kpbina
Il. Ubersetzen Sie die Satze
1 Die modernen, zur Verfugung der Passagiere dienenden Fiugzeuge haben die
Geschwindigkeit 1200 km\h.
2. Fiir die Aeroflot-Linien mittierer l.angc bestimmt, vereint die Tu-154 die besten
Eigenschaften seiner VVorganger - der Tu-104, der 1i-18, der An-10.
3. Die Geschwindigkeit eines Jagdflugzeugcs ist hoher als die eines Bombenflugzeuges.
4. Sprechen wir iiber die Motoren, so ist die Roile der Riickstossmotoren fur die
modernen Fiugzeuge zu betonen.
5. Der grope Doppeldecker "llja Muromez", dessen Konstruktion permanent verbessert
wurde, war in den zwanziger Jahren auf den Passagierlinien im Einsatz.
6. Je komplizicrter das wissenschaftliche Problem ist, desto interessanter ist es, daran zu
arbeiten.
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