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Методика разработана для исследования явления интерференции, 

характеризующегося коэффициентами интерференцииКкр(ф), Кф(кр), которые учитывают 
влияние фюзеляжа на крыло, и крыла на фюзеляж, соответственно, и вычисляются по 
следующим формулам: [1] 

𝐾кр(ф) =
𝐶௬ кр(ф)

ఈ

𝐶௬ изол.кр
ఈ  ; 𝐾ф(кр) =

𝐶௬ ф(кр)
ఈ

𝐶௬ изол.кр
ఈ  , 

где 𝐶௬ кр(ф)
ఈ ,𝐶௬ ф(кр) 

ఈ  – производные коэффициентов нормальной силы по углу атаки 
крыла, установленного на фюзеляже и дополнительной нормальной силы по углу атаки, 
возникающей на фюзеляже от присутствия крыла, соответственно; 𝐶௬ изол.кр 

ఈ  – 
производная коэффициентов нормальной силы по углу атаки изолированного крыла, рад-1. 

Для исследования интерференции необходимо выполнить эксперимент с тремя 
комбинациями: изолированный фюзеляж; ракета-носитель с крылом прямоугольной 
формы, жёстко закреплённым на корпусе (см. рис., а), и ракета-носитель с крылом, 
установленном на специальной державке (см. рис., б), позволяющей измерять 
аэродинамические силы, действующие на корпус в присутствии крыла. Эксперимент 
планируется проводить в аэродинамической трубе АДТ Т–3 Самарского университета. 

 

 
 

Рис. Схемы комбинаций 

Для каждой из компоновок будут использованы 3 пары консолей с одним и тем 
же значением хорды b=86 мм, а величина их размаха𝑙௞ଵ = 64 мм, 𝑙௞ଶ = 84 мм, 𝑙௞ଷ =
380 мм. 
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Для схемы компоновки фюзеляжа с жёстким креплением крыла можно записать 
формулу для производной коэффициента нормальной силы 𝐶௬(ф,   кр)

ఈ  комбинации в целом 

𝐶௬ (ф,   кр)
ఈ = 𝐶௬ ф

ఈ + 𝐾∑ ∙ 𝐶௬ изол.кр
ఈ ∙

ௌкр

ௌм.ф
,                                             (1) 

где 𝐶௬ ф
ఈ – производная коэффициента нормальной силы по углу атаки изолированного 

фюзеляжа, рад-1; 𝐾∑– суммарный коэффициент интерференции; Sкр,Sм.ф– площади двух 
изолированных консолей крыла и миделевого сечения фюзеляжа, соответственно, м2. 

Из формулы (1) можно определитьсуммарный коэффициент интерференции для 
компоновки с жёстко закреплёнными консолями крыла  𝐾∑, который определяется 
суммой 

𝐾∑ = 𝐾кр(ф) + 𝐾ф(кр).                                                           (2) 
Для схемы компоновки с консолями крыла на специальной державке формула 

вычисления производной коэффициента нормальной силы по углу атаки будет иметь 
следующий вид 

𝐶௬ (ф,   кр)
ఈ = 𝐶௬ ф

ఈ + 𝐾ф(кр) ∙ 𝐶௬ изол.кр
ఈ ∙

ௌкр

ௌм.ф
.                                              (3) 

Производная коэффициента нормальной силы по углу атаки изолированного 
фюзеляжа 𝐶௬ф

ఈ определится в результате продувки изолированного корпуса и 
последующей обработки экспериментальных результатов. В дальнейшем данная 

величина будет сравнена с теоретическим значением𝐶௬ ф
ఈ = 2рад-1 [2]. 

Из формулы (3) можно вычислить𝐾ф(кр), тогда коэффициент интерференции, 
учитывающий влияние фюзеляжа на крыло, определяется формулой: 

𝐾кр(ф) = 𝐾∑ − 𝐾ф(кр). 
Приблизительные значения коэффициентов интерференции, учитывающих 

влияние фюзеляжа на крыло, и крыла на фюзеляж, рассчитываются по формулам: [3] 
𝐾кр(ф) = 1 + 𝐷ഥ; 

𝐾ф(кр) =
𝐷ഥ

3
(4 + 𝐷ഥ + 𝐷ഥଶ), 

где 𝐷ഥ– относительный диаметр фюзеляжа, равный 

𝐷ഥ =  
𝐷

𝑙௞ + 𝐷
, 

где 𝑙௞– размах двух консолей, м;D– диаметр фюзеляжа, м. 
Теоретические значения представлены в таблице.  
 

Таблица. Теоретические значения коэффициентов интерференциии производных 
коэффициентов нормальной силы по углу атаки для исследованных комбинаций 

 

Комби- 
нации 𝐷ഥ 

𝑆кр

𝑆м.ф
 

𝐾кр(ф) 𝐾ф(кр) 𝐾∑ 
𝐶௬ изол.кр

ఈ  
рад-1 

𝐶௬ ф(кр)
ఈ  

рад-1 

32 0,389 1,946 1,389 0,589 1,978 1,279 1,501 

42 0,328 2,566 1,328 0,485 1,813 1,571 1,990 

190 0,099 11,754 1,099 0,136 1,235 3,750 6,029 

 
По описанной методике будет проведена продувка рассмотренных комбинаций 

ракеты-носителя. Также методика может быть использована в дальнейшем при 
расчётах и проектировании модификаций противотанковых управляемых ракет. 
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