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Ypok 1.

Tema: Pa3sutue asuauuu B Poccuu.

pammaTuka: BpemeHa: Present. Basse simple.
MpuyacTue u geenpuyacTve HaCTOAWEro BPEMEHU.
MaccuBHas (opma.
YKasaTe/ibHble MEeCTOUMEHNUS .
CTeneHn cpaBHEHWS npunaratenbHbiX.
CnoBoobpa3oBaHue: cydpukcsl -our, -tion.

I. MpocnywaiiTe M NOBTOpUTE 3a AMKTOPOM Crefyluue croea W
BhpaXeHus 1

sir (m) - BO34yX inventor - n306peTatb
oiie (i) - Kpulfio il existe - CylecTByeT
atterrir - MPU3EMNATBLCA existor - CYylleCcTBOBaTb
appliquer - NPUMEHATb lyer - NIerkuil

oouohs () - Chow lourn - TSOKENbIiA

corps Oc) - Tejo liquide - XWAKWIA

order - C03[aBaTb oiseau (n) - NTUUA
(Ua/eiopper - pa3BMBaTb paroil - I'IO,CI,06Hb|I7|
oquiper - ocHawaTb, 060pygoBaTb solids - TBeppplin
enveyure (.r) - pasmax Kpbina scion - no, COrnacHo
etude () - U3y4yeHue, uccnegoBaHne surface (f) portante -
essoi 0.0 - wucnbiTaHue Hecylas nOBEPXHOCTb

entrainement (siy - npuBefeHne B Vol (w) - nonet
ABUXEHE ;
grace a - ofarogaps voier - feTaThb

il faut - Hago helice () - BUHT

I1. MpouyTUTe M HA30BUTE PYCCKWE SKBUBANEHTbI CREAYOUMX WHTepHaLn-

OHa/lbHbIX CNOB:
epoque, stratostat, aeronavigation, aerodyname, aerostat, fuselage,

gondole, proJet, opparoll, trajeotoire, modele

I11. O6pasyiiTe C NoOMoOWbI CYPHMKCOB -cur, -tion CYWECTBUTENbHbIE

1 nepeBeanTe WX Ha PYCCKUA A3bK:
O6pasel: fonder - OCHOBbLIBATbH, fondateur (u) - OCHOBaTe/b

fondation (f) - OCHOBaHue
inventor, construire, naviguer, organiser, composer, creer.



iv. lepeBegute cnefywuue cnosa ¥ CNOBOCOYETaAHUA

a) C (paHLy3CKOro A3bika Ha PYCCKWA:
uae machine a vapeur; ae tenir dans 1%air; un cbeval-vapeur;
wn appareil volant; 1"entrainement de 1"helice; selon cette
hypothese; eppliquer le terme; la naissance de 11laviation;
les reoherches relatives a la theorie de 1"aerodynamique; uue
societe scientifique, la decouverte de la loi

6) C pycckoro asbika Ha (paHLy3CKuiA:
TBEPAOE TENo,; KpbiibA MTUL; TSAXENbIi annapar; WwucnelTraHne aBura-
Tend; no wupee VI306p€TaTe}'IF|; U3yyeHne BWHTa; NONET camoneTa,
6narogapsi Hecyueii NOBEPXHOCTU.

V. CrpynnupyiiTe cnosa no oO6wWemy KOpHI0:
atterrissage, developper, vitesse, pilotage, avion, terre,
vite, pilote, developpement, piioter, aerodynamique, aviation,
aerodyname, atterrir.

VI.0npegenute BpemMa U WHOUHUTUB CRegylowux rnaroso.:
elles permettent;il aevait; on put; ils furent; ii traite;
il parvint; il a permis; elle eut; elle appartient.

VI1.06pa3syiiTe 3-e AMLO egMHCTBEHHOrO U MHOXECTBEHHOrO uuc/ia
Passe simple crnefywounx rnarofsioB: dormer, avoir, etre,
proposer-.

VIIL. MpoyTuTe TeKcT. CkaxuTe, O KakWx 3Tanax B pa3BUTUN PYyCCKOM
aBnauum WLeT peyb.
.Lles ailes russes.

1. Le developpement de 11laeronautique en Russie est etroite-
ment lie au nom de aendeleev. Ln 1878 Lendeleev applique ie
terme "aerodyname', come definition d"un appareil volant "plus
lourd que lTair et ecrit :"il existe et il existera deux sor-
tes de 1 aeronavigation: celle d"un aerostat et celle d"un
aerodyname. Les premiers sont plus lagers que lTair et les
seconds plus lourds que I7air”. 1iin 1875 Mendeleev desirant
atteindre les plus hautes couches de Il®atmosphere invent® le
stre tostat.



2. L"etude a laquslle se sont livres les nova.teurs rus-
ses fut re probleme du vol mecanique. A.Viojaislcy fut un de ces
novateurs. An etudiant le vol des oiseaux il construct des mo-
deles volants.

3. Pour 1*entrainement de 1"helice Hojaisky proposa une
machine a vapeur. Kquipe d"un fuselage pareil a une gondole
1*appareil devait selon |’idee de 1"inventeur avoir iapossi-
bilite d"atterrir sur une surface solide ou liquide. Apres
beaucoup de difficultes Mojaisky a cree un aeroplane, et ce
fut le premier avion qui parvint a se tenir dans lTair.

4. An 1876 Joukovsky a publie son premier ouvrage "Cind-
matique du corps liquide"™ et en 1890 il a fait le rapport "Le
planement des oiseaux™ concernant les trajectoires du vol des
oiseaux et des avions fondees sur des estimes mathamatiques.

5. Au mois du juin 1910 a eu lieu le premier vol de I"avion
construit par Y.Gakkel d"apres son propre projet.

6. An 1913 fut experimente un grand multimoteur "llya
iiourometz". Get appareil de 37m d"envergure, au poids vide de
3500 kg ayant une surface portante de 182 m’ etait mu pax 4
moteurs de 600 cv (cheval-vapeur). Pendant les essais 1l appareil
a eu une vitesse de 90 - 100 km/h.

7- Farad les celebres constructeurs aeronautiques il faut
citer le nom de P.H.llesterov qui acquit sa gloire surtout comma
pilote. Le fondateur du pilotage supdrieur Nesterov est aussi le
createur d"une nouvelle forme du combat aerien, applique large-
ment par les aviateurs sovietiques done les batailles contre
1*aviation fasciste.

8. Pendant la guerre de 1914 on put constater ITimportance
de I"avion comme appareil de reconnaissance, come auxiliere
d*artillerie, puis comme bombardier.

IX. Haiigute B TekcTe ab3aupl, B KOTOPbIX FOBOPUTCSH:
1) 0 nepsom camoneTe A.Moxaiickoro; 2) 0O xapaKTepucTuKax camo-
neta ” WUnba Mypomen™; 3)06 aBuakoHcTpykTope [.H.HecTepose.

X.lepeBeanTe Becb TEKCT.

X1.Hallgute B TeKkcTe OTBETH Ha Cnefywlue BOMPOCH:
1} A qui est lid le developpement de 1’aeronaut!que en Russie?
2) Qui a inventd le terme aerodyname?



3) Wuel fuselage a le premier aeroplane de Mojaisky?

4) duels savants russes se sont consacres aux recherches
aerodynamiques a la fin du XIX siecle?

5) -Aland a eu lieu le premier vol de 1"avion de Cakkel?

6) Comment etait la surface portante de 1"avion "llya l.iouro-
metz"?

7) KU"est-ce qu®on a pu constater pendant la guerre de 1914?

xil. 3apaiiTe BONpOCH CTYAEHTYy-COCEAy W CpaBHUTE €ro OTBETH C
BalWWMK .
A:-3avez-vous pourquoi le developpement de 1laeronautique en
Aussie est lie au nom de Mendeleev?
B :-Mendeleev a fait beaucoup. ..
A:-quel terme a-t-il dorme pour designer l"appareil qui est
plus leger que 1"air?
B: -G "est...
A:-Gt save z-vous oe que signifie son terme "aerodyname'?
B:-C"est. ..
A :-ouel moteur a propose Mojarsky pour son aeroplane?
B:-11 a propose. ..
A:-Quelles sont les caracteristiques de 1»aeroplane "llya
Mourometz" ?
B:-11 a ...

xiii. ﬂpOHTMTe TEeKCT:
Le pere de X"aviation russe Joukovsky.

1. Le nom de Joukovsky, gloire de la science russe , reste etroi-
tement lie a la naissance de 1 "aviation: "Pere de l"aviation rus-
se" - cTest ainsi que I"a appele Lenine. Ses recherches relatives

a la theorie de X"hydrodynamique I"amenent a resoudre les prob-
lemes fondamentaux de 1" aerodynamique et de la '"navigation
aerierme’”™, de la theorie et de la construction des ailes, des he-
lices et des avions. Aprés avoir dirige des institutions et des
societes acientixiques, le savant fut organisateur, creant de nou-
veaux etablissements de recherches et de nouveiles ecoles.

2. Un veritable triomphe fut I"apparition en 190b du celebre
ouvrage de Joukovsky sur "les tourbillons adjoints™. 11 reuss.it

a y donner la solution du probleme fondamental de i“aerodyna-
mique celui de la force qui fait monter 1%avion. 11 lu.i donna



la forme d"un theoreme comiu desormais dans le monde entier,

sous le nom "theoreme de Joukovsky".

3, Crear.t lesplus vastes possibilites de I"etude theorique

des ailes et des helices, le theoreme de Joukovsky eut la plus
grande importance non seulement pour le developpement de 1 “avia-
tion russe, mais aussi pour le progres technique de toute I"huma-
nite. Il faut considerer Joukovsky comme le fondateur de I1"aero-
dynamique, la science qui traite du mouvement des corps dans lTair.
Celle-ci n"est devenue une science dans toute la force de ce
terme quTapres la decouverte par Joukovsky de la loi de la force
portante de 1"aile d"avion.

4. Le meme travail fondamental lui a permis d"elahorer une the-
orie des helices, riche en possibilites techniques.

5 C"est encore a Joukovsky qu®appartient 1*initiative de 1%or-
ganisation des laboratoires aerodynamiques a I"Universite de
Hoscou et 1"institut technique superieur de la meme ville, ainsi
que de l1lTinstitut d"aerodynamique. Une equipe de jeunes enthou-
siastes se forme autour de Joukovsky composee des etudiants, des
membres du "Cercle d"aviation".

XI1?. CkaxuTe, KakKoe W3 [AaHHbIX YTBEPXAEHWA Hambonee NOSHO BulpaxaeT
OCHOBHYI0 MbIC/b TeKcTa*.
1. Dans ce texte il s’agit de la biographie de Joukovsky.
2. C"est w. exemple de la vie d"un grand savant.
3. 1l faut considerer Joukovsky comme le fondateur de l"aero-
dynamique.
4. 11 sTagit des premiers pas de l"aviation russe.

xv. [oATBepAnTe mpuMepamn M3 TekcTa Chefynlee yTBEpPXAeHWe:
Le nom de Joukovsky est lie a la naissance de l"aviation russe.

xvi. CKaxuTe no-pyccku:
1) nouemy XyKOBCKWA CUMTAeTCsi OCHOBATENeM a3pOAMHAMUKM;

2) B Yem CYyWHOCTb "Teopun XyKOBCKOro".

XVIl. CKaxuTe no-gpaHLy3CKn:
1) Tak HasbiBan B.W.JleHnH XyKoBCKOro;
2) 13 KOro COCTOSM "aBWALMOHHLIA KPYXOK', OpraHu30BaHHbIi

KYKOBCKMM.



xviii. CHopMynupyiiTe no-pyccku FnaBHy® Mbeicib ab3aua he 3.

XIX. MpocnywanTe TeKCT, [OrajaiTecb, O KOM M3 PYCCKUX YYeHbX

WLET B HEM peyb.

Cet aerodynamicien russe est ne en 1847. U a termine avec
une medaille d"or le gynmase de Moscou et il est entre a I"Uni-
versite.

Ses rech.erch.es relatives a la theorie de 1 ’hydrodynamique
I1"amenent a resoudre les problfemes de 1"aerodynamique, lui per-
mettent d"elaborer une theorie des helices et des ailes. 11 faut
le considerer comme le fondateur de 1" aerodynamique modeme. jin
1905 il a cree a Koutchino le premier institut d"aerodynamique
d" liurope.

Son nom, gloira de la science russe® est etroitement lie a
la naissance de I"aviation en Russie.

"Pere de l"aviation russe” - c"est ainsi que l"a appele Lenin.

xX. OTBETbTE Ha BOMPOCH NO NpPOCNylWaHHOMY TEKCTY.
1. ill quelle annee est ne ce savant?
2. Quel probleme de 1aerodynamique a-t-il resolu?
3. Qui a dit qu”il etait le pere de l"aviation russe?
4. O a-t-il créé le premier institut d"aerodynamique?

xxi. MepeBefuTe TEKCT MUCbMEHHO.

La Jounee de la Plotte aerienne,fete traditionnelle du peuple
sovietique et de ses forces armees, eveille toujoure en nous emo-
tion et fierte. Ce jour-la, nous, aviateurs, ingenieurs, savants,
constructeurs, travailleurs de 1"aeronaut!que rendons compte a
notre peuple de ce qui a ete fait pour le developpement de la
Flotte aerienne.

Le Parti communiste et son fondateur, Lenine, ont ete aui
sources de l"aviation sovietique. La flotte aerienne nationals
a ete cree dans les conditions extremement difficiles. Il y a un
peu plus de 70 ans notre pays n"avait, en fait, ni Industrie
aeronautique, ni cadres.

Une base materielle et technique solide fut cree pour le de-
veloppement de l"aviation grace a la realisation du plan d"industri-
alisation du pays, trace par Lenine.Lllndustrie a commence a nhous
fournir des appareils de combat et de transport modernes pour
1"epoque. Le reseau des ecoles d"aviation s"etendait en meme temps.



xxii .[l0AroToBbTE Ha (paHLy3CKOM A3blKe Heb6OMbLOW AOKNaA Ha KOHde-
peHumMio, NoCBALEeHHY Bonpocy "'Pycckue yuyeHble Yy UCTOKOB aBuaLumn’™.

YpoK 2.
Tema: ABnaums 30-x rogos B CCCP.
pammaTuka: OTHOCMTENbHOE MecToumeHwe ‘‘dont".
besnuuHble rnaronbi. BbigennTenbHbii 060poT
cfest, e=qui
OrpaHu4MTeNbHLIA 060pOT ne...que.
Imparfait de I1"indicatif.

I.
altitude (F) - BbiCOTa

atteindre - AOCTUraTb

accomplir - BbiMOMIHATb

carburant (m) - ropwo4yee, TOMNANBO
comporter - BKYaTb B cebs
decoiier - B3/1eTaTb

disposer - pacnofiaratb

defaut (w) - HeAOCTaTOK

MpocnywaiiTe M NOBTOpUTE 3a AUKTOPOM Cclefylwue cnosa:
performance (f) -XapakKTepucTuka
penetrer - MpOHWK3Tb

proposer - npefnaratb

quitter - MNOKMAaTb

satellite (m) artificial -
MCKyCCTBeHHbIVI CNYTHUK
semblable - [10406HbIi

servir - CNYXUTb

engin (m) - MaWuHa,MEXaHU3M,pakeTa
esoamotabie - CbeMHbI,ybupanmiics
etudier - u3yyaTb, WCCnefoBaThb
munir - obopygoBaTb, CHabxaTb
navigateur (m) - WTypmMaH
necessaire - HeoOX0fuUMblii

pale () - /I0MNacTb

train (m) d-atterrissage- WaCCU
trafio (m) - NepeBO3Ka, COO6LWEHNe
vol (m) sans escale -
6ecrnocafoyHbil nepeneT

vaisseau (m) cosmique -
KOCMUYECKUil Kopabnb

visibilite (F) - BugyMoCTb

1. MpoyTuTe cregywwue croea, obpawas BHAMAHUE Ha MPOU3HOWEHWE

OyKBOCOUETaHUA: en, em, ai,
un exploit, le raid, joindre,
science, different, le moyen,
un engin,

europeen, oxen,

ay,

ayant vole,

yn.
le syndioat, le oitoyen, la
le raembre, la synthese, 1"enfant,

d’ailleurs.



V.
a)

6)

VI.

VIL.

MepeBeanTe cneaywlue cnoea M CNOBOCOYMETAHWUS Ha PYCCKMIA

A3bIK:

1 "equipement; le vol sans esoale; un exploit sans precedent;
une heliee metallique tripale; etre en usage; le vol sans visi-
bility les instruments de navigation aux etoiles, prendre pour
modele; des lors; suivant la marche du progres; oomporter cer-
tains defauts, 1"homne reussit a penetrer.

C nomouwbl cydpukca -able- 06pa3yiTe npunaratesbHule OT
cnegyiowux rnaronoB M nepesegute ux.
O6pasey: appliquer - applicable NPUMEHATb - MPUMEHUMbIN
realiser - OCYUeCTBNATb
sembler - MNMOXOANTL Ha
habiter - O6UT3Tb
expliquer - 00BACHATHL
escamoter - OTAeNATb, CHUMATb
admirer - BOCXUWUaTbCH

06pa3yiiTe CMHOHUMUYHbIE Mapbl:

enorme, la oaracteristique, le transport, le spoutnik, la sphere
le survol, munir, le satellite, la performance, le trafic, la
traversee, la boule, irmaence, equiper.

Ha30BUTE @HTOHUMbI cnepyumx cnos:

decoller, arriver, leger, liquide.

HaﬁAMTe npennoxeHnsa C orpaHUYnTeNNbHbIM 060p0TOM,
nepesegnTe MX Ha pyCCKMﬁ A3bIK:

Ilfaut qu il arrive a 8 heures.

Ilne faut pas quTil arrive a 8 heures.

3. Ilfaut qu”il n"arrive pas a 8 heures.

4. 1lfaut quil n*arrive qu"a 8 heures.

5. LTavion avait seulement un moteur.

6. L"avion n"avait qu“un seul moteur.

N

OnpefennuTe BPemMst U UHOUHUTWB Chegyluwux rnaronos:

ils atterrissent;il etait; ils avaient; il acoomplit;
on considerait; il frappe.



viii. llpouTnTe TEKCT U pacCcKaxuTe MO-PYyCCKM O CaMmblX MHTEPECHbIX
rnoneTax COBETCKUX neTymkoB B 30-e rogpi.
Le developpement de 1 ’aviation
russe apres la Grande Revolution d"Octobre.

1. Maitre, depuis des millenaires des continents, des mers,
c"est seulement a la fin du XVIll-eme siecle que 1"homme reussit
a penetrer dans 1 "atmosphere, le domaine exclusif jusque-la des
images et des oiseaux.

2. Se soutenir dans 1l"air , s’ deplacer a son gres , o"est
la un des plus antiques reves de I"homme. Hous le trouvons dans
les mythes des plus anciennes civilisations, corare celui de De-
dale et lkar chez lea Grecs.

3. Les premiers reveurs utopistes qui se sont attaques” du
probleme du vol avaient naturelement pris pour modeles les oiseaux
dont le vol leur paraissait plus facile a etudier et imiter.

4. Hous devons bien savoir que 1"aviation est nee en Russie,
que nous avions tout ce qui etait necessaire pour prendre et con-
server notre place a la tete des nations qui s "occupaient de
1*aviation.

5. Kais ce n"est quTapres la Grande Revolution d"Octobre que
1 aviation est devenue une science reconnue et encourages” par
tout le peuple russe.

6. Apres la Revolution Joukovsky proposa d"organiser un in-
stitut aerodynamique. Cette idee a ete soutenue avec ardeur par
V.I_.Lenine.

7. Des lors 1"aviation russe a fait des progres.

An tete le plus beau de tous les records, celui qui frappe le
plus 1%imagination”™ des homines - le survol du Pole Hord. 2n 1937
ayant vole 58 heures sans esoales les trois aviateurs sovietiques
- Tchkalov, Baidoukov et Beliakov atterrirent en Amerique reliant
Moscou avec les i“tat3-Unis.

8. Peu apres, deux records mondiaux furent battus par le colo-
nel Gromov, le majeur Youmachev et I"ingenieur militaire Daniline,
ceux de vol sans escales.

9. Lix fin, parmi les raids merveilleux il faut noter le vol
extraordinaire du heros de 1"Union Sovietique V.Kokkinaki et le
navigateur Gordienko qui acoomplirent une nouvelle traversee sans
escale Moscou - Btats - Unis.



10. La Grande guerre Rationale nous a montre que nous posse-
dons des pilotes, des ingenieurs et des oonstruoteurs parfaits.
Parini les derniers notons Yakovlev, Lavotohkine, Iliouchine,
Toupolev.

11. Apres la guerre lI"avion suivant la marche du progres,
aocomplit ses destinees nombreuses, survole des contrees incon-
nues, atteint des altitudes fantastiques, relie des continents,
sert a la science et a la civilisation.

MosacHeHnsa K TEKCTYy:
1. se soutenir dans l1"air - [epxaTbCHA B BO3Jyxe
2. a son gres - N0 CBOeWl BOMe
3. s attaquer (de) - 6paTbcsi (3a), 3aHMMaTbCA
4. encourager - 0406pATb
5. frapper 1"imagination - nopaxaTb BOoGpaxeHue

IX. CKkaxuTe, O Kakoil ApeBHeil Nnerewge ynomuHaeTcs B TeKcTe,
HalignTe STOT ab3al, W nepeseanuTe ero.

X. Ha3oBuTe uUMEHA COBETCKWUX KOHCTPYKTOPOB, paboTaBWWX BO BpeEMS
BTOPON MWPOBOI BOViHbI.

XI. MNepeBefuTe TekcT.

XI1. OTBeTbTe Ha BOMPOCH MO TEKCTY.

1. Quel est I"un des plus antiques reves de I"homme?

2. Pourquoi les premiers constructeurs utopistes ont pris pour
modeles le vol des oiseaux?

3. Quand I"aviation en Russie est devenue une science encourages
par tout le peuple?

4. Quel record a frappe 1"imagination des hommas dans les annees
30?

5. Quelles destinees accomplit I"avion a present?

xiii. Kakoe M3 [aHHbIX MPEAIOKEeHWA BbipaxaeT Hanbonee MosHo

OCHOBHYI0 MbIC/lb TEKCTa:
“"Le developpement de I"aviation russe apres la Grande Revolution”



1. L*aviation russe a fait des progres.

2. L"homme a conquit le oiel.

3. Aprfes la guerre I avion suivant la marehe du progres
aooomplit ses destinees nombreuses.

4. C"est seulement apres laGrande Revolution d"Octobre que
I"aviation est devenue une science encourages par tout le
peuple sovietique.

>lv, MpouTnTE TEKCT:
Les pionniers de la traversee de 1l arctique

1. Ls 18 juin 1937 pour la premiere fois dans I"histoire de
I"aviation, un avion joignait 1"Europe a 1"Amerique par 1"Ocean
Glacial Arctique. 11 etait pilote par les Sovietiques Valeri
Tchkalov, Georges Baidoukov et Alexandre Beliakov. Ils quitterent
Mosoou, TFirent un bond au-dessus de cette cime du monde qu-est
le Pole Nord, et survolerent une grande partie du continent ame-
ricain. Le point final de leur vol sans esoale fut la ville de
Vancouver a la frontiere des Etats de Washington et de 1"Oregon.
C "etait en,ce temps-la un exploit sans precedent.

2. 11 est nature! que maintenant, a l"epoque des grandes
deeouvertea scientifiques et des vols cosmiques, leur raid trans-
polaire palisse quelque peu. Mais dans les annees trente, un nom-
bre restreint de savants et de constructeurs pouvaient se Ffigurer
les va.issea.ux cosmiques et les satellites artificiels d"aujourd hui.
lit 1 "idee de "faire le tour de la petite boule en avion', comme
a“exprimait Valeri Tchkalov, semblait assez fantastique.

3. Leur avion, I""AHT-25", n"etait qu"un nourrisson par
rapport aux '"TU-104", "TU-114" et aux autres appareils de ligne
modernes. Mais alors, on le considerait a juste titre comme la
quintessence des realisations scientifiques et techniques de
X laeronaut!que de I"U.R.S.S. L"avion fut construit a 1"institut
central dlaerodynamique sous la direction d"Andrei Tupolev pere
des fameux *TU". L""ALJT-25" etait muni d"un train d"atterrissage
escamotable, 1"ultime nouveaute de la technique, et avait une
helice metallique tripale au lieu des helices en bois a deux
pales en usage. Mais I"essentiel, c"est qu"il emportait des re-
servoirs enorraes dans les ailes, parfaitement integres a celles-ci.
En decollant de Moscou, les aviateurs disposaient de plus de six
tonnes de carburant, ce qui excedait le poids de 1"avion meme.



4- 11 y avait aussi des nouveautes dans 1l"equipement, pax
exemple, des instruments pour le vol sans visibilite. Et il faut
dire que le compas gyroscopique, la radio et les instruments de
navigation aux etoiles Xonctionnerent parlaitement.

5. Mais 1"avion comportait aussicertains deXauts et, surtout,
id n"avait qu“"un seul moteur.

MOSICHEHNA K TEKCTY:
1) ie Pole Word - CeBepHblii Monwc
2) joindre - COefMHATbL
3) la cime du monde - BepuwuHa Mupa
4) faire un bond au-dessus - flponetatb Haj
5) faire le tour - 06neTaTb BOKpYr
6) le raid transpolaire - TPaHCMONAPHbIA peiic

xv. CkaxuTe, Kakue u3 ﬂpeAﬂOXEHMﬁ ABNANTCA OTBeTamMl Ha BOMNPOC:
Combien de moteurs avait |’AWT-25, qui avait accompli
la traversee de I"Arctique?

1. Cette avion avait deux moteurs.

2. CTetait 1T"avion monomoteur.

3. L"AHT-25 comportait trois moteurs.

4. 11 n*avait qu“un seul moteur.

Xvi. YKaxute npegnoxeHne ,He COOTBETCTBYHWLEE COAEPXaHUI TEKCTa

1. 3n tete le plus beau de tous les records, celui qui frappe
le plus 11limagination des hommes: le survol du Pole Nord.

2. En 1939%on voit apparaitre les premiers moteurs a reaction
allemands.

3. En 1937 ayant vole 58 heures sans escales les trois aviateurs
sovietiques atterrirent en Amerique.

4. La traversee de I1"AKCTIQUE etait un acte d"amitie et de
confiance temoignee au peuple americain.

xvil. PacckaxuTe no-(paHuy3CKM O AOCTOMHCTBAX U HegocTaTkax,
camoneTta AHT-25.

XV MpocnyuwaiiTe TeKCT W CKaxuTe, MPaBWUIbHO NN OH 03arnaBneH?

TekcT (gna ayaupoBaHus 6e3 onopbl Ha TEKCT).



TFiOIS DESTINEES

Valeri Tchkalov perit tragiquement en 1938, pendant les
essais d"un nouvel avion. Tchkalov etait un pilote de premiere
force, don courage et sa technique étalent legendaires. Encore
maintenant, il sert d"exemple aux aviateurs et aux cosmonautes
sovietiques.

Georges Baidoukov, le deuxieme pilote, prit part a la seconde
guerre mondiale. Au debut, il commanda un groupe aerien, puils une
escadrille et enfin un corps d"armee de ohasseurs-bombardiers.
Pius tard, il fut directeur de la flotte aerienne civile.

Alexandre Beliakov revenu des Btats-Unis, poursuivit son
activite pedagogique; il a dirige I"Ecole Superieure de naviga-
tion et ensuite enseigne a l"Academie d"aviation militaire. Pen-
dant la guerre il a coinmande des unites des Forces Aeriermes.
Apres la guerre 11 etait chef de chaire a I"Xnstitut de Physique
et Technique de Moscou, poursuivait ses recherches scientifiques.

XX. PacckaxuTe Mo-pyccku O Cyabbe Kaxgoro U3 NeTUYMKOB.

Ypok 3.
Tema: Hauyano pa3BWTUS peakTUBHOW aBuaLym.
MpammaTuka: NHPUHUTUBLI
Infinitif present; Infinitif passe
WHGUHMTUBHLIA 060pOT
Passe compose de 1"indicatif
CnoBoobpa3oBaHue: npegukch pre, in

I. TpocnywaiiTe W NOBTOPUTE 3a AMKTOPOM Cfefywlive Cosa:
aw environs de - OKOJIO

au seuil de - Ha nopore

augmenter - YBE/MYMBATLCA

accroitre - BO3pacCTaTb

croitre - pacTu

ooncevoir - MPOEKTNPOBaTb, CO3jaBaTb
conqu - CMPOEKTMPOBAHHbIA, CO3/aHHbIA
doter - CHabauTb, OCHAcTUTb
dimension () - pasmep

aependre (de) - 3aBuceTb (OT)



installer - ycTaHaBnuBaTb
intercepteur (m) - NepexBaTyuK

mettre au point - pa3paboTaTb

mettre en mouvement - NPUBOAUTL B ABuUxeHue
il est evident - 04eBUAHO

predire - npejckKasaTb

poids (M) - Bec

piston (M) - NoplLeHb

poussee (f) - Tara

puissance (f) - MOWHOCTb, MOUb

trainee (f) - no6oBoe conpoTuBneHne
transition (F) - nepexog

se mettre a - HauuHaTb, MpUCTynaTb

sortir - BbXOAUTb, BbINYCKaTb

I1. llpouTuTe cnegywlime MHTEpPHaLWOHANbHbe CN0Ba W HAa30BUTE UX

PyCCKune 3KBWBaNEHTbI:
ere, reaction, Tflotte, turbine, etape, reacteur, prototype,

serie, progres, atmosphere, probleme, idee, civilisation.

111. 06pa3yinTe C nomowbl Npedukca pPré HOBbie Fnaros U nepesegnTe
WX Ha PYCCKUIA A3blK.

O6pasel: venir - NPUXOAUTH prevenir - Npegynpexatb
voir, dire, juger

IV. TMoabepuTe CUHOHWUMLL K Cnegywuum CnoBam:
accroitre, ouvrir, commencer, placer, installer, inaugurer,

se mettre a, angmenter.

V. MepeBeAnTe cnegyiolime cnoBa M C0BOCOYETaHNA:
au seuil de 1"ére de l"aviation a reaction; un moteur a
piston; la turbine propulsive de confiance”, un disciple
d"un grand savant”, 1l"appareil con™, I"avantage sur I%ennemi”,
la mise en mouvement”, augmenter la vitesse du vol; la dimen-
sion de 1%helice” il est evident”, au point de vue.

vi. [lepeBeauTe Ha PYCCKWA s3bIK W OGBSACHUTE 3HAueHue

Infinitif present.
1. Lire c"est elargir son horizon. 2. Vivre c"etait travailler

pour le front. 3. 11 faut avoir toujours le courage de defendre



son opinion. 4. 11 finit par dire son opinion. 5. Je suis

venu vous avertir. 6. C"est un foexte difficile a comprendre.

?. IX est fier d"etre charge de ce travail. 8. J"ai un article
a ecrire. 9. Que faire? Partir! Partir |

vii. [lepeBeguTe Ha pYcCKM A3blK, 06pawas BHUMaHWe Ha
0COBEHHOCTU nepesofa Infinitif passe
1. Apres avoir lu le texte, vous le traduisez.
2. Les autres doivent avoir compris quec"etait bienimportant.
3. Je regrette d"avoir dit cela.
4. Je crois avoir vu ce projet. 1
5. Je vous demar.de pardon de vous avoirinterrompu.

viii. Ckaxute ﬂO—¢paHuy3CKM: CNpoeKTnpoBas camoner, npueenAas
OBWXEeHNe BWHT, YBENN4YUB MOWHOCTb ABuUratend, pa3pa60TaB nepe-
XBaT4yuK, YCTaHOBWB fABUratesb.

IX. [laliTe HECKONbKO BapuWaHTOB nepeBofa Kaxgoro npeanoxeHus

Ha PYCCKWii A3bIK.

1. A notre epoque on a vu 1’electronique devenir un puissant
levier du progres.

2. Lous awvor.s entendu parler de ce nouveau procede de fabri-
cation du moteur a reaction.

3. Hous vivons dans un siecle de grand progres technique:
on voit I"homme se transformer.

X. ﬂpOHTMTe TEKCT U HaﬁAMTe B HEM Ha3BaHWA pPa3HbIX TUMNOB
camo/s1eToB
Le siecle de 1"aviation a reaction

1. Peu acres 1930, il etait devenu evident que 1l aviation
a helice et a moteur a piston arrivait a la limite de sea poa-
sibilites. L"avion classique depuis pres de cinquante ana avait
dome son maximum, et la perspective d"un progres ulterieur lui
etait refusee.

2. Acharnes a acoroitre la vitesse et l"altitude de vol des
appareils de combat, savants et constructeurs se mirent a recher-
cher des voles nouvelles de progres pour 1 "aviation.



3. On etait au seuil de l"ere de l"aviation a reaction pre-
date des la fin du siecie dernier par le grand savant Constantine
Tziolkovsky. L"aviation a reaction inaugurait une veritable revo-
lution technique dans la flotte aerienne.

4. Pour relever la vitesse, les constructeurs travaillaier.t
a augraenter la puissance du moteur. Mais aux environs de 700 km/h
meme une sensible augmentation de la puissance du moteur nT"arri-
val! plus a faire croitre la vitesse de l"avion: une augmentation
du poids et des dimensions du moteur et de 1"helice amenait a un
poids accru et une trainee plus grande de 1 appareil. C T etait
1"impasse. Le moyen pour en sortir etait le moteur a reaction.

5. L"avenir de l"aviation a reaction dependait de la creation
de3 turbines propulsives de confiance. Apres 1935, 17USSS, 1"Angle-
terre, 1"AUemagne, I1"ltalie, puis les Etats-TJnis a leur tour, con-
sentaient de gros efforts dans ce sens?

6. En 1938, 1939 on volt apparaitre des premiers nioteurs a
reaction allemands, anglais et italiens. C “etaient des moteura a
reaction encore imparfaits, qui n"en etaient qu“au stade de
1"experientation, mais ils pouvaient etre installes sur des avions
speciaux.

7. Ln UHSS la marche de ces travaux fut influencee par ceux
de F.A.Tzander, disciple de Tziolkovsky. Les constructeurs A. Is-
salev et L.Douchkine mirent au point des moteurs a reaction qui
furent ensuite montes sur les appareils specialement congus a
cet e ffet?

8. Pendant la guerre nos constructeurs s"etaient employes
a perfectionner les avions de serie grace a quoi nos pilotes
avaient l1l"avantage sur I"ennerai.

9. Et en 1943 les Yak-9, Yak-3, La-5, TU-2 superieurs aux
avions de chasse ennemi furent realises. Mais c"est seulement
apres la Victoire que les bureaux d"etudes sovietiques lancerent
leurs premiers avions a reaction, les chasseurs Yak-15 et Mig-9.

10. Dans les annees 50 nos usines sortaient en grandes se-
ries les avions de combat a reaction repondant aux exigences
les plus recentes de la technique: le Mig-19 - chasseur de pre-
miere ligne”; le Yak-25 - intercepteur de nuit tout temps*™’, le
IL-28 - bombardier de premiere ligne; le TU-16 - bombardier a
grand rayon d"aotion”™. C"est sur oes appareils que repose la
puissance aerienne de I"URSS jusque vers 1960. Pui3 ce fut le
tour d*avions plus perfectionnes encore, les avions lance-fusees
super-rapides volant a tres grande altitude. (Yakovlev, '"Los che-
mins d"une vocation';.

1o



MOACHEHU K TeKCTy:

1) consentir de gros efforts dans ce sens - MOVWTW Ha MHOroe
B 3TOM HanpasfeHUy

2) a cet effet - /3pecb/ Ans 3TOrO

3} bombardier de premiere ligne - 6omb6apAupoBuvK lepeaoBoro
6a3upoBaHus

4) intercepteur de nuit tout temps - [lepexBaTuuMK HOYHOWN ”
BCEMNOroAHON aBnauuu

5) a grand rayon d"action - c 60nbWoOA AaNnbHOCTbK NOMETOB

XI. PacckaxuTe 0 peaKTWUBHbIX CamoneTax, CO34aHHbX B Poccuu
po 1960 roga.

XI1. 06bCHUTE MO-pyCcCKM, O Kakom Tynuke (I’Impasse)
e aBMaUMM WOeT pedb B TEKCTE M KAaKOB Oblfl BLIXOA M3 3TOrO

Tynuka,

X111, HaliguTe B TEeKCTe CnoBa W BhHpaxeHus, COOTBETCTBYhUME
cnefyoumm pPyCCKUM CroBam:
KOHCTPYKTOPCKMe Glpo, BO3fyWHas MOlWjb, BWHTOBAs aBualus,
BbicOTa noneTa, GoeBble camoneThl, MOPWHEBOI ABUraTenb, pas-
paboTaTb, YBeNMUYEHHbI Bec.

X1v. Kakoe u3 cnepymwumx npegnomeHMﬁ ABNAETCA OTBETOM Ha
BOMPOC: De quoi dependait I"avenir de Ilaviation a
reaction?

1. L"avenir de 1-"aviation a reaction dependait de la vitesse

de 1 avion.

2. LTaviation a reaction dependait du poids de l1"avion.

3. L"avenir de l"aviation a reaction dependait de la cre-
ation des turbines propulsives de confiance.

XV. “En 1930 nous avions deja l"aviation a reaction".
fBnseTca M 3TO YTBEpXAeHWe NpaBuNbHbIM ? HalignTe B TeKcTe
a63au, KOTOpHﬁ Nno3BONIAET OTBETUTb Ha 3TOT BOMPOC.

xvi. [lepeBegnTe TEKCT Ha PYCCKWiA A3blK.



xvii. OTBETbTE Ha BOMPOCH NO TEKCTY:

1. Quand est-il devenu evident que I ’aviation a helice ar-
rivait a la limite de ses possibilites?

2. Pourquoi lea savants se sont-ils mis a recheroher les
voies nouvelles de progres pour I ’aviation?

3. Qui a predit 1’ere de lT"aviation a reaction?

4. Les construoteurs, que faisaient-ils pour relever la
vitesse des avions?

5. Pourquoi 1’augmentation de la puissance du moteur de plus
de 700 km/h n*arrivait pas a faire croitre la vitesse?

6. Be quoi dependait I’avenir de l"aviation a reaction?

7. Kn quelle annee voit-on apparaitre les premiers moteurs
a reaction a l1"etranger?

xviii. [lpocnywaiiTe TekcT, npuaymaliTe Ha3BaHWe AN 3TOro TEKCTa.-

L"ere de l"aviation a reaction a ete predite par Tzialkovsky
a la fin du dernier siecle. En UHSS les travaux scientifiques
ont ete commences dans les annees 30.

Pendant la Grande Guerre Uationale nos construoteurs ont
perfectiorme les avions a reaction pour que nos pilotes aient
I Javantage sur I1"enneml .

A la fin de la guerre nous avions deja nos premiers avions
a reaction, les Yak-15, les Mig-9, avec les moteurs pris a 1%en-
nemi RD-10 et RD-20. Apres la guerre nos ingenieurs ont cree les
avions avec les premiers reacteurs sovietiques.

En 1956 le premier turboreacteur sovietique TU-104 pour
I"aviation civile ainaugure l"ere de transport aerien par les
avions a reaction.

Dans les annees soixante les bureaux d"etudes ont dorme a
1"Aeroflot les turboreaoteurs Yak-40, Yak-42, 11-13.

Xix. llepeBeAuTe MNUCbMEHHO TEKCT.
Les '"Yakovlev" en plein combat

Bu premier au dernier jour de la Grande guerre rationale
(1941-1945) les chasseurs de Yakovlev prirent part aux combats
aeriens oontre les avions de la Luftwaffe. Leur contribution a la
victoire sur I"Allemagne fasoiste n"est pas negligeable. 11 suf-
fit de dire que sur 6100 chasseurs sovietiques construits pen-
dant les annees de la guerre pres de 3700 etaient des 'Yakovlev",
du Yak-1 au Yak-9.



Alexandre Yakovlev a destine ses avion3 non pas aux para-
des, mais a une lutte sans merci. Les pilotes frangais du "Uor-
mandie-liiemen” ont bien choisi les Yak-3, et non les Aircobras
americains ou Spitfire britanniques.

Au lendemain de la victoire, le bureau de Yakovlev lance
ses premiers chasseurs a reaction. Une ere nouvelle commence
dans l"aviation.

XX. [poCMOTpUTE MaTepuassl ypoka M MOArOTOBbTE COOGUEHNE Ha
(hpaHLy3CKOM A3blKe MO TeMme: Hayano Pa3BUTUS PeakTUBHOW aBu-
aumm B CCCP M TUMbl BOEHHbIX W FPaXAAHCKUX PEAKTUBHbIX CaMo-
NeToB 3TOr0 nepuopa.

YpokK 4.
Tema: AsponopTbl. A3pOAPOMbI.
pamMmaTvka : BpemeHa W3bABUTENBHOIMO HAK/IOHEHUSA

CnoBoobpa3oBaHue: cydpukc -ee

I. MpocnywaifiTe u NOBTOpPUTE 3a AMKTOPOM CfeAykuue cnoBa W
CNOBOCOYETaHUA
assurer - ob6ecneuyuBaTb
apprecier - OLUEHNBATb
particularite () - 0CO6GEHHOCTb
a la suite de - BCfefcTBue
a“randir - yBenuuueaTbCs, BO3pacTaTb
aesservir - 06CnyxuBaTtb
qualite () - kauecTBO
prevu - 3annaHupoBaHHbI, NPEAYyCMOTPEHHSIN
exigence (f) - TpeboBaHue
environnement (m) - OKpyXakuwas cpega
en raison de - u3-3a, BBUAY
reduire - YMeHbllaTb
perfectionner - YynydllaTb
piste (f) - B3/eTHaa nosoca
mettre en service - BBOJWTb B akcnayartauuio
mettre en exploitation - BBOAWTb B akcnnyataumw
securite () - 6e30nacHoOCTb
trafic (m) - [ABWXEHWE CaMONeToB,



iv.

remplacer - 3aMEHATb
vehicuie (M) - TpaHCNOPTHOE CpPeAcTBO
resoudre - paspelatb, pewatb

Ha3zoBute PYCCKUe -3KBMBaNEHTLl Cnefynunx WHTEePHauuOHaNbHbIX
CNOB:

stabilite; national; principal; exploitation; technique; in-
formation; circulation; passager; ligne; moderne; administra-
tif; revolution; systeme; pilotage; aerobus; resultat; trans-
porter; realisation.

. @) ObpasyiTe CywecTBUTENbHbE C CydhdUKCOM - ee
Obpasey: an - année (f)
jour, soir, matin
6) Onpegenute rnaron, OT KOTOPOro 06pa3oBaHO CylWecTBUTENbHOE
C cyppukcom - ee
Obpasey: I arrivee - arriver
la pen3ée, la dictee, la montee, 1"entree

ﬂepeBEAMTe cnepywuue cnosa n CroBoco4vYeTaHNA:

a) le systeme de securite; la regularite des vols; remplacer
par les modeles plus modernes; les moyens de direction;
les calculatrices electriques de bord; n"importe quel
appareil; les vehicules aeroportuaires; repondre aux
besoins des avions modernes; la cooperation mutuellement
avantageuse.

0) aBnanuHua, paspewatb Npobnems, nognucaTb COrialeHue,
6bITb 060pYAOBaHHLIM, CYWECTBYOWMA 06bEM, YMEHbWUTH TFpYy3,
PEryndapHocTb nonetoB, aHaaornyHas cuctema, aBTOMaATU3NPO-
BaTb Monet, OﬁCﬂyXMBaTb JINHUN .

V. CrpynnupyiiTe cnosa no 06WemMy KOpHi:

la charge, 1"accord, semblable, permettre, existant, desser-
vir, 1"exigence, signer, l"existance, la signature, charger,
le signe, le service, exister, la permission, servir, sem~
bler, exiger, accorder, servitude, surcharger.



I Kakumn 13 AaHHbLIX HUXE C/O0B MOXHO 3aMeHWTb NOAYEPKHYTOE
CNOBO, 4TOOL CMbICA (pa3bl He M3MeHunca?
1. Les aeroports sovietiques sont equipes de systeme de secu-
rity de circulation aerienne.
2. Le transport aerien se devexoppe a une allure tres rapide.
(la cadence, le trafic, doter)

VII. A. iSst-ce vrai quTaujourd nui?
/npaBga M, 4TO cerogHs?/
a) 1l devient le raembre de notre syndicat.
b) L"aerogare est raise en service.
c) C"est un avion dont le constructeur est bien connu.
d) Le problems dont il s"agit est bien difficile.
e) Le transport des passagers est effectue par les IL-62.

B. C“etait peut-etre hier? Oui ou non?
/MOXeT 6biTb,3TO 6bin0 Buepa?/
a) Hier... b) Hier... c) Hier... d) Hier... e) Hier...

C. Ce sera peut-etre demain? Oui ou non?

/MOXeT 6biTb,3TO CAyuntca 3aBTpa?/
a)Demain...b)Demain. ..c)Demain...d)Demain. .. e)Demain. ...

VI1l. Hepondez s.v.p.
a) Ce soir j"irai au cinema. It vous?..._.b) Demain nous pour-
rons nous reposer. Et vous?...c) Il apprendra cette nouvelle.
Lt vous?...d) J"aurai le temps libre. Et vous? e) Dans 2 se-

maines nous serons a Paris. Et vous?...

W. T(lpoyTuTe TEKCT. YTOUHUTE, KaK MPOXOAWUT NpoLecc MOLepHuU3auuu
a’3ponopToB B HACTOALWEE Bpems.
1. La particularite essentielle de I"etape actuelle du deve-
loppement de I"aviation civile, tout comme dans les autres
domaines d"economie nationale, consiste dans le fait que 1%on
accorde beaucoup plus d"attention qu*autrefois a la qualite du
travail. Voila pourquoi, la regularity des vols et la stabi-
lity des horaires sont les exigences principales auxquellea
I"aviation doit repondre. De nouveaux moyens de direction sont
appliques a la circulation aerienne, la formation du personnel



volant et technique se perfectionne, de nouveaux appareil et
equipement sont mis en exploitation. De oonfortables complexes
d "aerogares sont prevus, ils seront dotes de systemes automa-
tiques d"information, et tous les services y seront mecanises.
2. Les aeroports sovietiques sont equipds de systemes de se-
ourite de circulation aerienne moderne, assurant lu securite

de vol ineme lors d"un trafic extremement intense et faoilitant
le travail des dispatchers. Un systeme analogue est deja mis

en service dans l"aeroport de Leningrad. A present, le systeme
automatique de gestion "Aeroflot" est mis au point, il resoudra
rapidement tous les problemes, depuis la planification du tra-
vail jusqu"a la reservation des places dans un avion.

3. Durant les dernieres annees, des aeroports, aerogares et
batiments pour passagers ont ete cor.strults dans plus de 70
villes de 1l«Union Sovietique, 40 autres centres adiainistratifs,
industriels et culturels seront dotes d"aeroports.

4. Les unites existante3 verront leur importance s"accroxtre,
surtout celles qui unissent les lignes aeriennes les plus lon-
gues (Petropavlovsk-sur-la-Kamtchatka, Krassnoiarsk, Vladivos-
tok, liagadan, Yakoutsk, Simferopol, lainoralnye Vody).

5. Les appareil de typee vieillis (TU-104, Tu-114, TU-124) sont
remplaces par des modeles plus modernes. Prls de 50/a de tous
les transports de passagers seront effectues par les 11-62 et
les TU-154 hautement apprecies.

6. Les nouveaux avions seront equipes d"appareillages de navi-
gation et de pilotage, dont le principe de fonctionnement re-
pose sur les calculatrices electriques de bord, oe qui permettra
d"automatiser entierement le vol, du decoliage a 1llatterrissage,
de reduire les equipages.

7. Bientot les lignes les plus surohargees seront desservies
par les 11-86, abrobus, destines a transporter 350 passagers,
qui s"irapose par sa capacite a n"importe quel appareil. nous
attendons de bons resultats des Yak-42 de 120 places qui vo-
leront sur les lignes interieures.

X. HaliguTe B TekcTe ab3aupl, B KOTOPLIX FOBOPUTCS:

1) 06 3neKTpOHHOM 060pYAOBaHMM COBPEMEHHLIX CaMO/ETOB;
2) 0 HOBOM COBETCKOM a3pobyce;

3) 06 ycTpoiicTBe asponopToB 1 a3pofpOMOB.



X1

. Haiigute B TekcTe OTBETH Ha CRefywwue BOMPOCH:

1. 4uelle est la particularity essentielle de I"etape actuelle
du developpement de l"aviation civile? 2. Comment est assuree
la securite de vol? 3. Comment resoudra-t-on les problsmesde
la planification du travail des aeroports? 4. “uels sont les
appareils de types vieillis? 5. Pax quels avions sont-ils rem-
places? 6. Par quels avions seront desservies les lignes les
plus surohargees?

xin. MonbTaliTecb BLHNONHATL PONb MepeBofYMKa B Pa3roBOpe ABYX

in-
F:-

it-

R:~

TYPUCTOB, PYCCKOr0 M (paHuy3a.
Dans une derai-heure, peut-etre un peu plus tot, nous serons
a Paris.
ﬂa, Halle nyTewecTBue 3aKaHYMBaETCA.
list-ce que vous voyagez pour la premiere fois a bord d"une
Caxavelle ?
0! Het. A nyTewecTBOBa/ HECKONbKO pa3 Ha camofeTe TakKoro Tuna.
CKaxuTe, Ha KakoMm aspojpomMe npu3emnnTca Hall camoneT?
Nous allons atterrir a l"aeroport Paris-Charles de Gaulle.
A mHoro nu asponoptoB B [lapuxe?
Paris a deja des aeroports d"Orly et du Bourget. Mais pour
repondre aux besoins croissants de l"aviation on a oonstruit
le gigantesque aerodrome Paris-Nord en Roissy-en-Prance.
AaponopT, a3poApoM, a3porap - CKONbKO aBUaLUOHHLIX TEPMUHOB.
I mexgy HMMU ecTb YeTKoe pasnuyue?
Sans doute. L"acroport - c"est 1"ensemble d"installations
(aerodrome, aerogare, atelier) necessaire au trafic aerien.
L*aerodrome - c"est un terrain amenage pour le decollage et
1"atterrissage des avions. L"aerogare - c"est |I"ensemble de
batiments d"une gare desservant un aeroport.
Dites laquelle de ces trois notions: I"aeroport, l"aerodrome,
I1"aerogare est la plus large?
KoHeyHo, aaponopT.
Ilais, voici que nous nous approchons deja de Paris.
Jla. Yxe BWHH KOHTYph ropofa. HacTano Bpema roTOBUTLCA K
nocajke.
Attention, s"il vous plait. Attachez vos ceintures et etei-
gnez les cigarettes. Herd.



Les caracteristiques techniques du projet de reamenagement

du Toussus-le Hoble.

Ltat actuel de la piate-forme

1. L"aerodrome de Toussus-le Noble comporte actuellement, en
dehors d"une zone d "installation constitute par les stations -
services, des hangars, des batiments techniques et de3 logements
de fonction, une piste legere de 1050m de longueur et 30a de lax-
geur et une bande gazonnee de 580m x 90m.

2. La piste actuelle, de construction ancierme et dans un
etat de degradation avance, ne repond pas aux besoins des avions
de voyage modernes; elle ne dispose ni de la longueur ni des aega-
gements suffisants pour repondre aux norvesa d"exploitation par
mauvaise visibility (la tour de controle et i"aerogare constituent
en effet des obstacles empietant sur les degagements definis pax
la reglementation en vigueur pour ce type d-utilisation). quant a
la bande gazonee, qui fait actuellement office de piste pax beau
temps mais que la pluie rend le plus souvent inutilisable, il im-
porte qu-elle soit desaffectee.

3. & quoi consiste le projet?

Il est prevu d"une part, de realiser une piste utilisable aux
instruments, longue de 1700 m et large de 30m, situee a 200m au
nord de la piste en dur actuelle et d"autre part, de proceder a
une extension de la zone des installations, pour abriter les avions
qui ne peuvent actuellement prendre place dans les hangars exis-
tants, du fait de la saturation de ceux-ci.

4. Cette double operation necessite une augmentation prealable
de 1"emprise de la plate-forme, mais 1"emprise a acquerir a ete
volontairement limitee d"une part a la realisationdes ouvrages,
travaux et equipements definis plus haut, d"autre part a la neces-
sity de disposer des zones de degagement reglementaires a proxi-
mite immediate de la nouvelle piste et des diverses installations
radioelectriques (il s"agit d"une bande degagee de 1800m x 300m).
Au total, c"est une superficie d"un peu de 70ha, au Uord-Lst ei
a I"Ouest de I"aerodrome actuel, qu®"il y auxait lieu d"acquerir;
les terrains en cause, affectes actuellement a des activites ag~
ricoles, sont repartis sur le territoire de trois communes: Cha-

teaufort, Toussus-le-Hoble et 3uc.



5. Quelques donnees techniques

La nouvelle piste de 1700ra de longueur dont la realisation
est envisages dana le cadre du projet de reamenagement de Tous-
sus presents plusieurs caracteristiques:

- elle sera implantee a 200 inau llord de la piste de 1050m
actuellement en service;

- la largeur de la piste (30) n"est pas conforme aux stan-
darts applioables aux aerodromes intemationaux de Classe A ou B,
qui exigent une largeur de 45m;

- s portance sera telle qu“elle pourra supporter I"impact
d’un atterrisseur type a roue simple de 5t au maximum (les pistes
ues grands aeroports oommerciaux ont une portance ealculee pour
un atterrisseur type a roue simple de 45t) et son revetement se-
ra du type souple (materiaux enrobes au bitume);

- elle 3era dotee d"un balisage lumineux et d’une ligne
d"approche (voir plan ci-dessous) pour les atterrissages face a
1"Quest qui correspondent a la direction des vents dominants
(dans la proportion des deux tiers environ).

xv. CkaxuTe, Kakoe U3 AaHHbIX yTBep)K,qt—Z‘HVIVI Hanbonee noMHO
BblpaXaeT OCHOBHYK MbIC/lb TEKCTa:
1. Lana ce texte il s"agit des donnees techniques de 1"aerodrome
de Toussus-le-Hoble. 2. C"est un projet de reamenagement de l"aero-

drome de Toussus-le-Hoble. 3- La piste actuelle ne repond pas aux
besoins des avions de voyage modernes.

Xvi. CKaxuTe Mo-pyccku:

1) Moyemy cTapass B3NneTHas Monoca aspofpoMa He OTBEYAET COBPEMEH-
HbiM TPe6oBaHUsM?

2) YTOUHMTE, KaKuMu XapakTepucTukamu GyfeT OT/MYaTbCs HOBas B3/eT-

Has nonoca.
Xvii.CKaxuTe no-gpaHLy3CKu:
1) B uem cOCTOMT NPOEKT MOAEpHM3aLuM aspogpoma?
2) Ha30BMTe HeKOTOpbe TEXHUYEeCKWe faHHble HOBOW B3AETHOW MOMOCH.

xviii. ChopmynupyidTe no-pyccku rnaBHyl Meicib ab3aua N 2.

X1X. [oATeepanTe NpUMEPOM U3 TeKCTa Clefywlee yTBepxaeHue:
On a precede a une extension de la“zone des installations.



XX. MpocnywaiiTe TekcT. CkaxuTe, O KakoW CTpaHe BfET peyb.

Les premiers aeroports dont les pistes et les installations
terminales devront etre en mesure de recevoir les Boeing 74?7 et
les trireacteurs a grande capacite sont ceux de Madrid, Barcelona,
Malaga et Las Palmas.

L*aeroport de Las Palmas, dans 1ile de la Crande Canarie, va
etre dote d"une nouvelle aerogare dont la construction, conmencec
au debut de cette amiee, devrait etre aohevee en juillet pour ab-
sorber le trafic de points de la periode estivale. Le nouveau ba-
ilment a ete conpu pour recevoir simultanement quatre Boeing "/47,
et en tout cas un trafic journalier de 14.000 persormes. in plus
de cette aerogare pour passagers sera construite une aerogare de
fret, dont la capacite annuelle doit pouyoir etre de 1 ’ordre de
300.000t.

xxi. MlpocnywaiiTe TeKCT elie pa3 M OTBETbTE Ha BOMPOCH:

1) Quels avions repoivent les aerodromes de Madrid et Barcelona?

2) Qu se trouve lT"aeroport de Las Palmas?

3) Comment est le trafic journalier de cet aeroport?

4) Y a-t-il encore une aerogare de fret et quelle est sa capacite?

xxii. MepeBegnTe TEKCT MUCHMEHHO.
Importante participation franpaise a "Aviaservice'.

Sous le titre "Aviaservice" le ministers sovietique de l"avia-
tion civile et la Chambre de Commerce de 1"Union out organise con-
jointement du 16 au 26 mars dans 1"enceinte du pare Sokolniki a
Moscou une exposition internationnale consacree aux equipements
de servitude et aux vehicules aeroportuaires, aux materials d’equi-
pement des aerogares, de manutention du fret et des bagages au sol
et a bord de I"avion, d"information des passagers, d"equipement
des salons des avions. L"URSS participait a cette manifestation
en exposant la maquette d"une plate-forme aeroportuaire et une ma-
quette de l"avion supersonique. Quinze pays etaient representes
a cette exposition, groupant au total une cinquantaine de firmes.

La participation franpaise a ete de loin la plus importante,
suivie par celle de la Republique federate allemandg,du Japon, de
la Qrande-Bretagne, des Ltat-Unis, de la Belgique puis de la Tche-
coslovaquie, de 1*Autriche, de 1°1talie, du Danemark.



Les stands des firmes frangaises, parmi lesquels se detachai-
ent ceux de I"Aeroport de Paris, de Carel, de Sovam Air, ont ete
visites par nombreux techniques sovietiques avides de precisions
techniques. L"ambassadeur de Prance a Moscou a visite les stands
frangais. Le vice-ministre de l"aviation civile sovietique
avait inaugure le 16 mars 1 "exposition.

-can. MpocMoTpuTe MaTepuansl ypoka M MogroToBbTe co0GWeHWe 0
COBPEMEHHbIX TPeGoBaHUSX K YCTPONCTBY asponopToB M a3po-
ApoMoB. He 3abyabTe Ha3BaTb Hanbonee xapakTepHble TeXHW-
Yeckne [aHHbe.

Ypok 5.
Teuw: AspodnoT
lpaMmmaTuKa: MECTOMMEHNE en
CnoBoob6pa 30BaHue: cyhpukc -te

I. TpocnywaiiTe n noBTOpUTE 3a AUKTOPOM Chefykuue CnoBa W CNOBO-
coyeTaHua :

occomplir - BHMO/MHATb

avenir (m) —0ygyuee

charge (f) - rpys

chargement (m) - NOrpyska

capacite (£) - 00beM

tranche (f) - BETBb, 0Tpac/b

fret (m) - rpys

cooperation (f) - coTpygHuyecTBo

moyen(m) de transport- CPeACTBO TpaHcnopTta

mutual - B3aUMHbINA

Signer un accord - NOANWUCaTb [JOrOBOP

services (pi, M) au sol - Ha3eMmHble Cayxo6bl

responsahilite (f) - OTBETCTBEHHOCTb

etablir - yCTaHaBAMBaTb

pays avance (m) - NnepefoBas CTpaHa

reseau (@) - CeTb

equipement (m) de pointe - NepejoBOe 060pydoBaHue



Il. MpouTuTe TekcT. Hangute ab3aupl, rAe FOBOPUTCS O MUPHOIA
paboTe COBETCKUX CamoNeToB W BEPTONETOB W O fiodsX,

obecneunBawyx 3Ty paboTy.
ALHOFLOT

1. NoT: Aviation civile de 1°UitSS
Pate de naissance: Le 9 fevrier 1923
Lieu de naissance: Pays des Soviets
Profession: bloyen de transport des passagers, du fret, du courrier,
des matrices de journaux et revues de la presse centrale; construe-
teur de conduites de petrole et de gaz, de cherains de fer et de lig-
nes de transport d"energie electrique; explorateur du sous-sol, geo-
physicien; "agriculteur aile"™; guide aerien pour les bateaux qui
suivent la Grande voie maritime du Hord; patrouilieur protegeant
les forets; sanitaire du service de secours urgent...

Projets d"avenir: Transporter durant cing annees pres de 500 mil-
lions de passagers et 11 millions de tonnes de fret. Mettre en ser-
vice des avions de nouveaux modeles, tres tfconomiques, confortables.

2. Les avions et les helicopteres sovietiques accomplissent,
jour et nuit, leur travail paoifique. Par la chaleur torride et par
les grands froids, des "TU" et des "IL", des "AN" et des '"Yak™ cir-
oulent par les routes du del. Les uns volent vers les regxons
d"au-dela le oercle Polaire, vers la Siberie et 1"Extreme-Orient,
dTautres vers 1"Asie centrale, versles stations climatiques et
balneaires de la Crimee, du Caucase et le littoral de la mer Bal-
tique, d"autres encore traversent les mers et les oceans pour gag-
ner les continents voisins.

3. Les ecrans des radars ne s"eteignent jamais. La "terre"
ecoute et scrute attentivement le monde environnant pour avertir
a temps les equipages des brouillards et des orages, des chutes
de neige et des vents qui guettent les avions sur leurs itinerai-
res.

4. Le travail a bord des vaisseaux aeriens est lui-aussi
extremement complique. Jetons un coup d"oeil dans la cabine du
pilote. Une vie particuliere y regne avec un rythine de travail
rigoureux, des ordres nets, laconiques. Tout y est fait par le
commandant de bord, le copilote, le navigateur, le mecanicien de
bord, le radio. On se comprend a demi-mot, a demi-geste, et 1"ap-
pareil obeit docilement a l1*equipage, a sa maitrise, a son expe-
rience. Des homines et des femmes en tenues bleues d"Aeroflot, ceux



qui preparent les avions au vol, ceux qui les font monter vers

le ciel et les pilotent par tout temps a travers les etendu.es in-
finies du cinquieme ocean, ceux qui se soucient de confort et de
la bonne humeur des passagers, tous sont unis par un meme senti-
ment, celui de leur haute responsabilite.

5. L "aeroflot est aujourd“hui I’une des plus importantes com-
pagnies aerieimes du monde, une tranche a missions multiples et en
developpement rapide de I"economie nationale de pays. 3es lignes
s"e"tirent sur pres de 8000 000 km; elle transporte aimuellement
plus de 90 millions de passagers. lraversant les paralleles et les
meridiens, les voies de la paix et de I ’amitie lient I"URSS avec
les peuples de plus de 60 Etats du monde. A 1’interieur du pays
elles relient plus de 3.500 villes et localites.

in. MepeBeauTe TEKCT Ha PYCCKMii A3bIK.

Xv. HaliguTe B TeKCTe OTBETH Ha Crefylwue BOMPOChH:

1. Comment s’appelle la compagnie de I"aviation civile de I1%URSS?

2. Quand a etc organise I1%Aeroflot?

3. Quels travaux accomplit I"Aeroflot?

4. Comment sont les lignes interieures de 1%Aeroflot?

5. Pourquoi ne sTeteignent jamais les ecrans des radars des
aerodromes?

6. Comment sont les tenues d"Aeroflot?

7. Comment est la longueur des lignes d"Aeroflot?

8. Avec combien d"iStats du monde est liee I"URSS pax I"Aeroflot?

W< [lpouTuTe TEKCT.
L*"URSS — Prance: Cooperation dans l"aviation.

Un TU-104, premier-ne des avions de ligne a reaction, a decolle
le 3 aout 1958 a l"aeroport de Vnoukovo a lJoscou et atterrit 3 h
40 minutes plus tard dans la capitale franpaise. Le lendemain un
Super Constellation portant I"embleme d"Air Prance decollait du
Bourget a destination de Hoscou. La cooperation entre Aeroflot
et Air France a done commence par 1"etablissement de vols reguliers
entre les capitales des deux grands Etats europeens.
2. Debut 1966, on ouvrait une ligne de transport de fret des-
servie par I7A1J-12 sovietique de 14 tonnes. Cette ligne a revetu
une importance d"autant plus grande que deux ans plus tard elle



fut incluse dans la ligne de transports mixtes bioscou-Vladivos-
tok-Nakhodka- Yokohama et la ligne aerienne lloscou-Khabarovsk-
Niigata. Au lieu de plusieurs raois les frets mettaient mainienant
de 5 a 7 jours pour parvenir d"jJurope occidentale au Japon.

3. L"Uibs est un pays avance sur le plan aeronautique.
Son. reseau ramifie de ligne aerienn.es cree, en raison de sa situ-
ation geographique, de riches possibilitos de combinaisons d iti-
neraires et de choix de3 voies les plus courtes, done les plus
economiques. Une telle ligne a ete inauguree en 1970: Paris-Yokyo
avec courte escale a Moscou. Air Prance a ete la premiere coiapag-
nie europeenne dont les appareils ont commence a voler au Japon
via le territoire sovietique. Avant, ils gagnaient Pokyo par deux
chemins: un "olassique™, par le pole Nord, long de plus de 13500
km qui prenait 18 heures, et un autre, par le Procne-Orient et
1"Inde, long de plus de 15000 km et reclamant 2b heures. r/ec
1% inauguration des vols via lJoscou, le trajet s"est reduit a 10000
km que 17IL-62 de 1*Aeroflot parcourt en 14 heures.

4. Les vols reguliers transsiberiens ont marque une etape
nouvelle de la cooperation en ce domaine: 1"organisation du trans-
port non seulement entre les deux pays, mais bien au-dela. Bien-
tot, les avions d"Aeroflot ont prolonge la ligne Moscou-Paris
d"abord jusqu“a Monreal et ensuite jusqu“a Washington. D"autres
aspects de la cooperation n"ont pas ete negliges non plus, n la
suite des rencontres regulieres entre les chefs des departements
de lTaviation, ont ete signes une serie d"accords visant a appro-
fondir et a etendre les contacts en matiere d"aviation. Une ligne
a relie Paris et Leningrad, une autre, lioscou et Marseille. Les
questions relatives a la cooperation sont reglees par le Comite
de coordination Aeroflot- Air France. Un nouveau pas a ete fait
en octobre 1975 quand les deux gouvemements ont signe un accord
sur la cooperation scientifique, technique et industrielle dans
le domaine de l"aviation civile et de IT"industrie aeronautique
ouvrant de vastes possibilltes au developpeinent de la cooperation.

vx. 0O3arnaebTe KaXAHM a63au CNnoBOoCOYETaHNUAMM U3 TEKCTa.

VII. CocTaBbTe aHHOTauW TeKCTa, OTBETWUB Ha BOMPOCHIZ
1. De quoi s"agit-ii dans ce texte?



2. Quels renseignements y trouvera le lecteur?
3. our quoi est fixee I"attention du lecteur?

vili.llogTBepauTe npumepamu W3 TEKCTa Crefywllee yTBEpXAeHue:
L1Union Sovietique est un pays avance sur le plan aeronautique.

us. ChopmynupyinTe MO-pPyCCKW FNaBHyl WCnb ab3aua 4.

X. TepeBeguTe TEeKCT NUCLMEHHO.
Cheremetievo-2 est l"aeroport international le plus
grand en URSS

Les avions d"Aeroflot transportent annuellement plus de 100
millions de passagers. Les lignes de la compagnie sovietique as-
surent les communications regulieres entre 3 600 aeroports so-
vietiques et 115 villes d"Europe, d"Asie, d"Afrique et d"Amerique.

Les vols directs d"Aeroflot vous transporteront en URSS
de 93 pays. Presque tous oes vols oonduisent a Mosoou, ville qui
est consideree, de plein droit, comme I"un des centres les plus
importants de communications aeriennes Internationales.

Tous ceux qui arrivent a lJoscou ou y transitent sont acoue-

illis hospitalierement dans l"aeroport international Chereme-
tievo - 2.

Afin de pouvoir desservir rapidement un trafic de passagers
intense, des equipements de pcinte sont utilises a Cheremetievo-2.
L "eleotronique a permis de reduire au minimum le temps necessaxre
pour lTenregistrement des billets et des bagages. Les tableaux des
salles d"arrivee et de depart donnent des informations exhaustives
sur tous les vols. Les noinbreux panneaux indicateurs et schemas
electrifies des niveaux permettent de s"orienter facilement dans
1"immense batiment (85 000 m2).

Les passagers ont a leur disposition quatre des neuf niveaux
de l"aerogare3. Ceux qui arrivent penetrent au premier niveau et
trouvent dans sa salle un bureau de change, un cafe, un bar et un
bureau de renseignements. Ensuite, ils debouchent 3ur le niveau
inferieur de la place devant l1"aerogare, vers les stations de
taxis et d"autocars rapides. Au deuxieme niveau se trouve la salle
de depart avec ses 24 guichets d"enregistrement des passagers.
Dans cette salle vous avez a votre disposition un bureau de poste,
des kiosques et la salle d"attente.ou les passagers passent apres

lmenregistrement.



Le troisieme niveau est destine aux passagers en transit,
ils y trouvent tout un ensemble de services..

Les restaurants des premiere et deuxieme classe et la salle
de conferences sont situes au cinquieme niveau de la gare.

Tous les locaux de I aerogare sont agreablement eclaires,
les interieurs sont peints de tons onlines-

Les murs de la fagade sont en verre diffusant. Tout cela
contribue a ce que, en depit des dimensions imposantes du oomplexe,
chaque passager se sent bien a son aise.

xi. MpocMoTpuTe MmaTepuans ypoka W NOArOTOBbTE COO6LEHWe 06
aBuakomnasum ""Aapodnot".

Ypok 6.
Tema: ABMALWNOHHLIE BLICTaBKW.
pamMmaTuKa: Plus-que-parfait.
CornacoBaHune BpemeH. OTHOCUTENbHLE MECTOMMEHMA.
CnoBoobpa3oBaHue: Rendre + adjectif

I. TpocnywainTe ¥ NOBTOPUTE 3a AMKTOPOM Cnejywuue cnosa u
C/N10BOCOYEeTaHUA:
attraction () - lpuTtaxeHue
avoir lieu - MPOXOONTb, COCTOATBCA
cellule (f) - nnaHep camoneta
consacrer - noCBAllaTb
exposer - BbICT3BNATb
a I"echelle mondiale - B MMPOBOM macwtabe
hall (m) d"exposition - BbLCTaBOYHbIN X0/
hall (m) oouvert - KpbiThiii XO/N
lubrifiants (m, pi)- CMa304Hble MaTepuansl
materiel (m) - TexHuka, obopynoBaHue
proceder a des demonstrations - OCyWecTBAATb [OK33 (TexHuku)
protection (f) - 3auuTa
recevoir - noflyyatb
reserver - OTBOANTb
superficie () - Nnolaab
tenir (un Congre-s) - MPOBOAWUTH (cve3n)
tenuc () - npoBepgeHune
se tenir - MNpOXOANTb, COCTOATbLCA
traiter des problomes - 06CyxAaTb npo6aemsl



1. MpouTuTe W HA30BUTE PYCCKWE IKBUBAMEHTH CMefyuLuX WHTepHauu-
B Ona/ibHbIX CNOB:

organisation; proportion; confrontation; demonstration;

corrosion; contraste; specialiste; synthese; silhouette-
tendance; conference; congres; meteorologie.

I11. O6pa3yiiTe cnoBoco4eTaHusi C rNarofioMm rendre (Rendre + adjectif)

W nepeBeanTe WX Ha PYCCKUA SA3blK.
O6pasel;:

rendre heureux - OCHAaCTNUBUTb
heureux; malheureux; triste;

gai; indispensable; utile;
accessible; nerveux;

petit;

attrayant.

1V . NepeBenute cnepgylime
PYCCKuiA:

durant lesquelles; 1"emploi
tion aerienne;

CNOBOCOYETAHMA C (paHUy3CKOro fA3blka Ha

des metaux speciaux; la
au cours desquelles;
batiraents d"exposition;

la construction;
ecnanger les vues;
sans precedent.

locomo-
a proximate immediate des

les sommes consacrees a
la tenue d"un Salon;

desormais;

des I"annee suivante;

recueillir une moisson d"information

V. TpoyTnuTe TeKCT.

Le Salon International de Paris

Le premier Salon International uniauement consacre a l"Aero-

nautique a ete celui organise a Paris en 1909.

A cette occasion, la plupart de ceux qui oroyaient a Il avenir

de la navigation aerienne par le plus lourd que l"air etaient

venus au Grand Palais afin d"avoir sous les yeux une synthese
des realisations de 1"epoque.

L*attraction du Salon etait 1"appareil qui,

quelques mois
plus tot avait reussi

le premier voyage au-dessus de la tier:
Ic- Bleriot qui avait traverse le Pas-de-Calais.

Ce monoplan dont la silhouette est devenue Tamiliere etait
de lignes tres simples et de proportions tres equilibrees. Le con-
traste etait frappant avec beaucoup d"autres appareils et inspira

sans doute maintes reflexions aux specialistes.



0 "etait la premiere fois que la possibilite etait dormee de
comparer ensemble tant de silhouettes differentes. Les differences
frapperent beaucoup d-osprits reflechis et, des l"armee suivante,
on put remarquer une nette tendance a la simplification.

on peut raoue dire qu"a cette periode de debut la formula
monoplane fut tres en faveur.

Ces Salons furent d"abord annuels. C’est ainsi que s"etablit
la tradition pour les ingenieurs et les construoteurs de se re-
trouver a Paris a cette occasion et d"echanger leurs vues. Ce fut
d"abord dans des dialogues, puis dans des colloques, puis dans
des conferences.

En 1921, les industriels frangals ddciderent do convier
leurs confreres etrangers a un congres qui regut le nom de Pre-
mier Congres International de Navigation Aerienne.

Organise en cent sept jours, ce Congres regut 1"adhesion ue
tous les pays ayant une industrie aeronautique ou utilisant la lo-
comotion aerienne. Sept cent cinquaxite auditeurs suivirent les
seances au cours desquelles furent faites de tres interessantes
communications. Cette fois la confrontation des projets et des
realisations prenait une forme officielle.

On organisa en 1932 et en 1936 des Journees Techniques Inter-
nationales de 1"Aeronautique durant lesquelies furent traites les
problemes les plus importants de la Science et de la Construction
aeronautiques; recherches scientifiques, meteorologie, aerodyna-
mique, combustibles, lubrifionts, elaboration et emploi des metaux
speciaux a 1’aeronautique, protection contre la corrosion, cel-
lules et moteurs.

Un dernier progres restait a accomplir; la possibilite de
proceder a proximate immediate des batiments d"exposition, a des
demonstrations en vol des divers materiels.

Le resultat fut atteint par 1 edification a 1"aeroport du
Bourget du hall d"exposition actuel.

Desormais, durant toute la tenue d"un Salon, les construo-
teurs peuvent proceder a des demonstrations qui leur permettent
d"etablir les qualites propres des materials de leur construction.

Haturellement, la Presentation Internationale en vol a ete
non seulement maintenue, mais encore developpee.

Pile est completee par une Fete Aerienne au cours de laquelle
le grand public peut constater que les sommes consacrees a la



construction et au maintien d"une force aerienne ne le sont
pus en vain.

Tout ce qui vient d"etre rapporte ne conduit-il pas a la
conclusion que le Salon International au Bourget est 1"endroit
designe pour cette confrontation periodique biennale et que les
services eminents qu"il assure ainsi le rendent indispensable.

Y1. BulbepuTe u3 TekcTa NMPeAnoXeHWsi, B KOTOPbIX FOBOPUTCS:
a 00 aKcrnoHaTe, KOTOpbIA 6onee BCEro NPUBMEK BHUMaHWE
y4acTHUKOB NepBoro ABuauuoHHoro CanoHa B Mapuxe;
6) o nepBom MexayHapogHom Cbe3ge BO3[yXOMnaBaHus;
B) C NOKa3e aBMALWOHHON TEXHUKW B nonete.
MepeBeauTe NPeAnOXeHUs Ha PYCCKUA A3bK.

Y H . HaiiguTe B TEKCTe OTBETH Ha Cfefylwue BOMPOChH:

1. Ouand et ou a ete organise le premier Salon International
uniquement consacre a 1"Aeror.autique?

2. guTest-ce qui etait 1"attraction du Salon?
Comment etait le monoplan de Bleriot?

4. ,uolie fornule des appareils volants etait tresen Tfaveur a
cette periode?

5. quand a eu lieu le Premier Congres International de navigation
Aerienne ?

6. Combien d"auditeurs ont suivi les seances de ce Congres?

7. QuTest-ce qu“on a organise en 1932,en 193b?

8. Ou tient-on aujourd®™ hui le Salon International de 1 "Aeronau-
tic!;e?

9. quelle possibilite ont les constructeurs, durant toute la
tenue d"un Salon?

VII1. MepeBeauTe TekCT, obpawas BHUMAHME HA OTHOCUTENlbHble MECTO-
VIMEeHMA .

IX. MepeckaxuTe COAepXaHMe TEKCTa Ha (paHLy3CKOM Si3blKe.

X. TpoyTuTe TeKcCT.
les Sovietiques au Salon du Bourget
Il est evident que le Salon a ete domine par la presence de
1"aeronautique civile et militaire sovietique.



L*attention du public a ete attiree sur la presence
d"appareils de combat sovietiques, avions et helicon teres, Cans
oublier, bien entendu, les avions de lignes nouveaux, traditiormel-
lement presentes au Bourset et l"enorme Antonov 225, portant la
navette Bourane, et qui domine de son imposante masse I"expooition
statique.

On s"interrogeait sur les raisons de oette spectaculaire
presence sovietique. On peut trouver la reponse dans un article
pullie par Industrie Soclaliste.

Cet article estime quil est indispensable d"oeuvrer pour

la realisation conjointe d’un nouvel avion de transport superso-
nique Mach 2, plus ecologique que Concorde et le TU 144, volant
au-dessus de la couche d"ozone et ne contribuant pas a 1"effat dc
serre. On propose que les chercheurs du monde entier soient asso-
cies a oette realisation. L"URSS est prete a mettre a leur disposi-
tion les moyens d"essais qui vont etre rendus disponibles grace

a la reduction des efforts de recherches militaires.

Les Sovietiques croient a 1 utilisation accrue de gros por-
teurs hors gabarit tels que les An-225 et les C 5-A pour i"achemi-
nement de charges lourdes sur de tres grandes distances. On propose
la creation d"un consortium international pour l1l"exploitation
conjointe d"avions a grand gabarit.

Les nombreux oontacts avec les Sovietiques ont permis de
recueillir sur leurs ruateriels et leurs activiteo aerospat iales
une moisson d"xnformation sans precedent. Ces contacts ont
montre que les Sovietiques sont prets a admettre la concurrence
non seulement avec les oonstructeurs d"autres pays mais aussi
entre les bureaux d"etudes et les groupes industrials sovietiques.

L*apres "Air Cosmos'".

XI. CkaxuTe: a) B Kakoil CBA3W ynoMuHaeTcs B TekcTe raseta "Couu-
anucTuyeckas MHAycTpua™; 6) 0 CO3faHNN Kakoro camoneta roso-
puTCca B rasete; B) MOYemy B Heil Mpo3By4ano npefioxeHne K KOH-
CTPYKTOpam BCEro Mupa MPUCOEAMHUTLCA K €ro COo3fjaHuio.

XIl. MpouTuTe TeKCT cHoBa. [lepedaiiTe ero cofepxaHue Ha PyCCKOM
A3bIKE .

X111, MpoyTute TEKCT.

3a



Le SYG Salon international de 17Aeronautique
et de 1"Sspace

Ce 376 Salon, reunit plus de 1450 exposants de trente pays.
Les hails couverts occupent une superficie de 79 000m auxquels
s"ajoutent environ quinze hectares de surfaces pour les exposi-
tions statiques.

Plus de deux cents appareils: avions, helicopteres, pia-
neurs, ultra-legers, dirigeables participent a oette manifesta-
tion qui est, a I"echelle mondiaie, la plus importante parmi les
Salons aerospatiaux.

TUne partie des exposants est groupee dans des pavilions
nationaux (USA, UK3S, Grande-oretagne, Canada, lItalie, Allemagne
Pederale) ou dans des presentations pgroupee3 (Japon, Pays-3as,
Suede, Suisse).

Pacilites

Au Salon fonotionnent trois restaurants, un bureau de poste,
un bureau de tabac, un kiosque a journaux, trois banques, une
agence de voyage, un salon de coiifure, un laboratoire photos-
-films, un pressing et une librairie generate. Le village de la
presse groupe la librairie Internationale et les publications spe-
oialisces parmi lesquelles ™Air et Cosmos”. Trois salles de con-
ferences dont une de 400 places sont a la disposition des expo-
sonts. Le iviusse de 1"air dont les installations ont ete agrandies,
est Integra dans le Salon.

Presentation en vol
Snviron 80 appareils seront preaentes en vol quotidiennement.
Des presentations en vol reservees aux appareils rapides et lourds,
a lTaviation legere, aux helicopteres et aux 3TOL s“effectueront
cheque jour.
Prix d"entree
Le prix d"entree au Salon est fixe a 60 ? pour les profes-
aionnels, a 35 P pour le public et a 80 P pour les presentations
en vol.

X1Y. TMpouTnTe TekCT cHoBa. [epepgaiiTe,ero cofepxaHne Ha (paHLy3CKOM
A3bIKe.



