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Lektion 1 Anfangsperiode der Entwicklung des Flugwesens in Russland.

Ubung 1 BcriomanuTE 3HAYEHUS CJIOB!

a) die Heimat, die Idee, die Zeitschrift, die Gesellschaft, die Kunst, die Arbeit, die Zeit,
das Jahr, der Anfang, die Welt, die Ausstellung, das Flugzeug;

b) griinden, fithren, erscheinen, schaffen, arbeiten, bekommen.

Ubung 2 BeiyunTe clieayroIie CIoBa:
der Bau

der Erfinder

das Gebiet

der Gelehrte

die Grundlage

die Luft

die Losung

die Moglichkeit

. der Wissenschaftler
10.entwickeln (sich)

A T A o

11.verwenden (verwandte, verwandt)
12.der Doppeldecker
13.der Flug
14.das Flugwesen= die Luftfahrt
15.die Leistung
16.das Triebwerk
17.bestehen (bestand, bestanden)
bestehen in
bestehen aus

bestehen auf

CTPOUTEIBCTBO

n3o0peraresnb

obnacTe

YUEHBIN

OCHOBA, OCHOBaHHE, 0a3UC
BO3IYX

pelnieHue

BO3MOKHOCTb

YUEHBIN

pasBuBaTh(Cs), paspadaThIBaThH
MPUMEHSATD, YIIOTPEOIATH
Oouruian

HOJIET

aBHAIUs, BO3IYITHOS COOOIICHUE
paboTa, TOCTHKEHHE, MOIITHOCTh
JIBUTATETh

BBIICP:KUBATH, CYIIECTBOBATH
3aKJTFOYATHCS

COCTOSTh

HacTanuBaThb

Ubung 3 Crpynmupyiite c1oBa o 0OMMM KOPHAM, IePeBE/INTe.

fliegen, der Fliugel, die Luft, das Flugwesen, der Luftstrom, die Flugtechnik, der

Luftballon, das Flugzeug, die Luftschraube, der Flug, die Flugzeugkonstruktion, die

Luftfahrt, das Flugzeugtriebwerk, die Flugwissenschaft.

Ubung 4 Ilepeseaute npeayioxKeHus, 00paTUTe BHUMAaHUE HA MTOAYEPKHY ThIC CIOBA.

1. Russland ist die Heimat der progressivsten Ideen auf dem Gebiet des Flugzeugbaus.

2. Unter den russischen Wissenschaftlern und Erfindern waren M.W. Lomonossow,

A.F. Moshajski, N.J. Shukowski und andere. 3. In der Entwicklung der Flugtechnik
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spielten die russischen Gelehrten eine wichtige Rolle. 4. Im November 1880 wurde die
"Russische Gesellschaft fiir Luftfahrt" gegriindet. Sie musste die Wissenschaft und die
Kunst der Luftfahrt praktisch verwenden. 5. Russische Gelehrte schufen die

theoretischen Grundlagen fiir die Losung des Problems iiber die Eroberung der Luft.

6. 1912 wurden die Erfolge des russischen Flugwesens demonstriert. 1910 arbeiteten

russische Erfinder und Gelehrte die Konstruktion des Doppeldeckers aus.

8. M.W. Lomonossow entwickelte das Prinzip des Fluges von Koérpern "schwerer als

Luft". 9. Man muss neue Werkstoffe erfinden.

Ubung 5 O6partute BHUMAaHHE HA MHOTO3HAYHOCTb CJIOB.

a) die Entwicklung, entwickeln (sich)

I. In unserem Flugzeugbauwerk wurden neue Flugzeugtypen entwickelt. 2. Die
Entwicklung des Flugzeugbaus hing von der Entwicklung der Industrie der
Leichtmetalle ab. 3. In der letzten Zeit hat sich die Flugtechnik sehr stark entwickelt.
4. Das Konstruktionsbiiro demonstrierte seine neuste Entwicklung. 5. A.N. Tupolew hat
viele Flugzeuge entwickelt. 6. Die Jak-50 ist eine Weiterentwicklung der Jak-18.
7. Dieses Flugzeug ist die neuste Entwicklung des Konstruktionsbiiros Iljuschin.

b) die Leistung

1. Die Leistung dieses Motors ist kolossal. 2. Grofe Leistungen sind auf diesem Gebiet
erzielt worden. 3. 1916 hatte das Triebwerk die Leistung von 30 PS. Das war damals
eine groPe Leistung. 4. Die Leistungsproduktivitit wurde nach dem zweiten Weltkrieg
gesteigert. 5. Ein groPer Beitrag zur Entwicklung der Triebwerke war von unseren
Konstrukteueren geleistet.

c) bestehen

1. Die Universitit fiir Luft- und Raumfahrt besteht seit dem Jahre 1942. 2. Der Apparat
besteht aus drei Teilen. 3. Das Ziel des Experiments besteht in der Kontrolle theoretischer
Forschungen auf diesem Wissensgebiet. 4. Das neue Flugzeug bestand das praktische

Examen mit Erfolg. 5. Der Flieger bestand auf die Fortsetzung des Experiments.

Ubung 6 TIpeobpasyiite CII0BOCOUESTAHUS TI0 0OPA3ILy.

O6paser; die Grammatik iiben - die Ubung der Grammatik

Aufgaben priifen, Regeln erkldaren, Ausnahmen beachten, Regeln anwenden, Fragen
beantworten, Kontrolle durchfiithren

Ubung 7 Haiinure nonerxaniee v cKa3yeMoe, OIpe/IelIiTe MOPI0K CIIOB.
1. Das Flugzeug von Moshajski hatte alle Hauptteile moderner Flugzeuge. 2. Der

russische Wissenschaftler K.E. Ziolkowski schuf auch eine theoretische Arbeit uiber
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Flugzeuge. 3. Am 11. Dezember 1913 fand der Erstflug des berithmten Flugzeuges "Ilja
Muromez" statt. 4. S.W.Grisodubow baute seine erste Maschine 1m Jahre 1910. 5. Im
19. Jahrhundert befasste sich A.F. Moshajski mit dem Entwurf eines Flugzeuges. 6. Eine
groPe Bedeutung fiir die wissenschaftliche und technische Entwicklung des Flugwesens

hatten die Arbeiten des genialen russischen Wissenschaftlers N.E.Shukowski.

Ubung 8 3amaiite k KaxIOMy NpPEUIOKEHHMIO YINPAKHEHHMs 7  BOMPOCH 0e3
BOTIPOCUTEIBLHOTO CJI0BA U C BOMPOCHUTEIIBHBIM CJIOBOM.

Ubung 9 3anaiite K cieayfOIMM IPEUIOKEHHAIM BOIPOCH ¢ BOIIPOCHTEIBHBIM CIIOBOM.
OOparure BHIMaHHUE HA BOMIPOCUTEIHHBIE MECTOMMEHHBIC HApeuns (MX BHIOOP 3aBHCHT
OT yIPABJICHHS TJ1aroa).

O6paser: Der Gelehrte arbeitete an seinem Gesetz etwa 40 Jahre lang. Wer arbeitete an
seinem Gesetz? Wie lange arbeitete der Gelehrte an seinem Gesetz? Woran arbeitete
der Gelehrte etwa 40 Jahre lang?

1. Er bereitete sich auf seine Vorlesungen vor. 2. Seine Arbeit besteht aus mehreren
Teilen. 3. Es erschienen viele Arbeiten tber die Probleme des Fluges. 4. Unsere
Wissenschaftler waren Pioniere bei der Losung vieler Probleme. 5. Schon in der

Friithzeit der menschlichen Geschichte interessierte man sich fiir Fliegerei.

Ubung 10 TpourtrTe U IIepEBEAUTE CITe/Iy FOIIMI TEKCT.

Anfangsperiode der Entwicklung des Flugwesens in Russland
Russland war die Heimat des Luftballons, des Hubschraubers, des Flugzeuges. Es war die
Heimat der Aerodynamik und der fortschrittlichen Ideen auf dem Gebiet des Flugzeug- und
Motorenbaus. In der Entwicklung der Flugwissenschaft und -technik spielten die
russischen Gelehrten eine fithrende Rolle. Die russischen Wissenschaftler, Ingenieure und
Erfinder waren Pioniere bei der Losung der Hauptprobleme des Flugwesens.
Unter den russischen Wissenschaftlern und Erfindern waren M.W. Lomonossow,
D.I. Mendelejew, A.F. Moshaiski, N.J. Shukowski und K.E. Ziolkowski.
Im Jahre 1880 erschien in Petersburg die erste russische Zeitschrift fiir das Flugwesen
"Der Luftfahrer". Im November 1880 wurde “Die russische Gesellschaft fir Luftfahrt”
gegriindet. Sie musste die Wissenschaft und die Kunst der Luftfahrt entwickeln, sie
vervollkommnen und praktisch verwenden.
Zwischen 1870 und 1900 erschienen in Russland etwa 180 Arbeiten iiber die Probleme
des Fluges. Russische Gelehrte schufen in ihren wissenschaftlichen Arbeiten die
theoretischen Grundlagen fiir die Losung des Problems iiber die Eroberung der Luft.
Anfang des 20. Jahrhunderts schufen die talentvollen russischen Erfinder und Gelehrten

neue Flugzeugkonstruktionen. Sie iibertrafen in ithren flugtechnischen Eigenschaften die
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auslandischen  Flugzeuge jener Zeit, und bald wurde ein zweisitziges
Amphibienflugzeug geschaffen.

Die jungen Konstrukteure A.A .Mikulin und B.Stetschkin schufen 1916 das Triebwerk
mit der Leistung von 30 PS. Damals, an den Anfingen der Luftfahrt, war dieses
Flugzeugtriebwerk eine bedeutende Errungenschaft in dem inldndischen Motorenbau.
Die russischen Konstrukteure waren Pioniere auf dem Gebiet des Hubschraubers. Die
besten in der Welt waren auch die russischen Flugboote.

1912 wurden in der ersten internationalen Ausstellung in Moskau auch die
Errungenschaften des russischen Flugwesens demonstriert. In der zweiten

internationalen Ausstellung bekamen die russischen Konstrukteure die meisten Preise.

Ubung 11 OtBeTbTe HA ClE/IYIOMINE BOMPOCHI

1. Welche Rolle spielte Russland in der Entwicklung der Luftfahrt? 2. Was erschien in
Russland in den Jahren 1870-1900? 3. Was schufen russische Erfinder und Gelehrte
Anfang des 20. Jahrhunderts? 4. Was fir ein Triebwerk wurde im Jahre 1916

geschaffen? 5. Was wurde in der ersten und in der zweiten Ausstellung demonstriert?

Ubung 12 Onpenennte HOPAIOK CIOB B IPOCTHIX MPEIOKEHUAX TEKCTA.

Ubung 13 JlononHuTe B COOTBETCTBUM C COICPIKAHMEM TEKCTA.

1. Russland war die Heimat ... 2. Eine fithrende Rolle spielten... 3. Die erste russische
Zeitung fir das Flugwesen ... 4. Die theoretischen Grundlagen fiir die Fliegerei ...
5. Neue Flugzeugkonstruktionen iibertrafen ... 6. 1916 schufen die jungen

Konstrukteure ... 7. Die erste internationale Ausstellung fand ... statt.

Ubung 14 Hanvmure creyromue CyIeCTBUTENbHBIE B TPEX (HOPMaX: HUMEHHTEIEHOM U
PONWTEILHOM TIQAEKaX EIWHCTBEHHOTO dYHCIda W B HWMEHHWTEIBHOM  IIaJIeiKe
MHOKeCTBeHHOTO yucna. [lepeseaure (MCITONB3yHTE CIOBAPH).

Gebiet, Universitit, Professor, Jahr, Stadt, Institut, Ereignis, Leiter, Wissenschaft, Tatigkeit,
Abteilung, Untersuchung, Mittel, Erprobung, Antrieb, Laboratorium, Entwicklung.

Ubung 15 TIpouTtute CIOXHBIE CIOBA C aPTUKIEM (POJ CIOXHOTO CYINECTBUTEIBHOIO
OTpeAeSISTCs IO POy OCHOBHOTO/TIOCIIEAHETO ciioBa). [lepesenuTe.

Forschungsergebnis, Forschungszentrum, Flugdynamik, Flugzeugkonstruktion,
Geriatetechnik, Luftfahrttheorie, Versuchsbau, Flugerprobung, Luftfahrt, Flugzeugindustrie.

Ubung 16 IloctaBbTe CYIIECTBUTEIBHBIE B CKOOKaX B POAUTCIIBHBIM MAIACHK.

Ilepesenure.
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Die Entwicklung (die Aerodynamik), die Industrialisierung (das Land), der Anfang (die
Tatigkeit), der Aufschwung (die Luftfahrt), die Ausristung (die Luftflotte), das
Forschungsinstitut (der Typ), der Leiter (das Zentrum).

Ubung 17 Tpeobpasyiite cI0BOCOUSTAHMS TI0 00pasIly.

Oo6paserr: der Durst des Touristen — Der Tourist hat Durst.

die Frage des Lehrers, die Begabung des Genies, die Intelligenz der Studenten, die
Verschmutzung des Bodens durch Ol, die Verunreinigung des Flusses durch die
Industrie, die Kritik des Lesers (zwei Moglichkeiten)

Ubung 18 Boiyunte cieayromue cIoBa:

1. die Tragflache HECYIasi MOBEPXHOCTh
2. der Fligel KPBLITO

3. der Rumpf (rozensk

4. das Fahrwerk maccu

5. das Steuerwerk OpraHbl yIpaBIICHAS
6. das Heck XBOCT

7. das Triebwerk JIBUTATCITh

8. der Eindecker MOHOTLIAH

9. der Doppeldecker ourutaH

10.die Nutzlast MOJIC3HAsT HArpy3Ka

Ubung 19 Onpenenure nagex ¥ 9uciIO UMEH CYIECTBUTEIBHBIX B CIIE/YIOMEM TEKCTe,
obparure BHUMaHKE Ha nipeytory. [lepesenute.

A.F. Moshajski und sein Flugzeug
Anfang der achtziger Jahre des XIX. Jahrhunderts baute der russische Erfinder
Alexander Fjodorowitsch Moshajski das erste Motorflugzeug in der Geschichte. Das war
damals eine grofie Leistung auf dem Gebiet des Flugwesens.
A.F. Moshajski befasste sich viele Jahre mit dem Flugproblem. Er fiihrte zahlreiche
Versuche mit Flugmodellen durch. Im Jahre 1883 wurde das Flugzeug schon gebaut. Es
hatte alle Bestandteile, die fiir ein modernes Flugzeug kennzeichnend sind: Tragflachen,
Rumpf, Fahrwerk, Steuerwerk, Triebwerk. Es war ein Eindecker. Die Fliigel waren
unbeweglich. Der Rumpf war zur Aufnahme des Motors, der Nutzlast und der Menschen
bestimmt. Das Heck bestand aus einer horizontalen (Hohenleitwerk) und einer vertikalen
(Seitenleitwerk) Flache. Die Leistung der Dampfmaschinen war 30 PS, die Flugmasse
934 kg und der Tragflicheninhalt iiber 300 m?.
A.F. Moshajski erprobte sein Flugzeug in Krasnoje Selo bei St.-Petersburg. Aber die

Leistung der Triebwerke war fiir den normalen Flug zu klein. Ab 1886 begann
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Moshajski stiarkere Triebwerke zu entwickeln. Die Arbeiten an den neuen Triebwerken
waren aber nicht beendet. Am 20. Mirz 1890 starb der hervorragende russische

Ingenieur A.F. Moshajski.

Ubung 20 OtBeTbTe HA BOPOCHL

1. Wer baute das erste Motorflugzeug? 2. Wann und wo wurde das
erste Motorflugzeug erprobt? 3. Welche Grundbestandteile hatte das Flugzeug?
4. Warum flog das erste Flugzeug nicht?

Ubung 21 Tlepeemurte NpemIOKEeHWs, OOpaTWTC BHUMAHME HA Pa3IMYHBIC BHIBI
MPUIATOYHBIX MPEITOKESHUH.

1. Das Flugzeug stellte einen Rekord auf, indem es hohe Geschwindigkeit erreicht hatte.
2. Wahrend das neue Flugzeug eine Gasturbine hat, war das alte Muster mit einem
Kolbenmotor ausgeriistet. 3. Will man die Reichweite und die Geschwindigkeit eines
Flugzeuges erhohen, so muss man den Brennstoffvorrat vergrofern. 4. Iwtschenko schuf
das Triebwerk I-14, dessen letzte Version die Bezeichnung I-14RF triagt. 5. Die
Geschwindigkeit und die Reichweite der Flugzeuge hiangen von der Hohe ab, da der
Luftwiderstand in grofen Hohen abnimmt. 6. Je hoher die Geschwindigkeit der Gase ist,

die aus der Diise einer Rakete austreten, desto kleiner wird das Startgewicht.

Ubung 22 Tlpouture TexcT. OTMeTbTe MNpPEJIOKEHHS, B KOTOPHIX FOBOPUTCA a) 00
nHTepece JKyKkoBCKOro k paboTaM WHOCTPAHHBIX YUYEHBIX, 0) 00 MHTEpECHOW BCTpede,
B) O pe3yJIbTaTEe 3TOM BCTPCUH.
N.J. Shukowski

Entscheidenden Einfluss auf die Entwicklung des Flugwesens iibten die Arbeiten des
Wissenschaftlers N.J. Shukowski aus. Der grofe russische Wissenschaftler beschéftigte
sich seit dem Jahre 1888 intensiv mit dem Flugproblem und verfolgte seit dieser Zeit mit
grofBem Interesse die Arbeiten von ausldndischen Wissenschaftlern. Die Fortschritte des
deutschen Flugpioniers Otto Lilienthal verstarkten das Interesse Shukowskis, so dass er
im Jahre 1895 nach Berlin fuhr, mit dem Wunsch, Otto Lilienthal personlich
kennenzulernen und seine Konstruktionen und Fliige aus der Nédhe zu betrachten. Der

Besuch und der gegenseitige Erfahrungsaustausch verliefen so freundlich, dass

Lilienthal dem russischen Gast eines seiner Gleitflugzeuge als Geschenk iibergab. Dieser
Eindecker befindet sich heute im Moskauer Shukowski-Museum und ist ein wertvolles
Erinnerungsstiick an die Zusammenarbeit der beiden beriihmten Flugtechniker.

Shukowski befasste sich mit verschiedenen Problemen des Fluges und schrieb etwa 200



wissenschaftliche Arbeiten. Viele von diesen Arbeiten sind auch heute ein Handbuch fiir
Fachleute auf dem Gebiet der Aerodynamik.

Shukowski hat in diesen Arbeiten den Grundstein zur Entwicklung der gesamten Hydro-

und Aeromechanik gelegt.
Texterlauterungen
der Erfahrungsaustausch - oOmMeH ombrrom
das Handbuch - cnpaBounmk
den Grundstein legen - 3a10KHATH OCHOBY
Ubung 23 OTBeThTE Ha BOIPOCHL.
1. Womit beschiftigte sich N.J.Shukowski? 2. Wie viele wissenschaftliche Arbeiten
schrieb der russische Wissenschaftler? 3. Warum sind viele von diesen Arbeiten auch
heute ein Handbuch fiir Fachleute auf dem Gebiet der Aerodynamik?
Ubung 24 CocraBsTe KpaTkoe COOOLIGHME O BEIHMKOM PYCCKOM  YYE8HOM

H.E. ’KykoBckom.

Ubung 25 Tlpoutute ¥ nepeBeanTe TEKCT C TIOMOIIBIO cioBaps. O3ariaBbTe ero.

Die Suche nach dem Prinzip des Fliegens begann sehr lange her. Man kann bis auf
Leonardo da Vinci (1452-1513) und Michail Lomonossow (1711-1765) zuriickgehen.
Sie experimentierten mit einfachen Flugapparaten und liefen wertvolle Zeichnungen.
Der grofe russische Gelehrte M.W. Lomonossow beschiftigte sich mit der Forschung der
Luftstrome. Er entwickelte als erster das Prinzip des Fluges von Korpern "schwerer als
Luft". Im Jahre 1754 baute er das Flugmodell eines Hubschraubers mit zwei
Luftschrauben. Sie wurden durch eine Uhrwerkfeder angetrieben. Die wissenschaftlichen
Forschungen von M. Lomonossow begeisterten viele russische Wissenschaftler.

Einen wichtigen Beitrag zur Entwicklung des Flugwesens leistete auch der grofe
russische Gelehrte D.I.Mendelejew. Im Jahre 1875 arbeitete er das Konstruktionsschema
eines Stratospharenballons aus. 1887 stieg er damit bis zu einer Hohe von 3600 m auf
und untersuchte die oberen Atmosphéirenschichten. D. Mendelejew schuf die Theorie
des Widerstandes und schrieb die Arbeit "Uber den Widerstand der Fliissigkeiten und
iiber die Luftfahrt". Die wissenschaftlichen Arbeiten von Mendelejew sind wichtig fiir
alle Fachleute, die sich mit den Problemen der Luftfahrt, des Flugzeugbaues und der
Ballistik beschéftigen.

Ubung 26 Brmmmure U3 TEKCTA CyIMECTBUTENBHBIC, PACTIPEACTUTE UX MO POJAM.

Oo6paserr:
m f n
der Apparat die Suche das Prinzip



Ubung 27 Beimvinute CIOXKHBIE CYLIECTBUTENbHBIE, ONPEISINTE HX PO

Ubung 28 OTBeThTe HA Cle/yIOMUE BOIPOCH:

1. Seit wann interessiert man sich fiir die Fliegerei? 2. Wer begann die Experimente mit
den Flugapparaten? 3. Was entwickelte M.W . Lomonossow? 4. Wer schuf die Theorie

des Widerstandes? 5. Fiir wen sind die Arbeiten von Mendelejew interessant?

Ubung 29 Tepeseante MUCHMEHHO CIIEIYFOIIHIA TEKCT.
F.A. Zander

Ein bedeutender Vertreter des sowjetischen Raketenbaues war Friedrich Arturowitsch
Zander. Er wurde am 23. August 1887 in Riga geboren. Nach der Absolvierung der
Polytechnischen Hochschule in Riga arbeitete er als Ingenieur. Seit 1919 lebte er in
Moskau und arbeitete 1im Flugzeugwerk "Motor". Zander beschiftigte sich mit der
Rakete und Raumflugtechnik. Durch die Arbeiten von Ziolkowski wurde er zu einem der
aktivsten Raketenpioniere. 1921 schlug er den Entwurf eines Raumschiff-Flugzeuges
vor. 1924 erschien sein Artikel "Fliige zu fremden Planeten". Im Jahre 1930 baute und
erprobte Zander sein erstes Fliissigkeitstriebwerk. Seit 1931 war Zander der erste Leiter

der Moskauer Forschungsgruppe reaktiver Bewegung.
Lektion 11 Aus der Geschichte der Luftfahrtentwicklung in Deutschland.

Ubung 1 BcrioMHUTE 3HAYCHHUSA CIE/YIONIMAX CIOB!
die Erfindung, die Grundlage, verfiigen iiber, wissenschaftlich, steuern, die Stufe,
erfolgreich, das Abitur, griinden, die Tragfliche, der Dreidecker, der Eindecker,

ausbilden, leisten, die Umdrehung

Ubung 2 Tlepeseante CIOBOCOYETAHIL.
das Fundament legen; iiber alle wesentlichen Elemente verfiigen; auf Jungfernflug
gehen; sich fir die Fliegerei begeistern; den Wunsch (das Vertrauen) festigen; eine

Motorenwerkstatt tibernehmen; mit Rollversuchen beginnen.

Ubung 3 BrlyunTte cieayroIue cIoBa:

1. gelingen (gelang, gelungen) y1aBaThCs

2. die Spannweite pasMax KpbLia
3. tubersiedeln repee3KaTh

4. giinstig OJIaroTIPUATHBIN
5. das Vertrauen JIOBEpHE



6. entscheiden (entschied, entschieden) penrarhb

7. aufsteigen (stieg ... auf, aufgestiegen) MO AHUMATHCS

8. vergessen (vergaf}, vergessen) 3a0bIBaTh

9. unternehmen (unternahm, unternommen) MPEeANPUHAMATD
10. fortsetzen MPOIOJKATh
11.einsetzen MIPUMEHSATH

Ubung 4 Tlpountaiite, oOpaTUTe BHMMAHHE Ha OOPA3OBAHHE CyIIECTBHUTEIBHBIX
cpeaHero poaa ot MHOUHUTHBOB riiarojios. [lepesenute.

a) Im fremdsprachlichen Unterricht miissen vier Fahigkeiten geschult werden:

das Horen, das Sprechen, das Lesen, das Schreiben. Héren und Lesen sind rezeptive,
aber nicht passive, Sprechen und Schreiben dagegen produktive Fahigkeiten.

b) 1. Das Tanzen macht mir Spaf}. 2. Das Wandern ist fiir mich ein Vergniigen. 3.
Das Lesen von Tageszeitungen finde ich notwendig. 4. Das Feiern meines Geburtstages

1st fiir mich wichtig.

Ubung 5 Tepeseanre npunararensasie ¢ cyddrrcom —los.

a) arbeitslos, endlos, hilflos, wasserlos, grenzlos, grundlos, nutzlos, hoffnungslos,
erfolglos;

b) das kostenlose Studium; das wasserlose Gebiet; die fehlerlose Arbeit; der arbeitslose

Mensch; der endlose Weg; das grenzlose Land; der erfolglose Versuch.

Ubung 6 O6pasyiite Tpy ocHOBHBIE OPMBI [IATONOB.

machen, horen, spielen, forschen, fragen, dauern, leben, fithren, griinden, leiten,
absolvieren, sich interessieren, bilden, konstruieren;

durchfiihren, herstellen, fortsetzen, einteilen, auftbauen, sich auszeichnen, zuriickkehren;
vergrofern, erweitern, beobachten, untersuchen, erzidhlen, bezeichnen, sich beschéftigen,
sich befassen, entdecken, beenden, entwickeln, wiederholen;

nehmen, stehen, lassen, kommen, schaffen, tragen, schreiben, kennen, teilnehmen,

aufnehmen, abhidngen, bestehen, fliegen, zichen.

Ubung 7 Hazosute ucxomnyto dopmy rnarosos (Infinitiv) u mepeseaure.

gelost, geforscht, sich beschaftigt, geflogen, fortgesetzt, bestanden, durchgefiihrt,
zuriickgekehrt, gewesen, gehabt, geworden, aufgenommen, unterschieden, ausverkauft;
diente, wurde, nahm...teil, war, hatte, liep, befand sich, kehrte...zuriick, nahm... auf,

versuchte, bestand, zog.

11



Ubung 8 Onpenenure MOPAZOK CIOB B CICAYIONMX MOpemiokeHnsx. Hasosure
ucxoaHyto popmy riaarosios. [lepeseaure mpemioKeHHS.

Von 1909 bis 1914 waren die Flugschauen in Johannisthal Berlins grofte Attraktion.
Berlin befand sich im Awviatik-Fieber. Kunststiicke zogen Hunderttausende in
Johannisthal. An Flugtagen waren Bahnfahrkarten bereits morgens um drei ausverkauft.
Der Weg nach Johannisthal war den Passagieren zu weit. Der Luftverkehr wurde nach

Tempelhof verlegt.

Ubung 9 TIpoutrTe 1 HEPEBEINTE CIIE Iy FOIIHIA TEKCT

Aus der Entwicklungsgeschichte der deutschen Luftfahrt
Die Wurzeln der Luftfahrt reichen ins 19. Jahrhundert zuriick. Hier hat ein deutscher
Ingenieur entscheidende Vorarbeiten geleistet: Otto Lilienthal, der bereits 1877 erste
Gleitflugzeuge konstruierte und 1889 mit seinem Buch "Der Vogelflug als Grundlage
der Fliegerkunst" das wissenschaftliche Fundament der Flugzeug-Aerodynamik gelegt
hatte. Ein Schiiler Lilienthals, Gustav Weiskopf, war es dann, dem 1901 in Amerika der
erste Motorflug der Luftfahrtgeschichte gelang. Die von Weiskopf gebaute Maschine
verfiigte tiber alle wesentlichen Elemente eines modernen Flugzeuges: einen
geschlossenen Rumpf, ein Fahrwerk, Hohen- und Seitenruder, einen verstellbaren
Propeller und einen Motor.
1913 wurde der erste deutsche Dauerflugrekord aufgestellt: Gerhard Sedlmayr blieb 6
Stunden in der Luft.
Flugzeugwerke baute man neben Johannisthal, nicht weit von Berlin. 45 Prozent der
deutschen Flugzeuge, die im 1. Weltkrieg -eingesetzt wurden, stammten aus
Johannisthaler Produktion. Nach dem Krieg begann die Zivilluftfahrt. 1919 startete die
Deutsche Luftreederei, die Vorlduferin der Lufthansa, mit umgebauten Militdrmaschinen
den ersten Passagierflug nach Weimar.
1936 baute Heinrich Focke den ersten funktionsfihigen Hubschrauber der Welt. Und
wenige Monate spiter - eine neue Sensation: der Testpilot Erich Warsitz steuerte das
erste Raketenflugzeug der Welt, die "He 176". Das war die Vorstufe des modernen
Diisenflugzeugs. Doch daurte es noch zwei Jahre, bis mit der "He 280" das erste

Diisenflugzeug auf Jungfernflug ging.

Ubung 10 3akoHunTe NPeI0KEHNS B COOTBETCTBHH C TEKCTOM.

1. Die Geschichte der Luftfahrt begann ... . 2. Das wissenschaftliche Fundament der
Flugzeugaerodynamik wurde ... 3. Man hat viele Flugpioniere vergessen, ... 4. Das
Flugzeug, das von Weiskopf gebaut wurde, ... 5. Den ersten funktionsfahigen
Hubschrauber der Welt .. . 6. Die Vorstufe des modernen Diisenflugzeugs ... 7. Die

12



Vorlauferin der heutigen Lufthansa war... 8. Das Zentrum der deutschen Luftfahrt
war am Anfang des 20. Jahrhunderts ...

Ubung 11 Hazosure 110-HEMELKH OCHOBHBIE 3TAaIbl PA3BUTHA aBUALAX B | epMaHum.

Ubung 12 3apmaiite K CICAYIOMMM TMPEIIOKEHHUAM BOIPOCHI C BOIPOCHUTETHHBIMH
CIIOBAMHU.

1.Stundenlang beobachtete der Junge den Flug der Vogel und baute einen Flugapparat
mit beweglichen Fliigeln. 2. Der Flieger soll die Kenntnisse eines Ingenieurs haben.
3. Der Gleitflug ist die erste Etappe auf dem Weg zum wirklichen Fliegen. 4. Der Flieger
startete mit dem modernen Diisenflugzeug. 5. Der Pilot priifte aufmerksam die Arbeit

des Apparats. 6. Jede Fliegerschule hat viele Schulflugzeuge.

Ubung 13 TIpouurtaiite m0-HEMELKH.

a) 5,3,6,8,10,9,7,.4,1,11, 18,13, 15, 119, 12, 14, 17, 16, 25, 47, 74, 29, 92, 68, 96,
66, 35, 78, 55, 27, 46, 21, 64, 77, 91, 82, 139, 416, 926, 555, 915, 1294, 7512, 5432,
6666, 4711.

b) Im Jahre 1814, im Jahre 1945, im Jahre 1799, der 19. Oktober, am 1.November, der
8. Mirz, das XVIII.Jahrhundert, das 21.Jahrhundert.

Ubung 14 Hanmimure ciieyOLIMe YACTUTENbHbIE U(pPAMHL.

fiinfzehn, drei, elf, fiinfzig, neununddreifig, hundertsieben, sechshundertdreiundneunzig,
acht Millionen, vierzig, einundzwanzig, zwolftausendzweiundzwanzig, dreizehn,
dreifig, dreiundzwanzig, vierundsiebzig, vierzigtausendeinhundertneunundsechzig,
anderthalb.

Ubung 15 OtBeThTe HA BONMPOCHL.

1.Wie viele Stithle sind hier? (6) 2. Wie viele Schiiler sind hier? (18) 3. Wie viele
Fenster sind hier? (4) 4. Wie viele Sétze diktiert der Lehrer? (5) 5. Wie viele Fehler
haben Sie? (1) 6. Wie viele Biicher liegen hier (3).

Ubung 16 TIpoKOMMEHTHpYHTE 3aroliOBOK CIEAYIOIIEro TekcTa. Ilpodrure H
nepeseaute. Pacckaxure, uto Bel y3Hanu us Hero.
Otto Lilienthal - der Mann mit Fliigeln

Unter den deutschen Stammviétern des Flugwesens ist Otto Lilienthal der Bedeutendste.

Er wurde 1848 in einer kleinen Stadt im Norden Deutschlands geboren. Von Kindheit an
beschiftigte er sich mit dem Problem des Fliegens. Stundenlang beobachtete er den Flug
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der Vogel. Er baute zusammen mit seinem Bruder einen Flugapparat mit beweglichen
Fligeln. Die ersten Flugversuche waren erfolglos.
Nach der Absolvierung des Studiums arbeitete Lilienthal als Konstruktionsingenieur in
verschiedenen Maschinenbaubetrieben. Seine Freizeit widmete er den Flugversuchen. Er
erlemnte die Technik des Gleitfluges, verbesserte die Konstruktion seines Apparats.
Als er 32 Jahre alt war, errichtete er seine eigene Werkstatt. Nun konnte er seine
Versuche besser fortsetzen. Bald fithrten seine Versuche zum Erfolg. Er konnte bis zu
350 m im Gleitflug fliegen.
Otto Lilienthal verstand, dass der Gleitflug nur die erste Etappe auf dem Weg zum
wirklichen Fliegen ist. Darum beschiftigte er sich gleichzeitig mit dem Problem des
Motorfluges.
Im Jahre 1896 verungliigte Otto Lilienthal todlich.

Texterlduterung

der Stammvater — ocHOBaTENb

Ubung 17 OTBeThTe HA BOIPOCHL:

1. Was war Otto Lilienthal? 2. Wann wurde er geboren? 3. Womit beschiftigte er
sich von Kindheit an? 4. Was beobachtete er stundenlang? 5. Wo arbeitete Lilienthal
nach dem Studium? 6. Wie verbrachte Otto Lilienthal seine Freizeit? 7. Wozu
errichtete er seine Werkstatt? 8. Wie starb Otto Lilienthal?

Ubung 18 Beimnute U3 TEKCTA CKa3yeMble, ONPENESINTE X BPEMEHHYIO GopMY.
Ubung 19 3axoHunTe NpeIOKEHNs, ONIAPAICH HA MPOYUTAHHBIN TEKCT.

1. Ich wusste friiher, dass ... 2. Ich habe nicht gewusst, dass ... 3. Ich habe erfahren,
dass ... 4. Jetzt weif ich, dass ...

Ubung 20 Onpenennte BpeMeHHy0 GOPMY CKa3yeMOro

1. Ich werde noch eine Fremdsprache lernen. 2. Alle Studenten unserer Gruppe treiben
gern Sport. 3. Das Seminar dauerte zwei Stunden. 4. Nach dem Unterricht gingen alle
Studenten ins Labor. 5. Die Konferenz wird im Mai stattfinden. 6. Alle Studenten haben
die Priifung bestanden. 7. Wir werden einen neuen Versuch durchfiithren. 8. Ich kam ins

Institut, als der Unterricht schon begonnen war.
Ubung 21 Tlepeseaunte npemioxenus 6e3 caosaps. Hamurmure nx B Prisens.

Ich werde den Text wiederholen. Wann wirst du den Text lesen? Du wirst hier arbeiten.

Er wird auch hier arbeiten. Wirst du die Priifung bald ablegen? Wo werden Sie leben?
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Ihr werdet abends Biicher lesen. Sie werden im Direktstudium studieren. Ich werde an

der Uni studieren.

Ubung 22 TlocrasbTe ckasyemsie B Futurum.
Der Lehrer priift die Hausaufgabe. Bald kommt der Dekan. Ich wische die Tafel ab. Ich
verstehe alles. In zwei Jahren absolviert er die Universitat. Wir stehen um 8 Uhr auf. Im

Unterricht sprechen alle Studenten deutsch.

Ubung 23 TlepeBenute Ha HEMEIIKAM SI3bIK.
S Oyny yuutbcs B CamapcKOM a’pOKOCMHYECKOM YHHBEPCHUTETEC HA JHEBHOM
otnencHuM. B sitHBape mbl OyaeM chaBath 3a4€Thl M 3k3ameHbl. B Camapy s moeay Ha

asroOyce. ['ne To1 Oynenrs sxuth B Camape?

Ubung 24 Hanmmure Texct B Priteritum. ITepeseaute ero.
In der Fliegerschule

Seit der Kindheit trdumen unsere Jungen von den Fliigen. Die Romantik der Fliegerei
fithrt sie in die Fliegerschule. Hier beginnt der Weg jedes Fliegers.

Die Flige kommen nicht an dem ersten Tag in der Schule. Der Flieger soll die
Kenntnisse eines Ingenieurs haben. Es beginnt das Studium. Viele Biicher studieren die
Fliegerschiiler. Viele Priifungen legen sie ab. Dann kommt der gliickliche Tag. Der
Flieger steigt in die Pilotenkabine. Der erste Flug mit dem Fluglehrer, dann der erste

Alleinflug, und fiir den Jungen gibt es kein Zuriick mehr.

Ubung 25 O6pasyiite oT creayomux riaaronos Partizipll.
sein, beginnen, durchfiihren, leiten, schaffen, griinden, entwickeln, stattfinden, gehoren,

antworten, lesen, horen, studieren.

Ubung 26 O6pasyiite npeuioskeHns co ckasyemsim B Perfekt. ITepesemuTe.

a) C BCIIOMOTATEJIbHBIM TJIATOJIOM Sein

Er gehen um 7 Uhr
Meine Freundin fahren nach Hause
Die Studenten aufstehen zum Unterricht
Du sein zu Hause
Ich bleiben auf dem Flugplatz
fliegen ns Institut
nach Berlin
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b) ¢ BcromorarenpHbIM riarojiom haben

Der Wissenschaftler studieren an der Uni

Ich machen eine Laborarbeit

Wir lesen das Lehrbuch

Die Studenten fragen den Lehrer
reparieren das Motor
durchfiithren den Versuch
besuchen die Vorlesung

Ubung 27 3axonunte npemioskenns. OOpaTuTe BHUMAHUE HA CIOXKHBIE CIIOBA.

1. Ein Segelschiff hat Segel. Ein Motorschiff hat... 2. Der Tierschutz betrifft Tiere. Der
Umweltschutz betrifft ... . 3. Rasensport findet auf dem Rasen statt. Hallensport ... .4. Ein
StiBwasserfisch lebt im Siipwasser. Ein Salzwasserfisch... . 5. Ein Stofthut besteht aus

Stoff. Ein Strohhut ... 6. Bei den Rollversuchen rollt man. Bei den Flugversuchen ... .

Ubung 28 Tlpoutmre tekct. Onpemenure BpeMeHHYIO (OPMY CKa3yeMbIX B
MPEUTOKCHHAX.,

Der erste Motorflug von Hans Grade
Schon als Schuljunge begeisterte er sich fiir die Fliegerei. Beeindruckt hatten thn vor
allem die Gleitversuche Otto Lilienthals. Erste eigene erfolgreiche Versuche mit einem
selbstgebauten Flugapparat vom Dach seines Hauses festigten in dem Jungen den
Wunsch zu fliegen. Die Rede i1st vom Magdeburger Ingenieur Hans Grade.
Diesem Erfolg ging harte Arbeit voraus. Nach dem Abitur und einem praktischen Jahr in
der Maschinenfabrik studierte er an der technischen Hochschule Berlin-Charlottenburg.
Danach tibernahm er eine kleine Motorenwerkstatt in Koslin (heute Koszalin), in der er
Zweitaktmotoren konstruierte. 1905 tibersiedelte er nach Magdeburg, wo er die “Grade-
Motorenwerke” griindete. Bald war sein erstes Flugzeug — ein Dreidecker — fertig. Es
hatte eine Spannweite von acht Metern und eine Tragfliche von 25 m. Der Motor leistete
36 PS und kam auf 1800 Umdrehungen.
Wenn das Wetter giinstig war, begann Grade mit Rollversuchen. Dann zog er seinen
Apparat auf einen kleinen Hiigel. Kleine Luftspriinge festigten das Vertrauen des Piloten
in seine Konstruktion. Am 28. Oktober 1908 erhob sich Grade acht Meter hoch. Nach 60
Metern landete er.
Hans Grade, der “Altmeister des deutschen Motorfluges”, konstruierte und baute noch
einige leichte Eindecker und bildete fast 100 Flugzeugfiihrer aus.

Ubung 29 1loareepaute My OMPOBEPTHUTE CIICTYFONTHAE BHICKA3BIBAHWA
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1. Hans Grade begeisterte sich fiir die Fliegerei schon als Schuljunge. 2. Beeindruckt
hatten ihn die Flugversuche von Moshajski. 3. Schon nach dem Abitur begann er zu
fliegen. 4. Die “Grade-Motorenwerke” wurden in Magdeburg gegriindet. 5. Sein
erstes Flugzeug war ein Doppeldecker. 6. Sein erstes Flugzeug war erfolglos. 7. Er
war mit seinem Dreidecker vollig zufrieden und baute keine Flugzeuge mehr.

Ubung 30 IlepeBemurte TpemIOKeHWs, O0OpaTWTe BHUMAHHE HA MPUIATOYHbIC
MPEUTOKCHHST BPEMCHH.

1. Als N.Wiener 15 Jahre alt war, besuchte er die Harvard-Universitat. 2. Wenn wir
unsere Experimente beenden, veréffentlichen wir unsere Ergebnisse. 3. Als A . Humboldt
1827 von Paris nach Berlin iibersiedelte, war er in Europa und Amerika hoch geschitzt.
4. Wissenschaft und Technik entwickeln sich, wenn es eine Zusammenarbeit vieler
Wissenschaftler gibt. 5. Der Mensch hofft, solange er lebt. 6. Seit D.I. Mendelejew sein
Periodengesetz entdeckt hatte, sind viele Jahre vergangen. 7. Seitdem der Mensch die
Atomenergie entdeckt hat, steht ithm eine unbegrenzte Quelle der Energie zur
Verfiigung. 8. Nachdem der Mensch die Automatisierung eingefiihrt hatte, erreichte er
einen groPen Fortschritt. 9. Solange die Versuche durchgefithrt wurden, blieben alle

Mitarbeiter im Labor.

Ubung 31 Tepeseante TeKCT C MOMOIIBIO CIOBAPA.
Erinnerung an die fliegenden Kisten

Die Geschichte der deutschen Fliegerei begann mit einer Strafe: als der Franzose Hubert
Lathem am 27. September 1909 von einem Feld in Berlin startete und in Johannisthal,
die 10 km entfernt war, landete, sollte er der Polizei wegen "groben Unfugs" eine Strafe
von 150 Reichsmark zahlen. Johannisthal war der erste deutsche Flugplatz und iiber 10
Jahre lang ein Zentrum der weltweiten Luftfahrt. Vor kurzem fand auf der historischen
Graspiste erstmals wieder eine Flugschau statt.

30 fliegende alte Flugzeuge nahmen an den Flugvorfiithrungen teil, darunter ein Nachbau
des legenddren Wright-Doppeldeckers, dem ersten wirklich flugtauglichen
Motorflugzeug aus dem Jahr 1905, und eine Bleriot XI, mit der Louis Bleriot 1909 als
erster den Armelkanal iiberflog. Beide Maschinen waren bei der erwihnten Flugschau zu
sehen. Die Gesellschaft zur Bewahrung von Stitten deutscher Luftfahrtgeschichte
(GBSL) lief das alte Rollfeld teilweise rekonstruieren, um ein letztes Mal die Zeit der
"tollkithnen Ménner in ihren fliegenden Kisten" wieder aufleben zu lassen - danach
entsteht auf dem Geldnde ein modemer Wirtschafts- und Wissenschaftspark. Dr.
Gerhard Sedlmayr, der Vorsitzende der GBSL, hat personliche Erinnerungen an die

Pionierzeit der Fliegerei": "Mein Vater lernte in der Fliegerschule der Briidder Wright in
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Johannisthal und erwarb 1910 die Fluglizenz Nummer 162." Der Chefpilot der Wrights,

Kapitan Engelhard, kam 1911 bei einem Absturz ums Leben. Gerhard Sedlmayr senior

saff mit in der Maschine und iberlebte. 1913 stellte er in Johannisthal den ersten

deutschen Dauerflugrekord auf: er blieb sechs Stunden in der Luft.

Texterlauterung

senieur - CTapuIuy

Lektion III Arten der Flugapparate

Ubung 1 BcioMHuUTE 3HAYEHHUS CIEAYIONIUX CIIOB!
das Gerit, bezeichnen (als), unterscheiden, die Luft, die Luftfahrt, die Raumfahrt,

erfiillen, die Kraft, die Losung, entdecken, stattfinden, dienen, die Achse, steuern, der

Treibstoff, das Gewicht, leicht, bestehen, unternehmen, der Antrieb, die Betitigung, der

Einsatz, die Erzeugung

Ubung 2 Belyuure creayronue cioBa;

A S AN U o

I S e S e S e T
N 00 1 &N W k= W= O
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der Auftrieb

unternehmen (unternahm, unternommen)
steigen (stieg, gestiegen)

das Ereignis

der Held

werfen (warf, geworfen)

halten (hielt, gehalten)

hiangen (hing, gehangen)

erleben

. die Umrundung

. bieten (bot, geboten)

. entwerfen (entwarf, entworfen)

. ersetzen

. beschliefen

. die Unterstiitzung

. die Fluggesellschaft

. das Luftschiff

. abhéngen (hing ... ab, abgehangen)

noabEMHAA CUla
P ANMPHUHAMATD
[OJHUMATHCS
coOBITHE

repou

Opocarp
JePIKaTh

BUCETH
TIEPEIKHUTH

BUTOK
mpeaiaraTh
MIPOEKTHUPOBATH
3aMEHATH
perarh
TTOIEPIKKA
ABUAIMOHHOE OOIIECTBO
TAPHKAOITh

3aBHUCCTDb



Ubung 3 Tlepeseante, 0OpaTuTe BHUMAHUE HA [OTYEPKHYTHIE CIOBA.
1. Es gibt viele Flugapparate mit statischem und dynamischem Auftrieb. 2. Die Deutsche

Luftreederei war das erste Flugunternehmen. 3. Der Held erlebte ein wunderbares

Ereignis. 4. Der Flug dauerte drei Stunden. 5. Der Luftfahrer stieg in die Hohe und warf
etwas aus dem Luftschiff. 6. Hubschrauber kénnen in der Luft hdngen. 7. Jurt Gagarin
machte eme Erdumrundung. 8. Der Zustand moderner Wissenschaft bietet viele
Moglichkeiten. 9. Der Flug des Luftschiffes hingt von der Windrichtung ab. 10. Das

Flugzeug besteht aus vielen Teilen. 11. Ingenieure entwerfen neue Luftfahrzeuge.

12. Lufthansa ist eine der groften Fluggesellschaften.

Ubung 4 Ot Kakux riaroios o0pa3oBaHsl CIeAyIomue cyuecTsuTensabpie? [Ipoutnte u
TIepEeBEIUTE.

O6pasen;: der Auftrieb — auftreiben

a) der Bericht, der Besuch, der Blick, der Plan, der Start, der Teil, der Unterricht, der
Versuch, der Anfang, der Schlag, der Vorschlag;

b) der Antrieb, die Uberquerung, die Steuerung, der Beschluf, die Unterstiitzung, der

Einsatz.

Ubung 5 Tpourute 1 nepeBenTe CIOIKHbIE CIOBA.
die Handkraft, die Dampfmaschine, die Steueranlage, der Ausgangsort, die
Windrichtung, das Luftschiff, die Fluggesellschaft

Ubung 6 CpaBhuTe CkasyeMble B CICAYIOIIMX Iapax MPETOKEHHH M OTBETHTE HA
BOTIPOCHI, CTOSIIIKE CITPABA.
1. Herr Meier wird gepriift. | 1. Wer legt die Priifung ab?
Herr Krause wird priifen.
2. Klaus wird 1ins Dekanat gerufen. | 2. Wer soll ins Dekanat
Helga wird ihn ins Dekanat rufen. kommen?
3. Der Professor wird zur Versammlung | 3. Wer kommt zur Versammlung
eingeladen. als Gast?

Die Studenten werden ithn zur

Versammlung einladen.

Ubung 7 Yxaxure NpeuioxneHHs, B KOTOPEIX CKa3yeMOe yIoTpedIseTcs B MacCUBHOM
dhopme ¥ TIepeBEIUTE FTH MPEUTOKCHHSL.

1. Professor Schmidt wird heute eine Vorlesung halten. 2. Im vierten Studienjahr wird
dem Studium der Fachliteratur viel Aufmerksamkeit geschenkt. 3. Gewohnlich werden
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im ersten Studienjahr im Januar drei Priiffungen abgelegt. 4. Nach dem Unterricht
werden die Studenten unserer Gruppe ins Museum gehen. 5. Die Hausaufgaben werden
in diesem Semester abends gemacht. 6. Morgen werden wir die Vorlesung in der
Mathematik besuchen.

Ubung 8 Onpenennre BpemMerHyI0 GOPMY CKa3yeMOro, epeBe/IuTe.

1. Die wissenschaftliche Begrindung der Luftfahrt ist durch die Arbeiten von
Shukowski ermoglicht worden. 2. Die Flugtechnik wird von den Studenten griindlich
studiert. 3. Nachdem das Modell gepriift worden war, wurde das Flugzeug gebaut.
4. Viele hochqualifizierte Fachleute werden an dieser Hochschule ausgebildet werden.
5. Unsere Bibliothek wird von den Studenten gern besucht. 6. An den technischen
Schulen unseres Landes sind viele Tausende Fachleute ausgebildet worden. 7. Unser

Laboratorium ist erweitert worden.

Ubung 9 TlepeeqwrTe TpeoMKeHHs, HAYMHAA IIEPEBOL C TPEThEro dIeHA
MIPEUTOMKCHHS.

1. Man besucht diese Ausstellung mit grofem Interesse. 2. Man nannte die Sowjetunion
"die gefliigelte Macht". 3. Man wird diesen Industriezweig auch weiter entwickeln.
4. Man kann den wirtschaftlichen Fortschritt besonders an den Weltraumfliigen sechen.
5. Man baute 1754 das Flugmodell eines Hubschraubers mit zwei Luftschrauben. 6. Man
hat neue Informationen tiber den Kosmos wihrend des Fluges zur Venus erhalten.
7. Man musste neue Flugzeuge bauen. 8. Man widhlte thn in die Akademie der

Wissenschaften.

Ubung 10 O6pasyiite npeiosKeHns ¢ MOAATbHBIMH TaroiaMu. [lepeseaurte.

1. Sie sprechen gut Deutsch (konnen). 2. Wir lernen viel (miissen). 3. Mein Vater trinkt
ein Glas Milch (wollen). 4. Hans geht zu FuP zur Universitiat (miissen). 5. Herr Braun
fahrt seinen Freund zum Bahnhof (wollen). 6. Kommen Sie heute abend zu mir
(konnen)? 7. Das Auto fahrt schnell weiter (miissen). 8. Ich kaufe jetzt die Geschenke
ein (wollen). 9. Ich bleibe zu Hause und arbeite (miissen). 10. Wir sehen unsere Freunde

bald wieder (wollen).

Ubung 11 Tlepeseante mpeioiKeHH.

1. Neben unseren Flugzeugen konnen wir auf dem Flughafen englische, franzosische
und andere Maschinen sehen. 2. Das moderne Flugzeug kann auf dem Feld und auf der
LandstraPe starten und landen. 3. Wir wollen den Flieger nach dem neuen Flugzeug

fragen. 4. Er will Flieger werden. 5. Das Institut sollte seine eigene experimentelle Basis
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schaffen. 6. Die Flugzeugwerke miissen moderne Flugzeuge fiir die zivile Luftflotte
liefern. 7. Das Flugzeug muss ohne Zwischenlandung 10 Stunden fliegen. 8. "Der
Hubschrauber kann iiberall starten und landen",-sagte Michail Mil.

Ubung 12 Tlpourute npunarateasHbie, 0OpaTUTe BHUMAHHE HA WX MACCHBHOE 3HAYCHHME.
[TepeBenuTe, HCHOIB3YHUTE CIIOBAPD.

verschiebbar, unterscheidbar, anwendbar, tragbar, beweisbar, erreichbar, 16slich,
leserlich, bedauerlich, unbeschreiblich, unverbesserlich, ndhmlich, schlieSlich, wirklich,

niitzlich, variabel, respektabel, reparabel, priasentabel, konventibel(z.B. Wihrung)

Ubung 13 TIpeobpa3yiite npeanoxkeHus o o6pasily.

Oo6paszei: Fehler waren unvermeidbar - Fehler konnte man nicht vermeiden.

1. Die Kiirzungen sind vertretbar. 2. Solche Héauser sind nicht haltbar. 3. Der Satz ist
verstandlich. 4. Die Erkldrung ist mifverstandlich. 5. Sprachkenntnisse sind leider nicht
erblich. (vererben) 6. Der Motor ist nicht reparabel. 7. Das Verfahren ist preiswert und

praktikabel. (praktizieren=in der Realitit anwenden)

Ubung 14 Tpountaiite n 03arnasbTe CleAyIONIMi TekcT. [lepeseaure.

Luftfahrzeuge ist ein Sammelbegriff fiir alle Fluggerite. Nach der Art der Erzeugung des
Auftriebs unterscheidet man Luftfahrzeuge vom Prinzip “leichter als Luft” mit
statischem Auftrieb (Ballon, Luftschiff) und “schwerer als Luft” mit dynamischem
Auftrieb (Flugzeug, Hubschrauber). Die Luftfahrt ist moglich in dem mit Luft erfillten
Raum, der die Erde umgibt.

Zu den Luftfahrzeugen leichter als Luft gehdéren Ballons und Luftschiffe. Da diese
Apparate Gaserfiillung tragen, bezeichnet man sie auch als gasgetragene Luftfahrzeuge.
Der statische Auftrieb des Ballons ist gleich der Masse der Luftmenge, die durch die Hiille
verdringt wird, die mit Gas gefiillt ist. Der Freiballon war die erste Bauart und hat seit
seiner Entstehung geringe Anderungen erfahren. Sein Einsatz ist stark wetterabhiingig.

Der Fesselballon ist im Unterschied zum Freiballon an einen Ort gefesselt. Fesselballons
dienten 1m ersten und zu Beginn des zweiten Weltkrieges als Beobachtungsballons und
als Sperren gegen Flugzeuge.

In der Mitte des 19. Jahrhunderts riistete man den Ballon mit Antrieb aus. Es fithrte zur
Entwicklung des Luftschiffes. Bekannt sind Untersuchungen iiber den Einsatz moderner
Luftschiffe in der Volkswirtschatft.
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Ubung 15 OTBeTbTe HA BOPOCHL
1.War bedeutet das Wort "Luftfahrzeuge"? 2. Wie unterteilt man Luftfahrzeuge nach der
Art der Erzeugung des Auftriebs? 3. Wo ist die Luftfahrt méglich? 4. Wozu wurden

Ballons verwendet? 5. Wann erschienen die Luftschiffe?

Ubung 16 3anonanTE POITYCKH B COOTBETCTBUU C TEKCTOM.

Zu den ... leichter als Luft gehoren Ballons und | Entwicklung
Luftschiffe. Die ersten ... wurden im Jahre 1783 von | der Einsatz
Heifluftballons unternommen. ... von Ballons ist stark | Antrieb

wetterabhingig. In der Mitte des 19. Jahrhunderts riistete | Fahrten
man den Ballon mit ... aus. Es fithrte zur... des Luftschiffes. | Luftfahrzeugen

Ubung 17 Tlepesenure, 06paias BHUMAHHUE HA YIOTPEOIEHHE MECTOMMEHHS €S.

1. Es wurden 3 Millionen Tonnen Fracht befordert. 2. In unserem Lande wurde das
Grofraumflugzeug 11-86 geschaffen. Es kann 350 Fluggéste befordern. 3. Es ist wichtig,
neue wirtschaftliche Triebwerke zu schaffen. 4. Es bestehen die Flugverbindungen zu den
entferntesten Ortschaften unseres Landes. 5. Das Flugzeug startete vom Wasser. Es war ein

Flugboot. 6. Es ist ein neues Flugzeugmodell. Es wurde von unseren Studenten konstruiert.

Ubung 18 Tlepeseante mpemioKeHus, 00paTHTe BHUMAHHE HA MEPEBO KOHCTPYKIHN
“sein + Partizip II”.

1. Moskau ist mit grofen Zentren aller Kontinente durch Luftlinien verbunden. 2. Das
Flugzeug war mit den neusten Gerédten ausgeriistet. 3. In den nichsten Jahren werden
neue zuverldssige Verkehrsflugzeuge gebaut sein. 4. In unserem Lande war der
regelmifige Luftverkehr mit der Arktis und Antarktis aufgenommen. 5. Viele
elektronische Gerite und Anlagen sind fiir die Luftfahrt entwickelt. 6. Viele Flughéfen
waren fiir Start und Landung des Grofraumflugzeuges I1-86 ausgebaut. 7. Neue
Werkstoffe werden fiir den Aufbau der modermen Flugzeuge und Hubschrauber

geschaffen sein.

Ubung 19 O6pasyiite npemnoskenns mo obpasity. [lepeseante ux.

O6paszerr;

Man eroffnet die neuen Luftlinien im | Die neuen Luftlinien sind im Norden
Norden. OTKpBIBAfOT Hoshwie | er0ffnet. HoBele BO3MymHBIC TWUHWK
BO3IyIIHBIC JIMHUHU Ha CEBEPE. OTKPBITHI HA CEBEPE.

1. Man baut die Flugverbindungen mit vielen Landern aus. 2. Mit Flugzeugen befordert

man Fracht und Passagiere. 3. Man nimmt den planméBigen Linienverkehr mit Berlin
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auf. 4. Man fiihrt regelmapige Flige zur Verkehrsiiberwachung durch. 5. Man riistet den
Flugzeugpark mit den modernsten Flugzeugen aus. 6. Man beginnt den Flugverkehr auf
der Linie Samara-Berlin. 7. Mit diesem Start er6ffnet man eine neue Luftlinie. 8. Man

erhoht die Zahl der Grofraumflugzeuge.

Ubung 20 TTepesenure.

a) einer der grofften Betriebe; jedes dieser modernen Flugzeuge; eines der neusten
Forschungsinstitute; einige von den Versuchen; zwei der besten Studenten.

b) 1. Der Lehrer kennt jeden dieser Gruppe. 2. Der Lehrer kennt jeden von uns. 3. Die Sonne
ist eine der natiirlichen Energiequellen. 4. Hast du jemanden von der Gruppe getroffen? 5.
Ich habe keines seiner Biicher gelesen. 6. Der Gelehrte fiihrte eines seiner Experimente

erfolgreich durch. 7. Einige der Ingenieure beschiftigen sich mit diesem Problem.

Ubung 21 Onpenenure cTeneHn CpaBHEHNs NPUIAraTeIbHEIX U Hapeuwuit. [lepeseauTe.

- Die Donau ist ein langer Fluss. Der Nil ist ein ldngerer Fluss als die Donau. Der
Amazonas ist ein ldngerer Fluss als der Nil und die Donau; er ist der langste Fluss.

- Ich bin 20 Jahre alt. Meine Schwester ist 18 Jahre alt. Ich bin alter als meine
Schwester. Mein Bruder 1st 25 Jahre alt; er 1st dlter als meine Schwester und ich; er ist
am altesten. Mein Freund 1st auch 18 Jahre alt; er ist so alt wie 1ch.

- Saft ist billig; Mineralwasser ist billiger; Wasser 1st am billigsten.

- Das Fahrrad fahrt schnell, das Auto fahrt schneller; der D-Zug fahrt am schnellsten.

- Ich trinke gern Milch; ich trinke lieber Kaffee; Tee trinke ich am liebsten.

Ubung 22 OGpasyiitTe CpaBHHTEIbHYIO M MPEBOCXOMHYIO CTEICHH MPHIAraTeIbHBIX U
Hapeuui. [lepesenure.
schnell-schneller-am schnellsten / der schnellste

wenig, schwer, schlecht, selten, dick, fest, interessant, wichtig, rein, leicht, weit.

Ubung 23 TIpouuraiite ¥ 03arIaBbTe CIIeIyOIIMI TEKCT.

Die ersten Erfindungen auf dem Gebiet des Flugwesens wurden von den Russen, von
den Menschen aus dem Volk gemacht. Von einem Versuch erzihlt eine alte Chronik. Es
heifit, dass in der Stadt Rjasan ein Mann namens Krjakutni einen grofen Ballon baute,
thn mit Rauch fiillte und hoher als die Baume stieg. Nach einiger Zeit landete er auf
einem Kirchturm. Dieser Versuch hatte aber keinen Erfolg. Die Pfaffen wollten den
Mann verbrennen, er musste aus der Stadt flichen.

Die Briidder Montgolfiére entdeckten durch Zufall, dass heile Luft stark genug ist, eine
Papiertiite in die Luft zu heben. Begeistert von dieser Entdeckung beschlieBen beide,
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einen riesigen Papierballon zu bauen. Und tatsdchlich: Gefiillt von der heilen Luft eines
riesigen Holzfeuers, findet am 21. November 1783 der erste freie Ballonflug mit Menschen
an Bord statt. Bisher waren mit der Montgolfiére nur ein Schaf, ein Hahn und eine Ente als
Passagier geflogen, danach hatte man mit Pilatre de Rozier (der bald darauf das erste Opfer
der Luftfahrt wurde) einen durch ein Seil gesicherten Aufstieg gewagt.

Fiinf Jahre nach dem ersten Aufstieg eines Menschen mit Hilfe eines Ballons konnten auch
die Berliner einen solchen Flug bewundern. Am 27. September 1788 erhob sich der
Luftschiffer Frangois Blanchard mit seinem Ballon iiber die preuBBische Hauptstadt Berlin.
Frangois Blanchard war einer der kithnsten Flugpioniere seiner Zeit. 1784 hatte er seine
ersten Fliige absolviert und ein Jahr spéter den Armelkanal iiberquert.

Als Startplatz seines Fluges zu Berlin wurde der Platz am Tiergarten vor dem
Brandenburger Tor ausgewéhlt. Fast 10000 Zuschauer warteten auf dieses Ereignis. Das
Fillen des Ballons mit Wasserstoff dauerte mehrere Stunden. SchlieBlich war alles
fertig. Blanchard bestieg mit zwei Hunden die Gondel. Nachdem er einen Teil der
Sandsidcke abgeworfen hatte, die als Ballast dienten, steigerte der Ballon schnell in die
Hohe. Frangois Blanchard demonstrierte den Berlinern seine Fallschirmkonstruktion. Er
lief ein Korb mit den beiden Hunden zur Erde segeln. Nach iiber zweistundigem Flug
landete Blanchard gliicklich bei Buchholz und wurde von den begeisterten Zuschauern

nach Berlin zuriickgeleitet.

Ubung 24 Onpenenurte CTeNeHH CPABHEHMsS IMPUIATATEIBHBIX, BCTPEUAFOIIMXCA B
MPOYUTAHHOM TEKCTE.

Ubung 25 Haiinure u nepesemuTe CIOXKHBIE NpeaioxeHns. OnpeienuTe THII
MPUAATOYHBIX TTPEATIOKEHUH.

Ubung 26 BoimmmnuTe U3 TeKCTa CIOMKHbIE CIIOBA, OOBICHATE MX 3HAYCHMS.

Ubung 27 CocrasbTe IUIaH IIePeCcKa3a TEKCTA.

Ubung 28 Ormpasce Ha COCTaBIICHHBIN TIAH, TIEPECKAKUTE TEKCT.

Ubung 29 Tlepesenure CIOXKHBIE TPEIOKEHHUA ¢ IPUIATOYHBIME OIIPE/ICIATEIbHBIMH.

1. Der Student, der die Zeitung liest, ist mein Freund. 2. Der Student, dem ich die
Zeitung gebe, ist mein Freund. 3. Der Student, den du sichst, ist mein Freund. 4. Der
Student, dessen Buch ich lese, ist mein Freund. 5. Die Studenten, mit denen Sie

sprechen, sind meine Freunde.

Ubung 30 OtBeThTE HA BOIPOCHI, OMUPAICH HA 0Opa3elL.

a)Oopasen; -Welchen Text sollen wir lesen? - Ich zeige dir den Text, den wir lesen sollen.
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1. Welche Aufgabe sollen wir 16sen? 2. Welchen Artikel sollen wir iibersetzen?
3. Welches Buch soll ich kaufen? 4. Welche Ubung sollen wir machen? 5. Welche
Laborarbeit sollen wir erfiillen? 6. Welchen Regel sollen wir lernen?

b) O6paszeu: Was wissen Sie iiber die BRD? (ein Staat, liegt im Zentrum Europas) - Die
BRD ist ein Staat, der im Zentrum Europas liegt.

1.Was wissen Sie tiber Jena (eine Stadt in Thiiringen, hat etwa 100 000 Einwohner).
2. Was wissen Sie iiber K.E. Ziolkowski? (der russische Wissenschaftler, schuf eine
wichtige Arbeit iiber Flugzeuge) 3. Was wissen Sie iiber Montgolfiere? (franzosische
Briider, schufen den ersten freien Ballon) 4. Was wissen Sie iiber Chinesisch? (die
Sprache, wird am meisten gesprochen) 5. Was wissen Sie iiber Ballone? (Luftfahrzeuge,
sind leichter als Luft)

Ubung 31 HasoBute pyccKue SKBUBATICHTSI.

der Meteorologe, der Kurs, der Nonstop-Flug, der Kontinent, das Meer, die Sahara, der
Rekord, die Schweizer Alpen, Oman, Indien, Siidchina, der Pazifik, Mexiko, der
Atlantik, Westafrika, Libyen, Kairo,Genf, Mauritanien, der Pamir.

Ubung 32 O6bsacHuTe 3HAYEHME CIIE/IyOMUX CIIOB.
der Ballonfahrer, die Weltumrundung, die Luftfahrt, das Weltmeer, der Gewitterfront,

das Eiszapfen.

Ubung 33 Ha3oBute aHTOHUMBI

letzt, viel, pords, schnell, richtig, nah

fern, langsam, wenig, falsch, dicht, erst

Ubung 34 TIpourtnTe 1 epeBEaNTE TEKCT.

Die Luftfahrtgeschichte hat zwei neue Helden
Ein grofes Abenteuer der Luftfahrt ist vollbracht. Die Ballonfahrer Bertrand Piccard und
Brian Jones hatten als erste die Nonstop-Weltumrundung im Ballon geschafft. “Adler
gelandet — alles in Ordnung” — funkten die Piloten nach dem Aufsetzen in der Ndhe von
Kairo an das Kontrollturm in Genf.
Der Flug dauerte 19 Tage, 21 Stunden und 55 Minuten. Die Mainner hatten vier
Kontinente und zwei Weltmeere iiberquert und mehr als 46000 km zuriickgelegt.
Der “Orbiter” war in den Schweizer Alpen gestartet. Er schwebte zuerst siidwestlich bis
nach Mauritanien, dann tber den afrikanischen Kontinent Richtung Oman, Indien,
Stidchina, uiber den Atlantik bis nach Westafrika.
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Uber dem Pazifik mussten sie mehreren Gewitterfronten ausweichen. Eine pordse
Dichtung reparierte Jones 2000 Meter iiber dem Pamir aus der Liicke hidngend, wahrend
Piccard ihn an den Fiissen festhielt. Piccard schlug tiber der Sahara Eiszapfen an der
Ballonhiille ab.
Den riskanntesten Moment erlebten die Ballonfahrer hinter Mexiko. Der Ballon kam
vom Kurs ab. Doch die Meteorologen dirigierten den Ballon schnell wieder in den
richtigen Wind. Kurz vor der Landung stellten die beiden dann einen weiteren Rekord
auf: im Jetstream iiber Lybien erreichten sie eine Geschwindigkeit von 234 km in der
Stunde — mehr als je ein Ballonfahrerteam vor thnen.

Texerlduterung
vollbringen - coBepmiars
Ubung 35 HaiinuTe B TEKCTE CUITBHBIE IJ1ATOJNIBI, HA30BUTE UX OCHOBHEIE (DOPMBI
Ubung 36 TIpocneanre no kapte MapmipyT Bo3ayxoruiasareneii.Folgen Sie den Weg der
Ballonfahrer. Wo sind sie geflogen? Wohin wiirden Sie an ihrer Stelle fliegen?
Ubung 37 Cocrasbre 10 BONPOCHTENBHBIX NPEMIOKEHHH K TeKcTy. I1oaroroBeTe
HWHTEPBBIO C BO3/yXOTUIABATCIISIMH.

Ubung 38 CocrasbTe 11aH Tiepeckaza Texcra. [lepeckaxure.

Ubung 39 Tlepesenure, 06painas BHUMaHUE HA TIEPEBO MHPUHHUTUBHEIX 000POTOB.

1. Die Studenten haben die Moglichkeit, ihre Freizeit interessant zu verbringen. 2. Wir
haben das Diktat gut geschrieben. 3. Meine Schwester hat den Wunsch, mit uns ins
Theater zu gehen. 4. Er hatte den Wunsch, viel zu lesen. 5. Du sollst alles rechtzeitig
erfilllen, um die Priifungen problemlos abzulegen. 6. Wir haben jeden Tag drei

Doppelstunden. 7. Er war zuriickgekehrt, ohne weiter zu fliegen.

Ubung 40 TIpourute Texct. Haiimure oTBETHI HA BOIPOCHL:

1. Wozu brauchte man ein Luftschiff? 2. Wann wurde das erste Luftschiff erfunden?
3. Wessen Namen tragen die bekanntesten Luftschiffe? 4. Wann und wo wurde die erste
kommerzielle Fluggesellschaft gegriindet? 5. Wozu dienten die Luftschiffe vor dem
ersten Weltkrieg? 6. Wann beendete die Era von Zeppeline?

Die Entwicklung der Luftschiffe und Zeppeline

Der Ballon bot leider nur einen Auftrieb und war von den Winden abhingig. Man
benotigte ein “Luftschiff” mit einer Steuerung und einem Antrieb. Es wurde 1784 von
dem Franzosen, General J.B.Meusnier geschaffen. Er erfand einen Ballon mit der Lénge
von 79,25m, der von dre1 mit Handkraft betriebenen Propeller vorangetrieben wurde.
Erst 1884 gelang es schlieflich, mit einem steuerbaren Luftschiff “La France” wieder an

den Ausgangsort zuriickzufliegen, ohne dabei von der Windrichtung abhangig zu sein.
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Es waren schlieflich die Deutschen, die einen praktischen Finsatz fiir solchen
Flugapparat fanden. Graf Ferdinand von Zeppelin plante 1874 eine Serie riesiger
Luftschiffe fiir militarische Zwecke. Nach dem erfolgreichen Flug des Luftschiffes “La
France” baute er auf eigene Rechnung das erste gigantische Luftschiff Zeppelin (LZ1).

Im Oktober 1909 griindete Zeppelin mit staatlicher Unterstiitzung die DELAG
(Deutsche Luftschiffahrts-Aktiengesellschaft), die erste kommerziele Fluggesellschaft
der Welt. 1910 nahm sie mit dem Luftschiff LZ7 erstmals die Flugroute von Frankfurt
nach Baden-Baden und nach Diisseldorf fiir Passagiere auf. 1912 entstand das deutsche

Luftschiff “Suhard” und sollte zur Atlantikiiberquerung eingesetzt werden. Die Gondel

wurde als Boot konstruiert, das allein fahren konnte. Es kam allerdings nie zu einer

Atlantikiiberquerung.

Nach dem ersten Weltkrieg gab es Vorzeichen, die darauf schlieBen lieBen, dass

Zeppeline durch Flugzeuge ersetzt werden miissen. Am 6. Mai 1937 verbrannte das

Luftschiff “Hindenburg”. Die Era der Zeppeline schien damit beendet zu sein.
Texterlduterungen

die Unterstiitzung - moaaep>xkka

die Route - mapmpyT

verbrennen - cropeTts

Ubung 41 O6pasyiiTe CIOMKHbIE CIIOBA, IEPEBE/IHTE

der Einsatz die Moglichkeit
die Sonne die Energie

die Hohe die Plattform
die Entwicklung das Land

die Luft das Schiff

der Nutzen die Last

Ubung 42 O6pasyiite cyleCTBUTETBHBIC.

antreiben, einsetzen, errichten, betreiben, forschen, entwickeln, fliegen, versorgen.

Ubung 43 O6pasyiite CTENCHU CpaBHEHUS MPUIAaraTeIbHbIX M HAPCUUH, TTIEPEBEINUTE.

lang, neu, wenig, leicht, fest, hoch, schnell, bald, viel, grof3.

Ubung 44 Tlpouture u nepeBeuTe TEKCT.

Die Luftschiffe der Zukunft
Als im Jahre 1937 der Zeppelin «Hindenburg» verbrannte, schien das Zeitalter der
«fliegenden Zigarren» besiegelt zu sein. Doch in den letzten Jahren setzte deren
Renaissance ein: So wird das High-Tech-Luftschiff «Zeppelin NT» (NT fiir Neue
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Technologien) gebaut. Geplant ist der Cargo-Lifter «Joey», ein 240 Meter langer,
kommerzieller Schwertransporter fiir Nutzlasten bis zu 160 Tonnen.

Es gibt auch die Idee fiir eine ganz neue Einsatzmoglichkeit von Luftschiffen: mit
Sonnenenergie versorgt, konnten sie monatelang in groBer Hohe an einem Ort {iber dem
Boden schweben und als «Telekommunikations-Plattformen» Telefonate von Handys
vermitteln sowie Rundfunk- und Fernsehprogramme ausstrahlen. FEine einzige
Hohenplattform reicht, um die Telekommunikations-Infrastruktur eines ganzen
Entwicklungslandes zu iibernehmen.

Die Kosten fiir eine solche Station sind erheblich weniger, als fiir den Start von niedrig
fliegenden Satelliten oder das Errichten und Betreiben einer Vielzahl von Funkmasten.
Die Forscher sollen zunédchst extrem leichte und feste UV-bestdndige Materialien fiir die
Hiille schaffen. Sodann soll eine automatische elektronische Steuerung gefunden
werden, die das Luftschiff am selben Ort hilt und auch in der Lage ist, es schnell an

Sturmen vorbei zu mandvrieren. Schlieflich muss ein Nachtspeicher fiir den Solarstrom

entwickelt werden, der die Propeller antreibt und die elektronischen Gerite versorgt.
Texterlauterungen

Handy (anrn.) - moOwunsHEIH Temedon

der Nachtspeicher - HOYHO# aKKyMyJIATOP

die Hulle - o6omouka

Ubung 45 OtBeTsTe HAa BOIPOCHI

1. Ist das Alter der Luftschiffe zu Ende? 2. Welche Moglichkeiten des Einsatzes von
Luftschiffen gibt es? 3. Wie schitzen Sie den Einsatz der Luftschiffe in unserer Zeit ein?
4. Welche Vor- und Nachteile haben Luftschiffe?

Ubung 46 llepeckakxute TEKCT, BBICKAKUTE CBOE MHEHHE TI0 IPOIUTAHHOMY .

Ubung 47 TpourtrTe 1 HePEBEAUTE C IIOMOIIBIO CIOBAPS CIIE/YONIMM TEKCT.
Hingegleiter

Das Jahr 1891 wird als Jahr in die Geschichte eingehen, in dem die ersten
erfolgversprechenden Flugversuche unternommen werden. Otto Lilienthal hat die
Entwicklung der Ballonschiffahrt genau verfolgt. Er spiirt, dass dieser Weg in eine
Sackgasse fithrt. Wer wirklich wie ein Vogel fliegen will, muss auf andere Weise
vorgehen. Zusammen mit seinem Bruder Gustav miflit er die Fliugel aller moglichen
Vogel und versucht herauszubekommen, welche Krifte die Vogel aufbringen miissen,
um sich in der Luft zu halten. Lilienthal entdeckt, dass scheinbar eine ungeheure Kraft
notig ist, mehr, als sie die kleinen Vogel aufbringen kénnen.

Liegt das Geheimnis des Vogelfluges in der Form der Fligel?
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In zahlreichen Modellversuchen beweist er, dass eine nach oben gewolbte Flache einen
nach oben wirkenden Sog bildet, der Stark genug ist, die Flache in die Luft zu heben.
Das Grundgesetz der "Fliegekunst" ist entdeckt.

Lektion IV Flugzeugbau.

Ubung 1 BecioMHuTe 3HAYEHUS CIIEAYFOIIMX CIIOB!

der Vorschlag, die Grundlage, 16sen, entstehen, entsprechen, hervorragend, wiederholen,
wirken, reduzieren, schaffen, umfangreich, der Schritt, bestimmt, das Gewicht, die

Leitung, die Auftriebskraft, die Umgebung, antreiben, die Uberzeugung.

Ubung 2 BriyunTe ciieayrolue cIoBa:

1. die Verwirklichung OCYIICCTBIICHHE

2. vernachldssigen npeHeOperarhb

3. erdffnen OTKPBIBATH

4. die Seite CTOpOHA, CTPAHUIIA

5. melden W3BEIIATh, JOKJIAABIBATE
6. stammen MTPOUCXOINTH

7. umfaBien OXBAaTHIBATH

8. vorfithren JEMOHCTPHUPOBATH

9. die Veranstaltung MEPOITPHUATHE, TIPA3THECTBO
10. regelméBig peryJapHO

11. zulassen bei (D.) JTOTTY CKATh

12. abstiirzen MagaTh, CPHIBATHCA

Ubung 3 TlepeBeute CleAyIONMIUe CIOBOCOYCTAHUA.
eine Veranstaltung durchfithren; Erfolge vorfithren, das Studium vernachlissigen; seine

Ankunft melden; die Verwirklichung zulassen; regelméfig abstiirzen; das Gesetz eroffnen.

Ubung 4 O6pasyiite npunarareinsHsie. [IpoBepbTe cebs MO CIOBAPIO.

Fieber Erfolg Zahl Regel Wunsch

-reich

-haft

-méapig

-wert
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Ubung 5 TlepeBenvite IpeioKeHns, 06paTUTe BHUMAHAE HA TTOIYEPKHYTHIC CIIOBA.

1. Wir arbeiten an der Verwirklichung der Plane. 2. Ein neues Flugplatz wird eréftnet.

3. Mein Vortrag ist bei dieser Konferenz gemeldet. 4. Sein Vater stammt aus der
Ukraine. 5. Der Vortrag umfasst 15 Seiten. 6. Diese Fluglinie wird regelméfig geflogen.

Ubung 6 Haiimure B npemioskeHuax 3aBUCHMbIM  uH(uHMTHB. [lepeBeante
MIPEUTOMKCHHS.

1. Der Rumpf der 11-86 gestattet es, 350 Passagiere bei hohem Komfort unterzubringen.
2. Der Fliigel hat die Aufgabe, den Auftrieb zu erzeugen. 3. Wir haben die Moglichkeit,
neue Flughéfen zu bauen. 4. Das Flugzeug beginnt, sich um die Léingsachse zu drehen.
5. Er hat den Wunsch, an der Fakultit fiir Flugapparate zu studieren. 6. Es war nicht
leicht, neue leistungsfihige Triebwerke zu konstruieren. 7. Der Uberschallverkehr hat
die Aufgabe gelost, die Passagiere immer schneller ans Ziel zu bringen. 8. Dieses
Konstruktionsbiiro machte den Vorschlag, den Antriebsmechanismus zu verstirken.
9. Die Maschine gibt die Moglichkeit, die Qualitit der Erzeugnisse zu verbessern. 10. Es

1st auch bis heute nicht gelungen, Atome zu sehen.

Ubung 7 Haiinure B TpeIIOKEeHHMSIX MHQUHATHBHBIE OOOPOTHI, IIEPEBEINTE
MIPEUTOKCHHS.

1. Um ein neues Flugzeug zu entwickeln, muss man zahlreiche Probleme 16sen. 2. Um
den Weltraum zu untersuchen, muss man verschiedene Weltraumschiffe in den Kosmos
schicken. 3. Eine gewaltige Arbeit war notwendig, um den ersten "Sputnik” in den
Kosmos schicken zu konnen. 4. Nach der Absolvierung der Universitit fir Luft- und
Raumfahrt begann er im Flugzeugbauwerk zu arbeiten, statt in der Hochschule zu
bleiben. 5. Statt den Artikel iiber K.E.Ziolkowski in der Zeitschrift zu lesen, lesen wir
lieber sein Werk "Erforschung des Weltraumes mit Hilfe von Raketen". 6. Die modernen
Apparate geben dem Flieger die Moglichkeit zu landen, ohne die Erde zu schen.
7. Unsere Studenten lesen deutsche Zeitschriften, ohne das Worterbuch zu benutzen.
8. Der Mensch hat die Elektronen entdeckt, ohne sie zu sehen. 9. Man kann neue
Werkstoffe fiir den Bau der Flugzeuge nicht verwenden, ohne ihre Eigenschaften zu
kennen. 10. Es gelang dem Flieger, die Zwischenlandung zu machen, ohne

Funkverbindung zu haben.

Ubung 8 TIpouture v nepeBeuTe CIIe Ly FOIIHI TeKCT
Anfinge des Flugzeugbaus in Russland
In Russland des 19. Jahrhunderts gab es viele Vorschlige fir den Bau von

Flugapparaten. Aber wissenschaftliche Grundlagen fiir das Konstruieren waren noch
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nicht geschaffen. Solche Grundlagen gab es auch noch nicht in anderen Landern. Fiir die
Flugzeuge war die Grundfrage nicht gel6st, ndmlich die Bestimmung der Antriebskraft.
Es gab keine Berechnungsverfahren fiir die Schubkraft von Luftschrauben.

Am 1. Dezember 1918 wurde das Zentrale Aero- Hydrodynamische Institut (ZAGI)
gegriindet. Dieses Ereignis ist mit dem Namen N.Je. Shukowskis verbunden, des ersten
Leiters dieses Zentrums der Luftwissenschaft. Anfang seiner Tatigkeit hatte es 38
Mitarbeiter und enthielt folgende Abteilungen: allgemeine Theorie, Luftfahrt,
Experimentelle Aerodynamik, Projektierung und Konstruktion von Antrieben,
Versuchsbau, Nachrichtenmattel, Flugerprobung, wissenschaftlich-technische
Spezialisierung fiir Aero-und Hydrodynamik. Im Jahre 1921 begann man im ZAGI mit
der Untersuchung des Baumaterials und schon 1923 entstand unter Leitung von
A.Tupolew das erste sowjetische Ganzmetall-Flugzeug, die ANT-1, dann folgte das
Ganzmetall-Militarflugzeug ANT-3.

Das Institut sollte seine eigene experimentelle Basis schaffen. Im Oktober 1925
verfligten die Laboratorien fiir Aerodynamik, fiir die Priifung von Luftfahrtwerkstoffen
und andere iiber die entsprechende Ausriistung. Anfang der 30-er Jahre projektierte,
baute und erprobte F.Zander im ZAGI das erste Raketentriebwerk OR-I. Besonders
hervorragende Forschungsergebnisse erhielten in jener Zeit A Nekrassow iiber
Stromungen bestimmter Art und S. Tschaplygin tiber die Theorie des Flugzeuges.

Von Jahr zu Jahr wuchs die Anzahl junger Konstrukteure, wie A.Jakowlew, S.Koroljow,
W .Petljakow, P.Suchoj, S.Iljuschin, S.Lawotschkin, A.Ljulka, A.Mikojan, O.Antonow
und viele andere.

Die Flugzeuge 11-2, 11-4, Mig-1 und Mig-3, Jak-1, Tu-2 bildeten die Grundlage fiir die
Ausriistung der sowjetischen Luftflotte wihrend des GroPen Vaterldndischen Krieges.
Da zeigten sich ihre beachtlichen Flugleistungen.

In den Nachkriegsjahren entwickelte sich rasch die zivile Luftfahrt. Dafiir wurden
hervorragende Verkehrsflugzeuge geschaffen: Tu-104, 11-18, An-10, Tu-114, Tu-144.
Das ZAGTI stellt heute das wichtigste wissenschaftliche Forschungszentrum unseres

Landes dar.

Ubung 9 Ckaxure, COOTBETCTBYIOT JHM CIEAYIOIIME BBICKA3BIBAHUA COMEPIKAHHIO
MIPOYHUTAHHOI'O TCKCTA.

1. In Russland des 19. Jahrhunderts beschéaftigte man sich nicht mit den Problemen
der Luftfahrt. 2. Fur das Konstruieren der Flugzeuge gab ¢s keine Grundlagen. 3. Das
Zentrale Hydrodynamische Institut wurde in Deutschland gegriindet. 4. Das ZAGI
beschiftigte sich mit den Problemen der Metallurgie. 5. Die ANT-1 war ein
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Holzflugzeug. 6. Im ZAGI waren viele Wissenschaftler und Konstrukteure tatig.
7. Heute existiert das ZAGI nicht.

Ubung 10 Iepeseaute mpeIoKeHUs.

1. Mit Hilfe von Raumschiffen lassen sich verschiedene Prozesse im Weltraum und auf
der Erde studieren. 2. Veraltete Flugzeuge lassen sich durch modeme bewdahrte
Flugzeuge ersetzen. 3. Mit den modernen Navigationsmitteln 14dsst sich genaue Landung
des Flugzeuges durchfithren. 4. Die Hubschrauber lassen sich breit verwenden. 5. Die
Geschwindigkeit des Flugzeuges lasst sich erh6hen. 6. Aluminiumlegierungen lassen
sich zum Aufbau von Teilen der Flugzeuge gebrauchen. 7. Die Steuerung des
Flugzeuges lasst sich automatisch durch Gerdte ausfithren. 8. Hohe Flugleistungen

lassen sich mit Kolbenmotoren nicht erzielen.

Ubung 11 TlepeseauTe mpeuiosKeHus.

1. Moderne Flugzeuge lassen grofe Geschwindigkeiten erreichen. 2. Die moderne
Ausriistung des Flugzeuges lasst die Flige unter allen Wetterbedingungen
durchfiihren. 3. Der Flieger liep den Mechaniker die Triebwerke noch einmal priifen.
4. Er lief seine Projektarbeit im Labor. 5. Der Leiter lasst die Studenten neue
Flugzeugmodelle bauen. 6. Der Konstrukteur lasst sein neues Gerdt erproben.
7. Lassen Sie ihn heute die Flugerprobungen durchfiihren. 8. Die Steuerung des
Flugzeuges von der Erde aus lasst genaue Landung unter verschiedenen
meteorologischen Bedingungen durchfiihren. 9. Neue Triebwerke liefen die
Flugleistungen des Flugzeuges verbessern. 10. Eine grofe Anzahl der modernen,
komplizierten Bordgerate lasst die Flugsicherheit gewahrleisten. 11. Die
Vervollkommnung der Triebwerke lief die Fluggeschwindigkeit steigern.

Ubung 12 Tlepeseaute, cpaBHUTE.

1. Er hat ein Flugmodell. 2. Er hat ein Flugmodell gebaut. 3. Er hat dieses Flugmodell zu
erproben. 4. Er war auf dem Flugplatz. 5. Er ist ein grofer Fachmann auf diesem Gebiet.
6. Er ist nach Petersburg geflogen. 7. Diese Aufgabe ist moglichst schnell zu 16sen.
8. Diese Aufgabe ist leicht zu 16sen.

Ubung 13 Tlepesenute, o0painas BHAMAHUE HA MEPEBOJ MH(PUHUTUBHEIX 00OPOTOB M
¢yukumm rraroos haben, sein.

I. Der Flug ist ohne Zwischenlandung durchzufiithren. 2. Hubschrauber haben zu
hangen, ohne sich von der Stelle zu bewegen. 3. Man muss viele Probleme 16sen, um ein

neues Flugzeug zu entwickeln. 4. Man hat neue wirtschaftlichere Triebwerke zu
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schaffen. 5. Statt mit dem Zug zu fahren, benutzen wir das Flugzeug. 6. Die Gruppe der
Forscher hatte neue Experimente durchzufithren. 7. Viele Aufgaben der modernen
Flugtechnik sind ohne Rechenmaschine nicht zu 16sen. 8. Die modemen Apparate geben

dem Flieger die Moglichkeit zu landen, ohne die Erde zu sehen.

Ubung 14 OTBeThTE Ha BOIPOCHL.

1. Wozu fliegst du nach KoIn? (Ich will meine Schwester besuchen) 2. Wozu fahrst du
nach Petersburg? (Ich will Sehenswiirdigkeiten besichtigen) 3. Wozu fahren Sie nach
Osterreich? (Ich mochte in den Alpen Schi laufen) 4. Wozu studierst du an der Uni fiir
Luft- und Raumfahrt? (Ich mochte einen guten Beruf erhalten) 5. Wozu arbeitet man?

(Man muss Geld verdienen)

Ubung 15 Tlepesenure, onpenennte hOpMbI CKa3yeMOro.

1. Der Flug kann ohne Zwischenlandung durchgefiihrt werden. 2. Der Flug wurde ohne
Zwischenlandung durchgefiihrt. 3. Der Flug ist ohne Zwischenlandung durchzufiihren.
4. Man hat den Flug ohne Zwischenlandung durchgefiihrt. 5. Der Flug ldsst sich ohne
Zwischenlandung durchfithren. 6. Die Theorie des Fluges wird mit der Praxis
verbunden. 7. Man hat die Theorie des Fluges mit der Praxis zu verbinden. 8. Man hat
die Theorie des Fluges mit der Praxis verbunden. 9. Die Theorie des Fluges ist mit der

Praxis verbunden worden. 10. Die Theorie des Fluges ist mit der Praxis zu verbinden.

Ubung 16 Haiinute ckasyeMbie, KOTOPBIE BHIPAIKAIOT BO3MOXKHOCTh M HEOOXOAUMOCTb.
1. Das Experiment wird wiederholt.
Das Experiment 14sst sich wiederholen.
Das Experiment ist zu wiederholen.
Das Experiment wurde wiederholt.
Das Experiment kann wiederholt werden.
Das Experiment wird wiederholt werden.
2. Auf dem Flugplatz werden neue Flugerprobungen durchgefiihrt.
Auf dem Flugplatz sind neue Flugerprobungen durchgefiihrt worden.
Auf dem Flugplatz sind neue Flugerprobungen durchzufiihren.
Auf dem Flugplatz werden neue Flugerprobungen durchgefiihrt werden.
Auf dem Flugplatz miissen neue Flugerprobungen durchgefiihrt werden.
Auf dem Flugplatz lassen sich neue Flugerprobungen durchfiihren.
3. Der Hubschrauber befordert drei Tonnen Fracht.
Der Hubschrauber hat drei Tonnen Fracht befordert.

Der Hubschrauber hat drei Tonnen Fracht zu befordern.
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Der Hubschrauber muss drei Tonnen Fracht befordemn.

Der Hubschrauber wird drei1 Tonnen Fracht befordemn.

Ubung 17 TIpouture 1 03ariaBbTe CIEIYONMINM TEKCT.

Im GroPen Vaterlandischen Krieg bestand die Sowjetluftfahrt ithre schwere Priifung. Zu
Beginn des Krieges befand sich der stark geriistete Gegner 1m strategischen Vorteil. Fast
alle bedeutenden Werke der Flugzeugindustrie mussten evakuiert werden, konnten aber
binnen kurzer Zeit wieder produzieren. Im Dezember 1942 wurden bereits 3,3 mal mehr
Flugzeuge und 5,4 mal mehr Triebwerke gebaut als ein Jahr zuvor.

Insgesamt wurden in den Kriegsjahren 136800 Maschinen hergestellt, darunter mehr als
40000 Iljuschin-Schlachtflugzeuge, iiber 37000 Jakovlew-Jager, 22000 Lawotschkin-
Jager und mehr als 11000 Petljakow-Bomber. Die Erhohung der Produktionszahlen ging
mit der Ubernahme neuer und modifizierter Konstruktionen in den Serienbau. Insgesamt
wurden 25 neue Typen und Modifikationen in groferen Stiickzahlen gebaut.

Die grofen Leistungen der sowjetischen Flugzeugbauer und das Erstarken aller
Fliegerkriifte waren die Grundlage dafiir, die Ubermacht der faschistischen Luftwaffe zu
brechen und schlieflich den Gegner zu vernichten.

An den strategischen Operationen in der entscheidenden Phase des Krieges waren
zwischen 1000 und 8511 sowjetische Kampfflugzeuge beteiligt. Auf einen
Frontkilometer gab es im Winter 1941/42 ein Flugzeug, im Frithjahr 1945 waren es bis
zu zehn und mehr Flugzeuge.

Das gepanzerte Schlachtflugzeug 11-2 erwies sich als das einsatzfihigste
Erdkampfflugzeug auf den Schlachtfeldern des zweiten Weltkrieges. Grofe militarische
Bedeutung erwarb dieses Flugzeug nicht allein durch die ausgezeichnete
Flugeigenschaften und die enorme Beschuffestigkeit infolge der starken Panzerung,
sondern auch durch das ginstige Verhiltnis von taktischem Erfordernis und
technologischer Losung.

GroPe Rolle spielten fiir die Unterstiitzung der Landstreitkrafte schnelle Frontbomber,
die Petljakow, Tupolew und Jakowlew konstruierten. Die Steigleistungen und die
Wendigkeit der Jagdflugzeuge Jakowlews und Lawotschkins erlaubten es, neue,
wirksamere Methoden anzuwenden, vor allem Vertikalmanover von geschlossenen
Jagdgruppen. Die robusten Fahrwerke wund die hervorragenden Start-und
Landeeigenschaften der La- und Jak-Typen waren eine wichtige Voraussetzung fiir
deren Stationierung auf den Flugplitzen, um so den Kampf um die Luftherrschaft
ununterbrochen fithren zu konnen. Der Ubergang zur Kanonenbewaffnung bei den Jak-

und La-Jagern ermoglichte es, die Zahl der Jager auf die Halfte zu reduzieren.
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Die Hauptlast des militdrischen Lufttransports trug die in die Streitkréfte eingegliederte
Zivilluftflotte, die umformierten Abteilungen der Aeroflotte. Diese Transportflugzeuge
beforderten Waffen, Medikamente, Proviant, Feldpost sowie 83000 Soldaten und
Partisanen. Sie flogen aus den besetzten Gebieten Schwerverwundete und Kinder aus.

So wurden die Luftstreitkrafte wahrend des Krieges nach den Landstreitkraften zum

zweitgroften Teil der Streitkriafte der Sowjetarmee.

Ubung 18 OTBeTthTe HA BOMPOCHL.

1. Wann bestand die Sowjetluftfahrt eine schwere Priifung? 2. Worin bestand diese
Priifung? 3. Welche Flugzeuge waren wihrend des Krieges intensiv gebaut? 4. Welche
Eigenschaften wurden an diesen Flugzeugen am meisten geschétzt? 5. Worin bestand die
Hauptaufgabe der Luftflotte wihrend des Krieges? 6. Welche Rolle spielte die
Zivilluftflotte in den Kriegsjahren?

Ubung 19 TlepeseanTe CaeayrOIIHe CIOBOCOYCTAHHS.

das Flugzeug und dessen Besatzung; die Stadt und deren Flughéfen; das Flugzeug und
dessen Passagiere; die Fluggaste und deren Gepack; die Besatzung und deren Flugzeuge;
der Flughafen und dessen Anlagen und Einrichtungen; das Triebwerk und dessen
Treibstoff, der Konstrukteur und dessen Flugzeugmodell; die Luftfahrt und deren
Entwicklung; die Pilotenkabine und deren Anlagen.

Ubung 20 HazopuTe aHTOHUMBI CIEAYIOMINX CIIOB.

kurz, erfolglos, der Start, verlieren, verkiirzen, fern, abheben.

Ubung 21 Tlepesemurte mnpemioxeHus, oOpaTMTe BHUMAHHE Ha yroTpeGiIeHMe
yKa3aTeIbHBIX MECTOMMEHUI BMECTO CYIECTBUTCIBHBIX.

1. Der Ingenieur brachte dem Meister sein Flugzeugmodell. Dieser sah es aufmerksam
durch. 2. In grofen Hohen ist die Leistung des Diisenantriebs grofer als die eines
Kolbenmotors. 3. Die Leistung der neuen Maschine ist viel groPer als diejenige der
alten. 4. Die Flugeigenschaften eines Flugzeuges unterscheiden sich von denen der
Rakete. 5. Der Bau dieses Triebwerkes ist dhnlich dem des TL-Triebwerkes und
unterscheidet sich von diesem nur in einigen Details. 6. Der Widerstand der laminaren

Stromung 1st kleiner als der der turbulenten.

Ubung 22 TIpourure Texct. Uto HOBOro Bhl y3HamM 13 Hero?
Bei der Schaffung der sowjetischen Luftflotte hat der beriihmte Triebwerkkonstrukteur
Alexander Alexandrowitsch Mikulin eine bedeutende Rolle gespielt. Er, der Neffe von
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Professor N.J. Shukovski, begeisterte sich bereits in der Jugend fiir die Fliegerei.
Mikulin schuf eine ganze Reihe ausgezeichneter Flugzeugtriecbwerke. Mit dem
Flugzeug, das mit Mikulins Motor ausgeriistet war, sind die sowjetischen Flieger nach
Amerika tiber dem Nordpol gekommen. In Schlachtflugzeugen von Iljuschin sind
Mikulins Motoren eingebaut. Das erste Strahltriebwerk wurde unter Mikulins Leitung
geschaffen. Das ist der "AM-3"-Motor des Flugzeuges Tu-104.

Ubung 23 TIpourtnTe U 03ariaBbTe TEKCT.

Fliige in polare Zonen haben in unserem Land eine lange und erfolgreiche Tradition. Als
Beispiel kann man die Landung einer Gruppe im Jahre 1938 am Nordpol nennen.
Damals wurden fiir dieses Unternehmen die Tupolew-Muster ANT-3 und ANT-6
eingesetzt. Heute werden fir den Polarflug auch TL-Flugzeuge verwendet. Das
Flugzeug Antonow An-74 ist vor allem fiir den Einsatz in den Regionen ewigen Eises
bestimmt.

Das neue STOL-Transportflugzeug wurde aus der am 22. Dezember 1971 zum Erstflug
gestarteten  An-72  entwickelt. Die An-72 hatte bereits hervorragende
Kurzstarteigenschaften. Die Triebwerke wurden tiber den Tragflichen angeordnet.

Bei der An-74 wurde die Grundkonzeption der An-72 beibehalten. Modifikationen
betrafen vor allem den Rumpf, der verlangert wurde, und die verdnderten Tragflachen.
Die An-74 lief in Polargebieten umfangreiche Einsatzerprobungen durch. Dabei ergab
sich ein gar nicht im Programm vorgesehener Sonderauftrag, der auf Grund der
hervorragenden Kurzstart- und Landeeigenschaften dieses Musters erfiillt werden
konnte. Eine An-74 absolvierte im Gebiet der Miindung des Flusses Kolyma ins Eismeer
Testfliige. Zur gleichen Zeit kam in der driftenden Polarstation SP27 eine
Forschungsexpedition an. Sie hatte in 38 Tagen bei minus 50 Grad, von der driftenden
Polarstation SP26 kommend, 700 km auf Skiern zuriickgelegt und sollte zum Festland
ausgeflogen werden. Kurz vor ihrer Ankunft jedoch war die SP27-Eisscholle in zwei
Teile geborsten. Die fiir den Riickflug vorgesehene I1-14-Kolbenmaschine benétigt aber
900 m Landestrecke, die nun nicht mehr zur Verfiigung stand. Die Losung des Problems
ermoglichte die in der Néhe operierende An-74. Nach einem 1635 km-Flug in 11000 m
Hohe bei einer Sichtweite von 10 km setzte der Testpilot die Maschine auf die Eisschole.
Schon nach 300m stand die An-74. Sie nahm alle Mitglieder der Ski-Expedition an
Bord, hob nach 250m ab, stieg in kurzer Zeit wieder auf 11000 m Hohe und brachte alle
Passagiere nach Moskau.

Ubung 24 Pacckaxure 0 BHIIONHEHUH 0COOOr0 TOPYyUYEHHs caMonéToM AH-72.

Ubung 25 CoctaBbTe OTYET 00 SKCIISAUIINM OT JIMIA €€ PYKOBOIUTEIS.
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Ubung 26 CocrasbTe amanor NETYMKa, MATOTHpYIomero AH-72 ¢ PyKOBOJMTENEM

MOJIAPHOMN SKCIICAULINH.

Ubung 27 TIpoKOMMEHTHpYTE 3ar0I0BOK CIEAYIOMEro Tekcra. IlepeBeuTe TeKCT.

Der Weg zum Flugzeugbau in Deutschland
Anfang des 20. Jahrhunderts kam es nach den erfolgreichen Versuchen der Gebriider
Wright zu =zahlreichen Veranstaltungen in Europa, auf denen man die neusten
Flugmaschinen fliegen sehen konnte. Zu dieser Zeit wurde in Deutschland an der
Verwirklichung des Luftschiffbaus gearbeitet, wobei im Laufe der Zeit es auch zu
bestimmten Leistungen kam. Der Flugzeugbau wurde deshalb vernachlassigt und es kam
erst nach erfolgreichen Versuchen im Ausland zu einer Belebung des Flugzeugwesens.
Um einen Ansporn fiir den deutschen Flugzeugbau zu erbringen, spendete 1908 der
Mannheimer Lokomobilfabrikant Karl Lanz viel Geld.
Am Eroffnungstag des Flughafens Johannisthal (26.09.1909) wurde die erste

Flugveranstaltung, die GroBe Berliner Flugwoche, eroffnet. Von deutscher Seite aus

wurde Herrman Dorer mit seinem Eindecker gemeldet. Die Gesamtpreise umfassten
150000 Mark. Dorner ging leer aus.
Am 30. Oktober gelang dem ersten Deutschen, es war Magdeburger Ingenieur Hans
Grade, sein eigenes in Deutschland gefertigtes Flugzeug vorzufiihren.
Vom 7. bis 13. August 1910 wurde in Johannisthal die erste nationale Flugwoche
veranstaltet, bei der nur Piloten deutscher Nationalitit zugelassen waren. Zu dieser Zeit
begann auch sich das Militér fiir den Flugzeugbau zu interessieren.
Doch der erste Schritt in Richtung einer zivilen Luftfahrt mit regelméifigen
Innlandfliigen wurde im Januar 1919 gemacht. Am 5.02.1919 wurde eine Fluglinie
zwischen Berlin und Weimar, dem Sitz der Nationalversammlung gegriindet. Die ersten
Fluglinien wurden mit den umgebauten Militarflugzeugen beflogen. Sie waren kalt und
unbequem, man riskierte wetterbedingte Verspitungen oder sogar Abstiirze. Auferdem
waren die Flige teuer und kaum schneller als Bahn und Schiff.
1926 wurde in Deutschland die Deutsche Lufthansa gegriindet.

Texterlauterungen
einen Ansporn erbringen — 7aTh UMITYJIEC
spenden — okepTBOBATH

leer ausgehen — 31. mpourpats

Ubung 28 OTBeThTE Ha BOIPOCHL.
1. Womit beschéftigte man sich in Deutschland Anfang des 20. Jahrhunderts? 2. Wozu

und fiir wen spendete man 1908 einen Preis? 3. Welcher Platz wird zum Zentrum der
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deutschen Luftfahrt? 4. Wann beginnt das Militdr, sich fir den Flugzeugbau zu
interessieren? 5. Mit welchen Flugzeugen begann die deutsche zivile Luftfahrt?
6. Welche Vor- und Nachteile hatte die Luftfahrt jener Zeit?

Ubung 29 llepesenute cmoBa ¢ moMompio cioapsa. CocTaBbTe ¢ STHMHU CIIOBAMH
TIPEUTOKESHHUS

die Glocke, gelingen, ausgleichen, die Hitze, die Umgebung, benétigen, drehen.
Ubung 30 OGpasyiiTe CymeCTBUTENbHBIE OT CIEAYIONINX TIIar0JIoB.
kithlen, verwenden, konstruieren, versuchen, rechnen, revolutionieren, umgeben,

erschiittern.

Ubung 31 OGpasyiite MpUCTaBOYHBIC TJIATOJIBI, IIPOBEPHTE CEOS MO CIIOBAPIO.

gehen |rechnen | gehoren |gleichen |bringen | geben | treiben

voraus-
dazu-
aus-
an-

ab-

voran

Ubung 32 HazoBrTe CHHOHVMBL.

brauchen, benutzen, projektieren, die Leistung, das Triebwerk, die Luftfahrt.

Ubung 33 Tlepeseaute CI0BOCOYCTAHUS.
der grofte und schwichste Punkt, die Schwachstellen ausgleichen, der neuartige
Sternmotor, ohne Wasserkiithlung, an die Umgebung abgeben, binnen kurzer Zeit, die

meist verkauften Triebwerke.

Ubung 34 Tpourtrte TEKCT.

Die Entwicklung der Triebwerke
Der grofte und schwéchste Punkt bei jeder Konstruktion Anfang des 20. Jahrhunderts
war der Motor. Die damaligen grofen und schweren Motoren aus Gufeisen und Stahl
wogen ein Leistungsgewicht von fast 4 kg pro PS. Dazurechnen musste man noch den
Wasserkiihler mit den dazugehorigen Leitungen sowie der holzerne Propeller, und die
Kurbelwelle. Bis 1908 wurden diese Schwachstellen durch leichtere Konstruktionen

oder durch mehr Auftriebskraft durch grofere Tragflichen ausgeglichen. Erst 1908
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sollte der neuartige Sternmotor Gnome ohne Wasserkithlung das Flugwesen
revolutionieren. Er war einer der ersten Motoren, bei dem es gelang, die Hitze nicht
durch eine Wasserkiithlung, sondern durch seitlich angebrachten Kiihlrippen an die
Umgebung abzubringen. Auferdem benotigte man hierbei keine Kurbelwelle mehr, da
der Motor sich mit dem Propeller drehte und somit ohne Erschiitterung das Flugzeug
vorantrieb. Statt 30 oder 50 PS gaben die Gnome Motoren 70 bis 80 PS ab und gehorten

binnen kurzer Zeit zu den meist verkauften Triebwerken der Welt. Bereits 1910 entwarf

der Rumine Henry Coanda eine von einem 50 PS Clerget Motor angetriebenen
zentrifiguralen Kompressor, der die Luft in einer Glocke nach hinten presste. Es war der
Zeit weit vorausgehende Idee des Diisenantriebs. Allerdings ist es unbekannt, ob Coanda
der Flug mit dieser Konstruktion gelang.

Texterlauterungen
Gupeisen - ayryH
die Rippe - cexims
die Kurbelwelle - koneruaThIii BT

die Erschiitterung - cotpsicenne

Ubung 35 OTBeThTE HA BONPOCHL.

1. Wie sahen die ersten Flugmotoren aus? 2. Warum konnten so schwere Flugzeuge
fliegen? 3. Wann wurde das erste Sternmotor entwickelt? 4. Welche Unterschiede
hatte das Sternmotor von den alten Motoren? 5. Wie war die Leistung der Gnome
Motoren? 6. Was war die erste Stufe des Diisenantriebs? 7. Welche neue Namen
haben Sie aus dem Text erfahren?

Lektion V Der Flugplatz

Ubung 1 Beiyuute cliefyromue Ciosa;

1. der Flugplatz a’poaPOM, B3IIETHOE MOJIE

2. der Flughafen a’poropT

3. die Anlage YCTPOMCTBO, YCTAHOBKA, 000PYI0BAHHE
4. die Einrichtung MIPUCTIOCOOJICHHE, YCTPOUCTBO

5. das Abfertigen OTIpaBJICHUE

6. das Warten TEXHUIECKOE 00CITyKUBAHWE

7. die Besatzung IKHUIAK

8. das Gepiack Oaraxx

9. gewibhrleisten rapaHTHPOBATh, 00ECTICYHBATH

10.sich vorbereiten TOTOBUTHCSA
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11.unterbringen
12.die Start- und Landebahn
13.die Abflugmasse
14 .besitzen

15.der Kontrollturm
16.die Rollbahn
17.betreten

18.der Abrufraum
19.das Vorfeld
20.das Einsteigen
21.das Beladen
22.das Entladen

pasMermars, NOMEIATh
B3JIETHO-TIOCAI0YHA T10J10Ca

B3JIETHBIN BEC

o0namaTe

JTUACTICTIdepCKas OaIrHs

pyn€xHas JOPOKKA

BCTYyNaTh, BXOJAWUTH

3aJ1 PETUCTPALIAM ACCAKAPOB

TJIOIIAAKA T OO0CTYKMBAHUSA MACCAXKUPOB
BXOJI, II0CaaKa

MOTpy3Ka

pasrpyska

23.das Betanken
24 rollen

3anpaBKa TOTUIMBOM

BBIPYJIMBATh, COBEPIIATH pa3der

Ubung 2 BcriomHNTE 3HAYEHUA CIEIYIOIIAX CIIOB.
erzeugen, einsetzen, fortsetzen, ansteigen, wachsen, leiten, dndern, tiberwinden, der

Druck, sich vorbereiten, die Richtung, der Widerstand, unterbringen.

Ubung 3 TlepeBenute CIOBOCOYCTAHHS HA PYCCKUM A3BIK.

fiir die Personenbeforderung dienen; mit Anlagen und Einrichtungen ausriisten; den Start
und das Landen gewdéhrleisten; die Maschine startbereit machen; sich auf die Flige
vorbereiten; das Gebdude betreten; sich auf dem Flugplatz befinden; Platz nehmen; die

Erlaubnis erhalten; eine grofe Flache einnechmen.

Ubung 4 Tlepeseante npeanoskeHus, 06paiias BHUMAHKE HA 110 J4EPKHYTHIE CJIOBA.

1. GroPe Flughifen besitzen mehrere Start- und Landebahnen. 2. Auf dem Flugplatz
befindet sich ein hoher Kontrollturm. 3. Das Bodenpersonal macht auf dem Flugplatz
die Maschine startbereit. 4. Der wichtigste Teil jedes Flughafens ist die Start- und
Landebahn. 5. Das Vorfeld ist betoniert. 6. Auf dem Vorfeld erfolgt das Be- und
Entladen, das Betanken wus.w. 7. Verschiedene Anlagen und FEinrichtungen

gewihrleisten den Start, das Landen, Abfertigen, Warten. 8. Nach der Abfertigung

warten die Passagiere im Abrufraum.

Ubung 5 Tlepesenute, 0OpaTyTe BHUMAHME HA MHOIO3HAYHOCTH CJIOBA als.
1. Die modernen Flugzeuge baut man in der Regel als Eindecker. 2. Als das Flugzeug

landete, war es schon Abend. 3. M.W.Lomonossow stellte als erster das Prinzip des
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Fluges mit Korpern auf, die schwerer als Luft sind. 4. Der Fallschirmspringer verlief das
Flugzeug, als es auf einer Hohe von 300 m war. 5. Als das Flugzeugwerk diese

Maschine in der Ausstellung demonstrierte, interessierten sich viele Besucher dafiir.

Ubung 6 Onpenennte, OT Kakux riaronos oOpasosanel Partizip I, Partizip II u

MIePEeBEIUTE TIIAroJbL.

a) beobachtend, beweisend, startend, erreichend, sichernd, verbindend, entstehend,
eroffnend, vorschlagend, entwickelnd, untersuchend, versuchend, bestehend,
verwendend, unterscheidend;

b) gewachsen, dargestellt, eingesetzt, vorgesechen, geflogen, angetrieben, fortgesetzt,
unternommen, aufgenommen, untergebracht, gesteuert, gesteigert, geschaffen,

gelandet, hergestellt, verbessert, umgebaut, gepriift.

Ubung 7 Tepeseante Ha PyCCKHIA S3bIK CIEAYIONMINE CIOBOCOYCTAHUA.

a) die steigende Fluggeschwindigkeit - Bo3pacraromias CkopocTh

die wechselnde Flugrichtung; die sich dndernde Geschwindigkeit; der wachsende
Luftwiderstand; die wirkende Kraft; die stromende Luft, die entstehende Belastung; die
zunchmende Fluggeschwindigkeit; der ansteigende Auftrieb; die hochfliegenden
Flugzeuge;

b) das erprobte Triebwerk - ucribitanHbIii ABUTATETH

das gepriifte Flugzeug; das eingesetzte Triebwerk; das verbesserte Flugzeugmodell; der
fortgesetzte Flugversuch; die vorgeschlagene Flugzeugkonstruktion; der erzeugte Druck;
c) der ibersetzende Student - der iibersetzte Artikel, das schaffende Kinstler — das
geschaffene Triebwerk; das ankommende Fahrzeug - das angekommene Fahrzeug; der
leitende Draht - der geleitete Strom; der priifende Professor - das gepriifte Triebwerk; die
sich vorbereitenden Studenten - das vorbereitete Flugexperiment;

d) in groBer Hohe fliegend; das Flugzeugmodell verbessernd; den Widerstand
iberwindend; die Fluggeschwindigkeit erhohend; die Flugrichtung é&ndernd; neue

Triebwerke schaffend; die Motorleistungen verbessernd.

Ubung 8 Tepesennte, obpainas BHUMaHue Ha Tepeso Partizip I ¢ uacTuneii zu.
die zu verdichtende Luft; die zu tbertragende Kraft; das einzusetzende Triebwerk; der
zu iiberwindende Luftwiderstand; die zu messenden Geschwindigkeit; die zu ersetzende

Flugzeugteile; das zu priifende Triebwerk; die zu beférdernden Fluggerite.

41



Ubung 9 CpaBHute criemyiomue OIpPeIeIeHus, CTOSMINE ePE CyIMeCTBUTCIbHBIMHE,
00BACHATE TTO-HEMEIIKH UX 3HAYCHMS.

der priifende Dozent - der zu priifende Student

der erkldarende Lehrer - die zu erkldarende Aufgabe

die forschenden Gelehrten - die zu forschenden Probleme

der lesende Student - der zu lesende Artikel

der schaffende Mensch - der zu schaffende Bauteil

der beobachtende Gelehrte - der zu beobachtende Vorgang

Ubung 10 Haiinure B npeuioskeHuaX npudacTHeie 060poThl. [lepesemute

1. Je nach der Art der Triebwerke unterschieden, werden die Raketen in verschiedene
Klassen eingeteilt. 2. Das Flugzeug ANT-9, ausgeriistet mit drei Triebwerken, wurde seit
1929 auf internationalen Luftlinien eingesetzt. 3. Die Besatzung, bestehend aus zwei
Mitgliedern, war in einer stark verglasten Kabine untergebracht. 4. Der schwere
Hubschrauber Mi-26, geschaffen im Konstruktionsbiiro Mil unter der Leitung von
M.N.Timoschenko, kann 20 Tonnen Fracht befordern. 5. Sprechend iiber die Ergebnisse
des Testfluges, verlieBen die Flieger den Flugplatz. 6. Das Flugzeug zum Versuchsflug
vorbereitend, priifen die Techniker noch einmal die Arbeit der Triebwerke. 7. Die neuen

Flugzeuge, mit neusten Geraten ausgeriistet, sind imstande, bei jedem Wetter zu fliegen.

Ubung 11 Tlepesequre TpeaIoKeHHs, OOpaTWTe BHHUMAHHE HA  IEPEBO/
pPacIpoOCTPaAaHEHHOTO OTIPEACICHHUSI.

1. Die vom beriihmten Konstrukteur A.N.Tupolew entworfene Maschine Tu-104 erhielt
auf der Weltausstellung in Briissel 1957 den Grofen Preis. 2. Die von Tupolew und
seinen Kollegen geschaffenen Flugzeuge finden 1im Passagierverkehr breite
Verwendung. 3. Die bei diesem Versuch angewandte neue Priifmetode ist von unseren
Gelehrten geschaffen worden. 4. Die ersten in der ganzen Welt gebauten Flugzeuge
waren mit Kolbenmotoren ausgeriistet. 5. Das speziel fiir den Hohenjdger entwickelte
Triebwerk verbesserte bedeutend seine Flugleistungen. 6. Die seit dem ersten Flug
benutzten Kolbenmotoren dienten bis Ende der 30-er Jahre als Antriebsaggregate. 7. Die
Konstrukteure haben den im Labor morgen durchzufithrenden komplizierten Versuch
griindlich vorbereitet. 8. Die von unseren Wissenschaftlern und Technikern zu 16senden
Probleme der Weltraumforschung haben eine grofe Bedeutung. 9. Die von unseren
Technikern zu priiffenden Apparate konnen in neuen Flugzeugen Verwendung finden.
10. Das von unseren Flugzeugkonstrukteuren zu unternchmende Experiment hat eine

grofe Bedeutung fiir die Entwicklung der Luftfahrtindustrie.
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Ubung 12 TIpourtuTe 1 IEPEBEANTE CITE YOI TEKCT.

Der Flughafen
Der Flughafen ist ein Flugplatz, der dem Luftverkehr fiir die Personen-, Post- und
Frachtbeforderungen dient. Deshalb 1st er mit den Anlagen und Einrichtungen
ausgeristet, die den Start, das Landen, Abfertigen, Warten von Luftfahrzeugen sowie die
Abfertigung der Passagiere und Besatzungen, ihres Gepécks und der Luftfracht und Post
gewihrleisten. Auf dem Flugplatz macht das Bodenpersonal die Maschine startbereit.
Hier bereitet sich das fliegende Personal auf die Flige vor. Auf den Flugplatzen sind
zahlreiche Funkgerite untergebracht, mit deren Hilfe die Flugzeuge bei Start und
Landung geleitet werden. Der wichtigste Teil jedes Flughafens ist die Start- und
Landebahn oder Piste. Die Vergroferung der Flugzeuge und ihrer Abflugmasse machte
eine Verlangerung der Start- und Landebahnen und ihre Befestigung erforderlich. Grofie
Flughéfen haben viele Start- und Landebahnen.
Der Fluggast betritt zuerst die Abfertigungsgebdude. Das ist ein Teil des
Gebaudekomplexes auf den Verkehrsflughifen, in dem die Abfertigung von Fluggésten
und deren Gepack erfolgt. Auf dem Flugplatz befindet sich ein Kontrollturm, den man
das Nervenzentrum des Flugplatzes nennt. Nach seiner Abfertigug wartet der Passagier
im Abrufraum. Er geht dann entweder tiber die Passagierbriicke direkt in das Flugzeug,
oder zum Vorfeld, von wo er mit dem Flughafenbus bis zum Flugzeug gebracht wird.
Das Vorfeld ist eine Betonfliche, auf der das Einsteigen, das Be-und Entladen, das
Betanken u.s.w. erfolgen. Haben die Fluggiste Platz genommen, erhilt der Flugkapitian
vom Kontrollturm die Erlaubnis, das Flugzeug tiber die Rollbahn zur Start- und
Landebahn zu rollen.
Flughéfen nehmen grofe Flachen ein. Sie werden meist auferhalb der Stiadte angelegt.

Ubung 13 TIpounTaiite U 03ariaBbTe CIELYIONINHA TEKCT.
Domodedowo war zu Sowjetzeiten der grofte Moskauer Flughafen und bediente
traditionell vor allem Routen nach Sibirien und in die mittelasiatischen Republiken.

Gerade diese Linien litten unter dem wirtschaftlichen Niedergang und unter der

Finanzkrise. Immer weniger Kunden konnten sich teure Langstrecken-Fliige leisten.
Domodedowo ist heute bei den Passagierzahlen hinter Scheremetjewo zuriickgefallen.
Wichtig fiir Domodedowo sind deshalb Giitertransporte. "Etwa 1000 Tonnen tédglich

werden in Domodedowo umgeschlagen, mehr als irgendwo sonst in Russland”, sagt die

Leiterin des Giiterterminals. Drei viertel davon sind Waren aus dem Ausland. Hauptziele
fur Giterflugzeuge sind die Tirkei, Italien und die Volksrepublik China.
Von Domodedowo aus fliegen Passagierflugzeuge nach Hannover, Stuttgart und Koln.

Hier wurde eine neue internationale Abflughalle gebaut, auch das Terminal wurde
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verldngert, renoviert und soll jetzt internationalen Standarts entsprechen. Neben dem

Flughafengebidude wurde Russlands grofiter Betrieb fiir Bordpflegungen in Betrieb

genommen, und bald sollen die Flugzeug-Reparatur-Hangars modernisiert werden. Von

den groBen internationalen Fluggesellschaften ist doch noch niemand bereit, von

Scheremetjewo nach Domodedowo zu wechseln.

Im Wettbewerb mit den anderen Moskauer Flughifen hilft Domodedowo nicht allein

sein neues AuPeres. Domodedowo ist der einzige Flughafen mit einem

Eisenbahnanschluss. Ein weiterer grofer Vorteil 1st die Moglichkeit, in einem grofen

Gebaude von internationalen auf nationale Fliige umsteigen zu kénnen.
Texterlauterungen

litten unter dem wirtschaftlichen Niedergang - moctpamanu oT 3KOHOMHUYECKOTO criaaa

umschlagen — meperpy:xarb

umsteigen — AeaaTh NEPECaaKyY

in Betrieb nehmen — caate B 3KCIUTyaTaruio

der Eisenbahnanschluss — nmogbe3aabie myTH

Ubung 14 BeinonHuTe ClieayIomue 3a1aHus.

1. Zeichnen Sie das Schema eines Flughafens. Erklaren Sie, wozu jeder Teil des
Flughafens dient.

2. Gibt es in Threr Stadt ein Flughafen? Haben Sie ithn besucht? Beschreiben Sie bitte
diesen Flughafen.

Ubung 15 Tepepeante Ha HEMELIKHIA A3BIK.

HMMeHHO 5TH MAIlIuHBI, TIPEXKIAE BCEro, OOCITYKHMBATh MAPIIPYThI, YJIMHATH TEPMUAHAJ,

COOTBETCTBOBATh  MEKIAyHAPOMHBIM  CTaHIAPTaM, COPCBHOBAHWE C  JPYTHMH

a’poropraMu, OOIBIIOE IPEUMYIIECTBO, IEPEOPUCHTHUPOBATHCA HA BHY TPCHHHUE JTMHUU.

Ubung 16 Tepeseante CiemyOIIHi TEKCT.
Scheremetjewo 2 - der gropte Flughafen Russlands

In Moskau werden die Fluggéste von dem internationalen Flughafen Scheremetjewo 2
im Empfang genommen. In Scheremetjewo 2 wurde die neuste Technik eingesetzt, die
die operative Abfertigung grofer Passagierstrome ermoglicht. Elektronische
Ausriistungen vermindern die Zeit fur die Registrierung der Tickets und die
Gepackannahme bis auf ein Minimum. Leuchttafeln in den Abflug- und Ankunftssilen
geben eine erschopfende Information iiber alle Fliige. Den Fluggisten stehen vier der
neun Etagen des Flughafensgebdudes zur Verfiigung. Die ankommenden Passagiere
gelangen in das erste Geschof3, in dessen Saal sich die Wechselstelle, ein Imbissraum,

eine Bar und der Ankunftsdienst befinden. Im zweiten Geschoss ist der Abflugsaal
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untergebracht. An 24 Stellen erfolgt die Abfertigung der Passagiere. In diesem
Stockwerk befinden sich das Postamt, Kioske und der Wartesaal, den die Fluggéste nach
der Abfertigung betreten.

Ubung 17 Tlpurnacure B TOCTH HEMeLKMX apy3ei. Pacckaxure mM 06 aspomoprax

Mocksbl. B kakom asponiopty Ber xotenu Ob1 ux BCTpeTUTH?

Ubung 18 Tlepeseaure, obpainas BHUMAHNAE HA TIPUIATOUHbIC TIPEUTOKEHUA.

1. Die Fluglinie Berlin - Moskau, die am 4. Oktober 1956 eroffnet war, ist eine
iternationale  Strecke. 2.  Wenn  modeme  Flugzeuge  Unter-  und
Uberschallgeschwindigkeit haben, so fliegen sie bei guten und schlechten
Wetterbedingungen. 3. Mein Freund sagte, dass er Flieger wird. 4. Dass das Flugfeld der
Hauptteil des Flugplatzes ist, dient es zum Start und und zur Landung der Flugzeuge.
5. Auf den Flugplétzen sind zahlreiche Funkmittel untergebracht, mit deren Hilfe die
Flugzeuge bei Start und Landung geleiet werden. 6. Er fragte, ob ich Flieger werden
will. 7. Wollen wir die deutsche Sprache beherrschen, so sollen wir viel deutsch lesen.

8. Wenn ich mit dem Flugzeug fliege, habe ich Angst.

Ubung 19 Ilpouuraiite creayiommii TEKCT, 00OpaTWTe BHUMAHWME HA IEPEBO/
MPUIATOYHBIX MPEIUTOKECHUH,
Der zersteute General

Die schwere Diisenmaschine stieg in die Luft und flog mit direktem Kurs in die
Richtung Kiiste. Im Flugzeug sap General Thomson, dessen grofite Freude das Fliegen
war und der deshalb die Maschine selbst flog. Er befand sich auf dem Weg zu einem
Seeflughafen, dessen Komandeur ihn eingeladen hatte, den Flughafen zu besichtigen.
Gleichzeitig sollte er dort auch einen neuen Flugzeugtyp kennen lernen.

In einer Stunde sah der General die groPe Hafenstadt, an deren Rand sich der Flugplatz
befand. Wenige Minuten spéter war er iiber dem Flugplatz, auf dem er landen wollte. Er
setzte seine Maschine sicher auf das Rollfeld auf. Bald erreichte der General den
Seeflughafen, wo ithn der Kommandeur herzlich begriisste. Danach machten die
Offiziere einen Rundgang durch alle Anlagen, wobei der Kommandeur dem General
alles zeigte und erklarte. Schlieflich kamen sie zu einem Wasserflugzeug, das schon
startbereit war. Der General wollte die Maschine selbst fliegen. Er setzte sich ans Steuer
und startete. Alles ging gut. Nach mehreren Rundfliigen iiber der Stadt bereitete der
General die Maschine zur Landung vor. Als der Kommandeur sah, dass der General mit
dem Wasserflugzeug auf dem Rollfeld des Flugplatzes landen wollte, sagte er:
"Verzeithung, Herr General! Es ist wohl besser, wenn wir auf dem Wasser niedergehen!"

- "Aber natiirlich, Herr Oberst", erwiderte der General, "ich habe ganz vergessen, dass
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ich in einem Wasserflugzeug sitze." Dann riss er die Maschine noch einmal hoch, flog
zum Seeflughafen hiniiber und machte auf dem Wasser eine tadellose Landung. Zum
Schluss gab er dem Kommandeur die Hand und sagte: "Ich danke Ihnen sehr, dass Sie
mich rechtzeitig gewarnt haben. Sie haben ein grofes Ungliick verhiitet!" Mit diesen

Worten 6ffnete er die Tiir und stieg aus - ins Wasser.

TekcThI AJIS1 JOIMOJITHHUTEJIbHOI'0O YTCHHUSNA

Warum fliegt ein Flugzeug?
Sie kennen das bestimmt alle. Da fihrt man an einem Flughafen vorbei und hort
plotzlich einen ohrenbetdubenden Larm. Dann sieht man zum Himmel und sieht ein
riesiges Flugzeug im Landeanflug. Bei einem solchen Anblick kann man es schon mit
der Angst zu tun bekommen. Eigentlich ist es doch verwunderlich, dass ein so viele,
viele Tonnen schweres Flugzeug dahinschwebt wie eine Feder. Warum eigentlich? Wie
kommt das, dass ein Flugzeug fliegt und nicht wie ein Stein zur Erde fillt? Wie halt sich
ein Flugzeug in der Luft?
Hierzu ein kleines Experiment. Nehmen sie sich ein diinnes Blatt Papier und falten Sie
an der Vorderseite eine Kante. Halten Sie anschlieBend das Papier mit zwei Fingern an
der Kante fest und blasen kraftig iiber die Oberflache. Was passiert?
Wihrend des Fluges wirken vier Faktoren (Kréfte) auf das Flugzeug ein:
1.Gewicht 2. Auftrieb 3. Vortrieb (Schub) 4. Luftwiderstand
Das Gewicht des Flugzeuges ist die Kraft, die es standig nach unten zieht. Damit das
Flugzeug nicht abstiirzt, muss der Auftrieb, die entgegengesetzte Kraft, genauso grof3
sein. Gleichen sich also diese beiden Krifte aus, so schwebt das Flugzeug. Da die
Auftriebskraft aber nur erzeugt werden kann, wenn das Flugzeug eine gewisse
Mindestgeschwindigkeit fliegt, muss eine dritte Kraft erscheinen, die es vorantreibt.
Diese Kraft wird von den Motoren geliefert. Die Flieger nennen sie Schub.
Dem Schub (Vortrieb) steht die vierte Kraft, der Luftwiderstand, entgegen. Je mehr der
Schub aufgewendet wird, je schneller also ein Flugzeug fliegt, desto groBer wird der

Luftwiderstand, der sich ihm entgegenstellt.

Verkehrsflugzeuge
In Bezug auf die Reichweite unterscheidet man Kurzstrecken-, Mittelstrecken- und
Langstreckenflugzeuge.

Kurzstrecken-Passagierflugzeuge werden fiir die Personenbeforderung bis zu mehreren

hundert Kilometern zwischen Nebenflugplatzen und gréferen Flughédfen verwendet. Es
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sind meistens zweimotorige, teilweise auch einmotorige oder viermotorige (kleine PS-
Leistung) Flugzeuge, die eine geringe Anzahl von Fluggasten aufnehmen.

Mittelstrecken-Personenflugzeuge dienen dem Personentransport iiber Entfernungen bis

zu mehreren tausend Kilometern. Sie sind als Transportmittel zwischen Stadten in einem
grofen Lande oder zwischen mehreren Landern bestimmt. Mittelstrecken-
Verkehrsflugzeuge sind mit zwei oder vier Triebwerken ausgeriistet und nehmen bis 100
Fluggéste auf.

Langstrecken - Passagierflugzeuge sind Flugzeuge mit groPer Reichweite, die ohne

Zwischenlandung zwischen den Kontinenten verkehren kénnen. Sie gewinnen fiir die
zivile Luftfahrt eine immer gréfere Bedeutung. Die Reichweite dieser Flugzeuge liegt
zwischen 5000 und tber 10000 km. Sie nehmen etwa 100 bis 220 Passagiere auf.

Langstreckenflugzeuge sind mit mehreren Triebwerken ausgeriistet.

Der Rumpf und das Fahrwerk

Der Rumpf ist die Hauptbaugruppe der Zelle von Flugzeugen. Er verbindet die Teile der
Flugzeugzelle zu einer Einheit. Im Rumpf werden Besatzung, Fluggéste, Frachten,
Brennstoff und Triebwerke untergebracht. Die Formen des Rumpfes sind heute
vielfiltig. Seine Form ergibt sich aus folgenden Anforderungen: geniigend Festigkeit
haben, um die hohen Flugbeanspruchungen auszuhalten, und grof genug sein, um
Nutzlasten, Triebwerke und Ausriistung aufzunehmen. So muss der Rumpf gute
acrodynamische Form bei dem kleinsten Widerstand haben. Bei der Steigerung der
Flughohe nimmt der Luftdruck ab. Darum erhalten die Riimpfe Druckkabinen mit
entsprechenden Klimaanlagen.

Die Fortbewegung des Flugzeuges am Boden, bei Start und Landung gewahrleistet das
Fahrwerk. Das Fahrwerk dient dazu, die Wirkung des Landestofes auf die
Flugzeugkonstruktion zu vermindern. Das Fahrwerk gehort zu den hochstbeanspruchten
Teilen des Flugzeuges. Das Aus-und Einziehen der Fahrwerke erfolgt mit Hilfe

hydraulischer oder elektrischer Anlagen.

Das Tragwerk und das Leitwerk
Zu dem Tragfliigel gehoren Bauteile eines Flugkorpers mit starrem Tragwerk. Seine
Hauptaufgabe ist die Erzeugung des dynamischen Auftriebs bei moglichst geringem
Luftwiderstand. Zu diesem Zweck haben Tragfliigel eine bestimmte Form, die von der
Geschwindigkeit, der Hohe abhidngt. Der Tragfligel tragt wéahrend des Fluges das
Gesamtgewicht des Flugzeuges. Die Innenrdume der Tragflaichen kénnen folgende Teile
aufnehmen: das Einzieh-Hauptfahrwerk, das gesamte Triebwerk oder seine Teile, den

gesamten Treibstoff, Bordwaffen und andere Ausriistung. Die Tragflichen werden am
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Rumpf in verschiedener Hohe angeschlossen. Nach der Anschlusshohe des Tragfliigels
am Rumpf unterscheidet man Hochdecker, Mitteldecker und Tiefdecker.

Zu der Erhaltung oder Anderung der Fluglage und Flugrichtung dient das Leitwerk. Es
besteht aus dem Seiten- und Hohenleitwerk. Das Seitenleitwerk gewdéhrleistet die
Richtungsstabilitdit und -steuerbarkeit, und das Hohenleitwerk dient zu der
Langsstabilitit. Zu den Leitwerken gehoren auch Querruder, die an der Tragflache
angebracht sind. Die Leitwerke sind konstruktiv so wie ein Tragfligel gestaltet. Sie

werden in Holm- und Schalenbauweise ausgefiihrt.

Das Leitwerk

Ein Flugzeug kann sich nach vorn, nach oben oder unten und nach den Seiten bewegen.
Diese drei1 Richtungen sind durch drei Achsen - Langsachse, Querachse und Hochachse -
gegeben. Das Flugzeug kann sich auch um diese drei Achsen drehen. Zur Steuerung des
Flugzeuges in der Luft und zur Stabilisierung des gewiinschten Flugzustandes dienen die
Leitwerke, sie dienen also zu der Erhaltung oder Anderung der Fluglage und
Flugrichtung. Zu den Leitwerken zdhlen die Seiten- und Hohenleitwerke. Das
Seitenleitwerk gewdahrleistet die Richtungsstabilitit und -steuerbarkeit, und das
Hohenleitwerk dient zu der Léangsstabilitdit und -steuerbarkeit. Zu den Leitwerken
gehoren auch Querruder, die an der Tragflache angebracht sind. Die Querruder sind
bewegliche Teile der Tragflache, die im duPeren Bereich der Tragflichen angebracht
werden. Bei der Steuerung schlagen die Querruder nach verschiedenen Seiten aus. Als
Steuerorgane werden Klappenruder, Flossenruder und Spoiler verwendet. Die
Steuerorgane, die die Ruder nach dem Riickstossprinzip erzeugen, sind vom Luftstrom
unabhingig. Die Klappenruder sind die Ruder, die eine an der hinteren Kante von
Tragfliigeln oder Leitwerkflossen befestigte Flache darstellen, die durch Betatigung der
Steuerung nach oben oder unten, links oder rechts ausgeschlagen werden kann. Die
Flossenruder erfiillen sowohl die Aufgabe einer Dampfungsfliche als auch die eines
Ruders, z.B. bei dem ersten sowjetischen Uberschallflugzeug Mig-19. Das gesamte
Hohenleitwerk der Mig-19 ist beweglich und in Flosse und Ruder nicht eingeteilt.

Stern- und Reihenmotoren
Ihren Konstruktionsformen nach, die von der Anordnung der Triebwerkszylinder
zueinander und zur  Kolbenwelle  bestimmt  werden, unterteilt man
Flugzeugkolbenmotoren in Stern- und Rethenmotoren. Als Sternmotor bezeichnet man
einen Kolbenmotor mit radialer Anordnung der Zylinder, deren Achsen in einer, zwei
oder mehreren Ebenen senkrecht zur Kurbelwellenachse verlaufen. Gewdéhnlich sind in

jeder Ebene fiinf, sieben oder neun Zylinder angeordnet. Als Reihenmotor bezeichnet
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man einen Kolbenmotor mit einer, zwei oder mehreren Reithen von Zylindern, deren
Achsen 1n jeder Reihe parallel verlaufen und sich in einer Ebene befinden, die durch die
Kurbelwellenachse verlduft. Gewohnlich sind in jeder Reihe vier oder sechs Zylinder
angeordnet. Reithenmotoren werden ein- oder zweireihig jeweils stehend oder hingend

oder in Boxenanordnung gebaut.

Das Flugzeug-Gasturbinentriebwerk

Das Flugzeug-Gasturbinentriebwerk ist eine Warmekraftmaschine. Alle fiir den
Arbeitsprozess des Triebwerkes notwendigenVorgiange (Verdichten, Verbrennen und
Ausdehnen) laufen in einem Zylinder ab.

Das Flugzeug-Gasturbinentriecbwerk hat folgende Hauptbaugruppen: Lufteinlauf,
Verdichter, Brennkammer, Turbine, Schubdiise.

Der Lufteinlauf ist ein Diffusor, er ist fiir einen stromungsgiinstigen Staudruck bestimmt.
Der Verdichter erzeugt ein bestimmtes Druckverhiltnis je nach der Auslegung eines
speziellen Triebwerkes. In der Brennkammer wird der Brennstoff verbrannt. Die Turbine
entnimmt dem heiffen Gasstrom die Energie fir den Antrieb des Triebwerks. Die
Schubdiise ist fiir Uberschallflugzeuge bestimmt. Die Luft und der Brennstoff sind die

wichtigsten Komponente der Arbeit eines Flugzeug-Gasturbinentriebwerks.

Das Strahltriebwerk

Die Notwendigkeit, die Flughohe und Geschwindigkeit der Kampfflugzeuge zu steigern,
lie Wissenschaftler und Konstrukteure nach neuen Entwicklungswegen suchen.

Den Ausweg zeigte das Strahltriebwerk. Es stosst die Luft, die vom Verdichter in die
Brennkammer gelangt, mit riesiger Geschwindigkeit in die Atmosphére aus. Die dabei
entstechende Riickstosskraft treibt das Flugzeug vorwirts. Je mehr Kraftstoff verbrennt,
desto stiarker ist der Gasstrahl, desto hoher ist also die Geschwindigkeit des Flugzeuges.
Als Pionier, der die Grundlagen der sowjetischen TL-Triebwerke geschaffen hat, ist
A.M. Ljulka zu nennen. Er wurde am 24. Mérz 1908 bei Kiev geboren. 1931 absolvierte er
das Polytechnikum, danach arbeitete er am Luftfahrtinstitut dieser Stadt. Bis 1940
entwickelte Ljulka erstes experimentelles Strahltriebwerk RD-1 mit Axialverdichter und
Ringsbrennkammer. 1943 - 1944 konstruierte der Strahltriebwerkbauer das Strahltriebwerk
S-18; nach dessen 2-jdhriger Erprobung entstand 1945 das Triebwerk TR-1.

Raketenantriebssysteme
Eine Rakete wird durch die Wirkung des Riickstosses bewegt. Dieser Riickstof3 muss in
der Rakete von dafiir vorgesehenen Aggregaten erzeugt werden. Zum Erzielen des

Riickstosses gibt es mehrere Moglichkeiten. Grundsétzlich konnen feste, fliissige und
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gasformige Stoffe, elektrisch geladene Teilchen und neutrale Plasmen eine
Riuckstosswirkung erzeugen. Das Raketenantriebssystem ist die Gesamtheit aller zum
Erzielen eines Riickstosses notwendigen Aggregate und Stoffe. Man unterscheidet
Feststoff- und Fliissigkeitstriecbwerke. Feststofftricbwerke bestehen aus einem
zylindrischen Brennraum, einer Diise und einem Zylindersystem. Der Brennraum ist
gleichzeitig Treibstoftbehalter. Flissigkeitstriecbwerke haben einen komplizierten
Aufbau. Der Treibstoff ist nach Komponenten getrennt und in verschiedenen Behéltern
untergebracht. Pumpen férdern thn durch Leitungen und Ventile in die Brennkammer. Er
wird unter hohem Druck in die Brennkammer eingespritzt und reagiert hier selbststdndig

oder wird geziindet.

I. Ubersetzen Sie den Text.
Das Flugzeug 11-62
Das der Offentlichkeit am 24. September 1962 in Moskau vorgestellte Flugzeug 11-62
war damals das modernste Langstrecken-Flugzeug der Welt. Speziell fiir Langstrecken
konstruiert, bietet es 182 Fluggasten Platz. Seine Reisegeschwindigkeit betrdgt 900km/h,
die wirtschaftliche Reisegeschwindigkeit 850 km/h in 11000 bis 12000 m Flughohe.
Dutzende Modelle wurden im Windkanal gepriift, um die aerodynamisch besten
Konturen fiir die 11-62 zu finden.
Vier von dem Konstrukteur Kusnezow geschaffene Triebwerke befinden sich am Heck
des Flugzeuges. Durch die Anordnung der Triebwerke am Heck erhielt man einen
"sauberen" Tragfliigel, was die aerodynamischen Qualititen bedeutend erhoht und die
Anwendung modernster Auftriebshilfen* erleichtert.
AuPerdem ist dadurch in den Kabinen kaum ein Triebwerksgerdusch zu horen. An
diesem Flugzeug sind keine Antennen zu sehen, sie sind in der Zelle untergebracht. Mit
der modernsten Ausriistung kann die I[1-62 bei schwierigen Wetterbedingungen
eingesetzt werden.
* die Auftriebshilfen — ycTpoiictBa mist yBenmndaeHus IO JEEMHOMN CHITBI
II. Ubersetzen sie die Sitze.
I. Mit vier Heckmotoren ausgeriistet, hat das Langstreckenflugzeug I11-62 gute
Landemoglichkeiten.
2. Das vom bekannten Flieger Schestakow gesteuerte Flugzeug ANT-4 legte die
Entfernung Moskau-New-Y ork zuriick.
3. Die modernen Flugzeuge haben eine Geschwindigkeit, die der des Schalles gleich ist.
4. Will man die Reichweite und die Geschwindigkeit eines Flugzeuges erhohen, so

muss man den Brennvorrat vergrofern.
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5. An Bord der Tu-144 arbeitet das Rechenzentrum, mit dessen Hilfe der automatische
Flug bis zur automatischen Landung moglich ist.
6. Der Ubergang zum Ganzmetall-Flugzeugbau war in unserem Land ein schwieriges

Prozess, da Leichtmetalle noch nicht vorhanden waren.

I. Ubersetzen Sie den Text.

Der erste transarktische Nonstopflug
Der transarktische Flugverkehr wurde dank der Heldentat der Polarforscher und
Polarflieger moglich. Die ersten, die den Nordpol iiberflogen hatten, waren die
Sowjetflieger. Im Jahre 1934 hat der Versuchsflieger M.M. Gromow mit dem
einmotorigen Flugzeug, dessen Konstrukteur A.N. Tupolew war, einen Streckenrekord
aufgestellt war, indem er 1200 km im Nonstopflug zuriickgelegt hat. Und nun planten
die Versuchsflieger Walerij Tschkalow, Georgi Baidukow und Alexander Beljakow mit
dieser Maschine einen Flug tiber den Nordpol nach Amerika. Zuerst hatten sie aber die
Maschine zu priifen. Sie flogen von Moskau nach Petropawlowsk und landeten,
nachdem sie in 56 Stunden und 20 Minuten insgesamt 9374 km zuriickgelegt hatten, auf
der Insel Udd, die jetzt den Namen Tschkalowsk tragt. Und so startete am 18. Juni 1937
um vier Uhr morgens das Flugzeug ANT-25 in Moskau zum Flug tiber den Nordpol
nach den USA.
Am néchsten Tag kam in Moskau das Telegramm an: "Pol hinter uns". Am 20. Jum flog
das Flugzeug in das Gebiet der USA ein. Da das Benzin zu Ende ging, musste man landen.
Die ANT-25 ging nach 9605 km Nonstopflug in schweren Wetterbedingungen zur
Landung. Das Ziel - ein Flug tiber den Nordpol war erreicht.
Jetzt, wenn die Verkehrsflugzeuge iiber die Polargebiete fliegen, denken wir an die

Polarflieger, deren Pionierflug den Weg zu dem transatlarktischem Luftverkehr gebahnt hat.

II. Ubersetzen Sie die Sitze.

1. Vier am Heck des Rumpfes angebrachte Triebwerke sichern der I1-62 gute Start- und
Landeeigenschaften.

2. Der Wirkungsgrad des Verbrennungsmotors ist hoher als der der Dampfmaschine.

3. Auf den Flugplatz zuriickgekehrt, musste der Flieger die Motoren priifen.

4. Fliegt man von Moskau nach Wladiwostok mit einem Flugzeug, so braucht man 11
Stunden.

5. Das Flugzeug, dessen Baustoff frither Holz war, wird jetzt in Ganzmetallbauweise
ausgefiihrt.

6. Da diese Gerite fiir die Sicherheit des Fluges von grofer Bedeutung sind, arbeiten

Ingenieure an ithrer Vervollkommnung weiter.
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I. Ubersetzen Sie den Text.

Die neue Form der Tragfliigel
Anfang der dreiffiger Jahre wurde in dem Flugzeugwerk von Woronesh eine
Konstrukteurgruppe unter der Leitung von A.S. Moskaljow gegriindet. Das fiinfsitzige
Verkehrsflugzeug SAM-5, von dieser Gruppe entwickelt, 6ffnete dem Flugzeugwerk den
Weg in die Luftfahrt.
Schon bald nach ihrer Griindung befasste sich die Moskaljow-Gruppe gemeinsam mit
den Fachwissenschaftlern der Universitit in Woronesh, denen ein Windkanal zur
Verfiigung stand, mit dem Problem der hohen Geschwindigkeiten. Die ersten Ergebnisse
daraus waren die neuen Formen der Tragfliigel. Das waren Dreieckfliigel mit geringer
Fliugelstreckung®. Das erste solche Tragfliche besitzende Flugzeug "Strela" hatte
Spannweite nur 3,5 m bei einer Flugzeuglange von 6 m. Es wurde vor 45 Jahren erprobt.
Die Tragflichen der Flugzeuge von heute sind meistens als Delta- oder Trapezfliigel
ausgebildet. Diese Formen ergeben die giinstigste Stromung beim Uberschreiten der
Schallgeschwindigkeit. Bei niedrigen Geschwindigkeiten ist der Auftrieb bei solchen
Fligeln nur gering. Um den noétigen Auftrieb zu erhalten, ist der Bug des Flugzeuges zu
verdndern. Solche Erkenntnisse wurden damals von Moskaljow festgestellt.

*die Flugelstreckung - yanmvHenne kpbuia

II. Ubersetzen Sie die Sitze

I. Die modernen, zur Verfiigung der Passagiere dienenden Flugzeuge haben die
Geschwindigkeit 1200Km\h.

2. Fur die Aeroflotte-Linien mittlerer Lange bestimmt, vereint die Tu-154 die besten
Eigenschaften seiner Vorgénger - der Tu-104, der I1-18, der An-10.

3. Die Geschwindigkeit eines Jagdflugzeuges ist hoher als die eines Bombenflugzeuges.

4. Sprechen wir iiber die Motoren, so ist die Rolle der Riickstossmotoren fiir die
modernen Flugzeuge zu betonen.

5. Der grofe Doppeldecker "llja Muromez", dessen Konstruktion permanent verbessert
wurde, war in den zwanziger Jahren auf den Passagierlinien im Einsatz.

6. Je komplizierter das wissenschaftliche Problem ist, desto interessanter ist es, daran zu

arbeiten.
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